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Vorwort

zum Nahverkehrsplan fiir die Stadt Worms

Mit der hier vorliegenden zweiten Generation des Nahverkehrsplanes fur den Zeit-raum
von 2004 bis 2008 stellt die Stadt Worms die Weichen fur eine weitere
zukunftsorientierte Entwicklung des Offentlichen Nahverkehrs — OPNV - in ihrem
Bereich.

Als Tragerin dieser Aufgabe hat die Stadt Worms gemal den
Vorgaben des Rheinland- Pfalzischen Nahverkehrs- Gesetzes —
NVG — die Fortschreibung der Nahverkehrsplanes — NVP — auf
das bisher gut entwickelte Angebot in Zusammenarbeit mit dem
Verkehrsverbund Rhein Neckar — VRN — dargestellt.

Das stadtische Busliniennetz, einhergehend mit dessen ver-
besserter Vertaktung und das Ruf- Taxi- Angebot haben in der
Vergangenheit zu einer stetig steigenden Fahrgastzahlen ge-
fuhrt.

In den vergangenen Jahren wurden viele Vorgaben des NVP
umgesetzt. So ist hier vor allem die Fertigstellung des neuen
Zentralen Omnibusbahnhofes zu nennen. Andere Verbesserungen, z.B. in der
LinienfUhrung, der Einrichtung und Modernisierung von Haltestellen oder in der
Errichtung von Busspuren, wurden auch neben den seitherigen Vorgaben gemeinsam
mit dem VRN und dem BRN in Angriff genommen und umgesetzt.

Die Realisierung der in diesem Rahmenplan vorgesehenen MalRnahmen hangt
unmittelbar mit der finanziellen Leistungsfahigkeit der Stadt Worms zusammen. Somit
kénnen viele ldeen sicherlich nur Schritt fir Schritt unter Beachtung wirtschaftlicher
Aspekte bewerkstelligt werden. Seien Sie jedoch versichert, dass die geplanten
Vorhaben sowie die im Rahmen der Vorbereitung des NVP vorgetragenen Anregungen
und Wilnsche auch Uber den Zeithorizont 2008 im Rahmen unserer Mdoglichkeiten
besondere Beachtung finden werden.

Ich gehe davon aus, dass die Fortschreibung des NVP den Rahmen fir eine gute
Fortentwicklung des OPNV fiir den Bereich der Stadt Worms bildet. Eingebettet im VRN
wirkt dieser auch positiv fir unser Umland und tragt bei zu einem sich stetig
verbessernden Angebot im Bus- und Schienenverkehr. In der Vernetzung mit der Bahn
ist das stadtische Bus- und Ruftaxi- Angebot damit eine attraktive Alternative zum Auto.

Worms, im Mai 2004

Wivuas [,

Michael Kissel
Oberbuirgermeister
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Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir die Stadt Worms wurde vom
Haupt- und Finanzausschuss beraten und beschlossen. Die Beschlussfassung erfolgte
am 12.05.2004 durch den Stadtrat.

Einleitung

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG 88 (3)) und das OPNV-Gesetz des Landes
Rheinland-Pfalz (88 (1)) schreiben die Erstellung von Nahverkehrsplanen fur alle
Landkreise und kreisfreien Stadte vor. GemaR 88 Absatz 4 Satz 2 des Nahverkehrs-
gesetzes Rheinland Pfalz sind die Nahverkehrsplane nach Bedarf fortzuschreiben.

Im Verkehrsverbund Rhein-Neckar wurden 1998 fir insgesamt 17 Aufgabentrager aus
den Bundesléandern Hessen, Baden Wirttemberg und Rheinland Pfalz Nahverkehrs-
plane erstellt und zu einem ,Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar zusammen-
gefasst. Aufgrund unterschiedlicher Aussagen zur Fortschreibung der Nahverkehrsplane
in den jeweiligen Landesgesetzen zum OPNV ergeben sich unterschiedliche
Regelungen in bezug auf die Zeitplanung einer Fortschreibung. Um ein einheitliches und
abgestimmtes Vorgehen im gesamten Verbundgebiet zu gewdhrleisten, wurden die
Nahverkehrspléne aller Aufgabentrager im VRN so befristet, dass sie mit Ablauf des
31.12.2003 aulRer Kraft treten.

Der Nahverkehrsplan fur die Stadt Worms wurde erstmals fur den Zeitraum von 1999-
2003 aufgestellt. Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgt nun mit der Gultigkeit
ab 2004 durch die Stadt Worms in Abstimmung mit dem Verkehrsverbund Rhein-
Neckar, den Verkehrsunternehmen sowie den Vertretern offentlicher Belange. Sie ist
zeitlich nicht befristet, dennoch auf einen Zielhorizont von 5 Jahren ausgerichtet. Im Jahr
2008 ist spatestens zu priifen, ob der Nahverkehrsplan erneut fortgeschrieben werden
muss.

Damit ist der Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV vorgegeben. Angaben zu
Bedienungshaufigkeiten, Mindeststandards fir Qualitat und Ausstattung der Verkehre
und der verkehrlichen Infrastruktur sowie das erarbeitete MaRnahmenkonzept
beschreiben die mittelfristigen Entwicklungsziele des OPNV in der Stadt Worms. Die
Umsetzung der im OPNV-Konzept enthaltenen MaRnahmen soll in Zusammenarbeit des
Aufgabentragers mit den Verkehrsunternehmen und anderen Verantwortlichen unter
Voraussetzung der gegebenen wirtschaftlichen und betrieblichen Madglichkeiten
innerhalb des Zielhorizonts bis 2008 erfolgen.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans schafft durch die Definition von Qualitats- und
Angebotsstandards eine wesentliche Voraussetzungen fur den Ubergang zum
Wettbewerb im OPNV.
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Vorgehensweise

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans behandelt folgende Arbeitsschwerpunkte:
» Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999-2003

= Angebotskonzeption

= Bestandsaufnahme

» Schwachstellenanalyse

Diese werden in den Abschnitten:

Teil A
= |. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999-2003
= [I. OPNV-Konzept

Teil B )
= |ll. Erlauterungen zum OPNV-Konzept

dargestellt.

Der Abschnitt | Bilanzierung des NVP 1999-2003 wird dem Abschnitt 1l OPNV-Konzept
vorangestellt. Dies ermoglicht dem Leser eine kompakte, schnelle Ubersicht der
wesentlichen Ergebnisse des ersten Nahverkehrsplans. Die Bilanzierung der
Maflnahmen steht im Zusammenhang mit dem OPNV-Konzept der Fortschreibung.

In das OPNV-Konzept in Abschnitt 1l des fortzuschreibenden Nahverkehrsplans werden
die bislang nicht umgesetzten MaRnahmen als Ziel zur Verbesserung des OPNV
Ubernommen, soweit ihre Realisierung weiterhin beabsichtigt wird. Des Weiteren werden
die wesentlichen Ergebnisse der vorgenommenen Schwachstellenanalyse (s. Abschnitt
lII) und des daraus resultierenden Malinhahmenpakets erlautert und bewertet.

Der Abschnitt 11l beschreibt die strukturellen Rahmenbedingungen, das vorhandene
Angebot, die Nachfrage und die Definitionen von Angebots- und Qualitatsstandards im
Rahmen eines Anforderungsprofils.

Da es sich bei der Erstellung des Nahverkehrsplans um eine Fortschreibung handelt,
kann sich die Schwachstellenanalyse auf Bereiche konzentrieren, in denen sich
Anderungen in siedlungsstruktureller und /oder verkehrlicher Art ergeben haben.

Im ersten Nahverkehrsplan wurde bereits umfangreiche Grundlagenarbeit geleistet, auf
die zuriickgegriffen werden kann. Bereiche in denen sich keine Anderungen ergeben
haben oder bis zum Zielhorizont des vorliegenden Nahverkehrsplans im Jahr 2008
ergeben, sind bereits durch die Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse des
Nahverkehrsplans 1999-2003 und seine Bilanzierung abgedeckt.

Die Erstellung von Linienbundeln (PBefG 89 Abs.2) ist nicht Bestandteil dieses
Nahverkehrsplans. In Abstimmung mit den einzelnen Aufgabentragern und den
Verkehrsunternehmern im VRN soll Uber die Bildung von Linienbindeln in einem
eigenstandigen Parallelverfahren beraten und entschieden werden.
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TEIL A

l. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999-2003

Das Angebotskonzept aus dem Nahverkehrsplan 1999-2003 wurde durch die
Stadtverwaltung Worms bilanziert und in den Arbeitskreissitzungen zur Fortschreibung
des NVP erlautert. Die Ergebnisse der Bilanzierung werden im Folgenden beschrieben.

Der Nahverkehrsplan 1999-2003 beinhaltete streckenbezogene, betriebliche, investive
und sonstige MaBnahmen, die im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans nach
Mdglichkeit umgesetzt werden sollten. Hinsichtlich der im ersten Nahverkehrsplan zur
Umsetzung empfohlenen Mal3nahmen, erfolgt nunmehr die Bilanzierung des erreichten

Umsetzungsstands.

zukunttige
Realisierung
wahr-
Umsetzung | scheinlich?
MaRnahme JIN JIN Erlduterung
MaRnahmen geplant zur Umsetzung in 1999
Vertaktung Grundnetzstrecke 11:  Heppenheim -
Wiesoppenheim - Horchheim - Stadtzentrum i
Vertaktung Grundnetzstrecke 12: Ibersheim -
Rheindirkheim - Stadtzentrum i
Einsparungen im Nachtbusnetz i
Angebot wurde sukzessive auf Nachfrage und Prufung erweitert.
Bei Fahrplananderungen der DB wurden bei Bedarf
Vorplanung u. erste Realisierung der Ausweitung Anpassungen vorgenommen und Wiinsche aus der Bevolkerung
Ruftaxibedienung i aufgenommen.
Erfolgt je nach Haushalteslage, sukzessive Abarbeitung Planung
u. Realisierung ZOB. Die Einrichtung einer
Fahrgastinformationstafel auf dem Bahnhofsvorplatz erfolgt im
Verknipfungspunkte: Behebung von Mangeln, Rahmen der weiteren Umgestaltungsmaf3nahmen im Zeitraum
geplante u. weitere Baumafl3nahmen z.T. i 2004-2006.
MaRnahmen geplant zur Umsetzung in 2000
Realisierung ab Fahrplanwechsel Dezember 2003. Die Linie 437
entfallt, die Linie 405 Gbernimmt die ErschlieBung von
Pfeddersheim (Anderung der Linienfiihrung u. zusatzliche
Vertaktung Grundnetzstrecke 13: Pfeddersheim i Haltestellen).
Vertaktung Grundnetzstrecke 14 Teil 17: Osthofen
- Rheindiirkheim - Stadtzentrum n i Abstimmung und Entscheidung von Landkreis und Stadt
Ruftaxibedienung: Wochenend- und
Abendbedienung i Angebot wurde sukzessive auf Nachfrage und Prifung erweitert.
Vorplanung fir die Ausweitung der Abend- und
Wochenendbedienung n Entscheidung héngt von der finanziellen Situation ab.
Verknipfungspunkte: Behebung von Mangeln,
geplante u. weitere BaumaRnahmen z.T. i s. 1999
MaRnahmen geplant zur Umsetzung in 2001
Vertaktung Grundnetzstrecke 14 Teil 2*¥):
Osthofen - Rheindirkheim - Stadtzentrum n i Abstimmung und Entscheidung von Landkreis und Stadt
Vertaktung Grundnetzstrecke 15: Westhofen -
Abenheim - Stadtzentrum i
Umsetzung von Strecken im Ergénzungsnetz z.T. i
Ausweitung der Wochenend- und
Abendbedienung in Heppenheim, Abenheim,
Rheindirkheim, Ibersheim u. Pfeddersheim i Abdeckung durch Ruftaxi-Verkehre
Verknipfungspunkte: Behebung von Mangeln,
geplante u. weitere BaumaRnahmen z.T. i s. 1999
MafRnahmen geplant zur Umsetzung in
2002/2003
Umsetzung der restlichen Strecken im
Ergénzungsnetz n i Abstimmung und Entscheidung von Landkreis und Stadt
Realisierung der zusatzlichen Ruftaxibedienung
(rdumliche Ergénzung, alle Kategorien) i
Realisierung der gesamten zusatzlichen
Wochenend- und Abendbedienung n n Verursacht hohe Kosten bei geringer Nachfrage.

Tabelle 1 Bilanzierung |

*) Die Verdichtung der Bedienung der Strecke zw. Worms und Osthofen (Nr. 14) mit insgesamt 40 Fahrten sollte
stufenweise eingefiihrt werden. Daher wurde die MaRnahme in Teil 1 und Teil 2 gegliedert.
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zukinftige
Realisierung
wahr-
Umsetzung | scheinlich?
MaRnahme JIN JIN Erlauterung
6.5 Investive Malinahmen
Einflhrung von Handys; Abstimmung zw. BRN und DB wg.
Kommunikationseinrichtungen zur Kompatibilitat der Systeme. Z&hlt nicht mehr zu den investiven
Anschlusssicherung Bus-Bahn n MaRnahmen der Stadt.
Der Niederfluranteil liegt derzeit bei etwa 50 %. Es werden nur
Niederflurfahrzeuge z.T. i noch geforderte Niederflurbusse angeschafft.
Der ZOB ist erdffnet. Die Die UmgestaltungsmaRnahmen des
Bahnhofsvorplatz, ZOB z.T. i Bahnhofsvorplatzes sollen im Zeitraum 2004-2006 erfolgen.
Der Umbau und die MaBnahmen zur Mangelbeseitigung sollen
Bahnhof Pfeddersheim n i ab 2004 erfolgen.
Die Kaps wurden noch nicht realisiert. Zwischenzeitlich erfolgte
eine Bestandsaufnahme der Haltestellen, welche zu einem
Umbau geeignet sind. Bislang konnten keine Haushaltsmittel zur
Buskaps n i Verfligung gestellt werden.
Die Umriistung der Lichtsignalanlagen wurde bereits zu etwa
OPNV-Bevorrechtigung z.T. i 50% realisiert. Ein Investitionsplan liegt vor.
Wendemdglichkeit am Stadtkrankenhaus n n Eine Wendemdglichkeit ist vorhanden.
FuBRgangeriiberweg zur Querung der HéhenstralRe n n Ist wegen der geringen Frequenz nicht vorgesehen.
Die Bevolkerung in den betroffenen Orten wiinscht den Erhalt
der Schwellen, damit zu schnell fahrende Verkehrsteilnehmer
gebremst werden. Insbesondere in Leiselheim wird daran
festgehalten, da im Bereich der Schwellen die Ortsdurchfahrt
sehr eng bemessen ist und der Gehweg lediglich als
Bodenschwellen n Schrammbord ausgebaut ist.
Zur Gestaltungdes Marktplatzes wurde ein stadtebaulicher
Wettbewerb durchgefiihrt. Die Fahrgastinformationstafel wird
planungs- u. maBnahmenbedingt erst im zeitraum 2005 bis 2006
Fahrgastinformationstafel am Marktplatz n i errichtet.

Tabelle 2 Bilanzierung Il
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zukunftige
Realisierung
wahr-
Umsetzung | scheinlich?
MaBnahme JIN JIN Erléuterung
6.6 Sonstige MaBnahmen
Es besteht ein guter Kontakt zwischen den Schulen, der
Programm: COSI 2010 (Vereinheitlichung Stadtverwaltung und den Busunternehmen bzgl. den zeitlichen
Schulanfangszeiten) n n Abstimmungen.
Die Kennzeichnung der "Ruftaxihaltestellen" durch
entsprechende Piktogramme soll in der nachsten Zeit erfolgen.
Abendnetz - Kennzeichnung der Gleiches gilt fir den Aushang der Ruftaxifahrplane an den
Ruftaxihaltestellen n j Haltestellen.
Die Fahrgastinformation im Fahrzeug ist tiberwiegend
Fahrgastinformation i gewahrleistet.
Zur Zeit laufen Gesprache uber eine Wieder-Anbindung der Fa.
Seeber, die zwischenzeitlich Uber die Linien 410 und 413 an den
Anbindung der Firma Seeber i OPNV angebunden war.
Der Bedarf einer Anbindung an das Stadtkrankenhaus in den
frlhen Morgenstunden soll geprift werden und unter
Voraussetzung der zur Verfugung stehenden finanziellen Mittel
Anbindung Stadtkrankenhaus n n umgesetzt werden.
Die Anbindung der Innenstadt Uber die Untere Kdmmerer Strale
Anbindung der Innenstadt/FuBgéngerzone i ist zwischenzeitlich erfolgt.
Mdgliche Integration in die Tourismuszentrale oder in nachster
Einrichtung einer Mobilitétszentrale n i Umgebung des Hauptbahnhofes
Die separate Darstellung des Ruftaxiverkehrs in eine Faltblatt ist
aus Kostengriinden nicht realisierbar. DieRuftaxi-Linien sind im
Ruftaxen in separaten Fahrplan n n VRN-Fahrplan als eigenstandiger Teil deutlich gekennzeichnet.
Der schematische Liniennetzplan soll Uberarbeitet werden und
nach Méglichkeit den nachsten Fahrplénen, ab 06/04 beigefligt
werden. Eine Integration in den VRN-Fahrplan ist nur in schwarz-
weild auf einer Fahrplanseite moglich. Ein Aushang der farbigen
Uberarbeitung des schematischen Version soll an zentralen Punkten im Stadtgebiet erfolgen und in
Liniennetzplans fiir die Stadt Worms n j die stadtische Broschiire "Leben in Worms" integriert werden.
Einheitliche Liniennummerierung i
Auf Nachfrage wurde durch den VRN erklart, dass die
schematische Darstellung des gesamten Liniennetzplanes nicht
Liniennetzplan gesamt n n mehr vorgesehen ist.

Tabelle 3 Bilanzierung Il
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1. OPNV-Konzept

Das Anforderungsprofil legt die Mindeststandards fiir die vom Aufgabentrager
gewiinschte OPNV-Struktur als politisch/verkehrliche Zielsetzung nach Art und Umfang
fest. Das Anforderungsprofil fir den Nahverkehrsplan 1999-2003 der Stadt Worms wird
fur die Fortschreibung Gibernommen (s. Kap. Ill) und u.a. um einige Punkte, die sich aus
dem Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) ergeben, ergéanzt.

Die Schwachstellenanalyse und der Abgleich Bestandsaufnahme — Anforderungsprofil
sowie die vorgenommene Bilanzierung des ersten Nahverkehrsplans bilden die
Grundlage zur Erstellung der Angebotskonzeption.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans schafft durch die Definition von Qualitéts- und
Angebotsstandards eine wesentliche Voraussetzung fur den kommenden Wettbewerb
im OPNV.

Seit der Erstellung des ersten Nahverkehrsplans wurden mit der Umsetzung der meisten
MalBnahmen aus dem Angebotskonzept 1999-2003 wesentliche Verbesserungen im
OPNV der Stadt Worms erzielt. Im Angebotskonzept der Fortschreibung werden die
noch nicht umgesetzten Maflinahmen aus dem NVP 1999-2003, deren Realisierung
noch angestrebt wird, fortgeschrieben.

Durch die Umsetzung der MalRnahmen des Angebotskonzepts wird das OPNV-Netz der
Stadt Worms weiterentwickelt und bestehende Mangel behoben.

1.1 Grundlagen der Angebotskonzeption
Dem Nahverkehrsplan der Stadt Worms liegen folgende Ziele zugrunde:
= Die Attraktivitat des OPNV soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine haufige,

schnelle, punktliche, bequeme, behindertengerechte und preislich attraktive
Beforderung angestrebt werden

= Erfullung der im Anforderungsprofil festgelegten Mindestbedienungsstandards
hinsichtlich der Bedienungszeitraume, der Anbindung aller Stadtteile an das
Stadtzentrum und den SPNV

= Strukturierung des OPNV-Angebots im Hinblick auf Netze, Linienwege und
Vertaktung

= Abstimmung der Buslinien auf den SPNV

= Beseitigung der noch vorhandenen Méangel, der Mangel aus Sicht der Verkehrs-
unternehmen etc.
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I1.1.1 Netzhierarchie

Oberstes Ziel ist es, dem Fahrgast ein attraktives, klar strukturiertes und leicht
begreifbares OPNV-Angebot bereitzustellen. Dies erfordert die Entwicklung eines
hierarchisch strukturierten OPNV-Netzes. Dabei sind die Starken der jeweiligen
Verkehrsmittel hinsichtlich ihrer spezifischen Systemeigenschaften zu beriicksichtigen.
Die Buslinien sind soweit moglich auf den SPNV auszurichten. Bei Stadtteilen, die nicht
an das SPNV-Netz angeschlossen sind, tbernimmt der Busverkehr die Anbindung an
die relevanten Verknipfungspunkte sowie das Stadtzentrum.

Ruftaxi-Verkehre dienen der Erganzung des konventionellen OPNV in Zeiten und
R&aumen schwacher Nachfrage. Sie eignen sich beispielsweise fir Wochenend- und
Spéatverkehre auch im Anschluss an die im Verbundgebiet verkehrenden Bahnen.

Damit wird die Integration aller Komponenten in das Gesamtsystem des OPNV
sichergestellt und die Bedeutung des OPNV im Umweltverbund mit dem Fahrrad- und
FuRgangerverkehr weiter gestutzt.

Bei der angestrebten Systematisierung des OPNV-Angebots kommt der Verkniipfung
der Verkehrsmittel besondere Bedeutung zu. Die Fahrplantakte und Fahrzeiten sind so
aufeinander abzustimmen, dass die Anschlisse an allen wichtigen Verknupfungs-
punkten gewahrleistet sind. Die Angebotskonzepte folgen der Systematik des Integralen
Taktfahrplans (ITF).

II.1.1.1Regionaler Busverkehr

Beim regionalen Busverkehr wird in ein Grundnetz und ein Erganzungsnetz
unterschieden. Auf dem Grundnetz soll ein hochwertiger OPNV angeboten werden. Im
Verbundgebiet bedeutet dies:

» Grundsatzlich regelmaRiger Taktverkehr (Grundangebot: 60-min-Takt). Bei
hoher Nachfrage weitere Verdichtung (Verstarker)

= Besondere Beriicksichtigung der Nachfragebedurfnisse in der morgendlichen Haupt-
verkehrszeit (HVZ)

» Verkehrsangebot auch in den Abendstunden und am Wochenende (teilweise
verringertes Angebot)

= Einheitliche Linienwege, direkte und umwegfreie Verbindung der Nachfrageschwer-
punkte

» Hohe Beforderungsgeschwindigkeiten, soweit die Verbindungsfunktion im
Vordergrund steht

Die unterschiedlichen siedlungsstrukturellen Bedingungen erfordern eine weitere
Differenzierung des OPNV-Grundnetzes. Deshalb ist eine Unterscheidung vorzunehmen
in:

Grundnetz 1. Ordnung und
Grundnetz 2. Ordnung.

Aufgrund der nicht ausreichenden Nachfrage ist eine Einstufung einzelner Strecken in
das Grundnetz 1. Ordnung - und damit ein durchgehender 60-min-Takt - nicht zu
rechtfertigen. Hieraus ergibt sich der Bedarf flr ein Grundnetz 2. Ordnung. Das
Grundnetz 2. Ordnung weist eine weitgehende Vertaktung (60°-Takt) mit bedarfs-
gerechtem Angebot und einheitlichen Linienwegen auf. In der Hauptverkehrszeit soll ein
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60-min-Takt angeboten werden, in der Nebenverkehrszeit kann die Bedienung im
Grundnetz 2. Ordnung bedarfsgerecht erfolgen.
Das OPNV-Grundnetz soll sich zusammensetzen aus:

» Nahverkehrsachsen der Raumordnung,

= ggf. zusatzlichen wesentlichen, nachfragestarken Relationen,

= ggf. zusétzlichen Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitat (durch Uberlagerung
von Einzelverbindungen).

Im Ergénzungsnetz - mit seinen geringeren Nachfragepotenzialen - richtet sich das
Angebot nach dem jeweiligen Bedarf. In Raumen mit sehr geringer Nachfrage sowie in
den Schwachlastzeiten wird der konventionelle Linienbetrieb durch Ruftaxi-Verkehre
erganzt.

Den besonderen Anforderungen bestimmter Nutzergruppen (z. B. Schulanfangszeiten,
Schichtzeiten von Grol3betrieben) ist dariiber hinaus Rechnung zu tragen.

Der Regionalverkehr tbernimmt die Anbindung der umliegenden Landkreise an die
Stadt Worms. Gleichzeitig verdichten sie das Verkehrsangebot auf den Achsen
zwischen den Stadtteilen und der Wormser Innenstadt.

11.1.1.2 Stadtverkehr

Der stadtische Busverkehr dbernimmt die ErschlieBungsfunktion und stellt eine
Verbindung der einzelnen Stadtteile zum Stadtzentrum, zu den Verknupfungspunkten
und dem SPNV sicher. Der Stadtverkehr orientier sich an den Vorgaben des regionalen
Verkehrs.

Das Angebotskonzept wurde nach folgenden zeitlichen Differenzierungen erarbeitet’:

OPNV-System Montag-Freitag | Montag-Freitag Samstag Sonntag
Taktkernzeit

SPNV-Strecken 5:00-22:00 6:00-19:00 7:00-22:00 8:00-22:00

Bus Grundnetz 1. Ordnung 6:00-23:00 8:30-19:00 6:00-19:00 8:00-19:00

Bus Grundnetz 2. Ordnung 6:00-19:00 8:30-19:00 6:00-15:00 | bedarfsorient.

Regionales Buserganzungsnetz | bedarfsorient. / bedarfsorient. | bedarfsorient.
ergénzend ergénzend

erganzend zum zum zum
Ruftaxi Busverkehr / Busverkehr Busverkehr

1
Eine Anpassung der Taktkernzeit an die gednderten Ladendffnungszeiten soll geprift werden. Derzeit laufen
Gesprache mit der IHK, die Aufschluss uber die Nachfrage geben sollen.
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Grundnetz 1. Ordnung

*  60-min-Grundtakt

» entsprechend Bedarf weiter verdichtet

» einheitliche Linienwege

* hohe Beforderungsgeschwindigkeit

e Anschluss an den SPNV soweit méglich

:

Grundnetz 2. Ordnung

*  60-min-Grundtakt

» teilweise verringertes Angebot aul3erhalb der HVZ (120-min)

» einheitliche Linienwege

* Anschluss an SPNV und Uibergeordnetes Busnetz soweit méglich

b

* Bedienung zu Zeiten erkennbaren Bedarfs (z. B. Schulzeiten, Betriebsbeginn-/
-endzeiten)

e Bedienung von speziellen Zielen und Strecken

+ Anschliisse an das iibergeordnete OPNV-Netz soweit mdglich

}

Ergénzungsnetz

RUFTAXI

e Erganzung des Linienverkehrs in Raumen bzw. Zeiten schwacher Nachfrage
e Verkehr nur auf Anforderung

* in der Regel vertaktetes Angebot

+ Anschluss an das libergeordnete OPNV-Netz

Abbildung 1: Netzkategorien im Busverkehr
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L, ~\Gemeinde

== = = = =] SBahn
s Grundnetz 1. Ordnung
Grundnetz 2. Ordnung
Erganzungsnetz
................................ Stadtverkehre
Eommmeeeeeoss Ruftaxi Bedienungsgebiet

Abbildung 2: Idealtypische Darstellung der ErschlieBungshierarchie
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.2  Angebotskonzeption

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Element des Nahverkehrsplans. Hier legt der
Aufgabentrager die Verkehrsbedienung fest, die er im Sinne des 8§ 8 PBefG als
ausreichend erachtet. Die Angebotskonzeption ist auf den Zielhorizont 2008
ausgerichtet.

11.2.1 Ubernahme SPNV-Angebotsvorgaben

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stellt das Riickgrat des OPNV dar. Die
ubrigen Verkehre des OPNV sollen, gemaR dem rheinland-pfalzischen NVG § 3 (3), auf
den SPNV ausgerichtet und mit ihm verknupft werden. Die Aufgabentragerschaft hierfur
nimmt entsprechend 86 (3) des rheinland-pfalzischen NVG der Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Sid (ZSPNV RLP Sid) fur die Stadt
Worms wahr.

Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird daher das Angebot des SPNV nachrichtlich
mitgefuhrt.

Das heutige SPNV-Verkehrsangebot ist in Kapitel 11l Verkehrsangebot SPNV dargestellt.

Am 14. Dezember 2003 wird sich mit der Inbetriebnahme der S-Bahn RheinNeckar das
Verkehrsangebot im SPNV in vielen Bereichen des VRN verbessern. Im Rahmen einer
2. Stufe der S-Bahn RheinNeckar ist geplant auch die Stadt Worms in das S-Bahn-Netz
zu integrieren. Bei entsprechenden Nachfragepotenzialen wird dariiber hinaus auch die
Realisierung einer neuen S-Bahn-Station im sudlichen Stadtgebiet der Stadt Worms
geprift.

Ob eine Realisierung der 2. S-Bahn-Stufe innerhalb des Geltungszeitraumes dieses
Nahverkehrsplanes erfolgen kann ist noch nicht abschlie3end geklart.

Zu den weiteren SPNV-Planungszielen der Stadt Worms gehdoren:

» die Ausweitung der Bedienungszeiten auf den SPNV-Strecken bis 24 Uhr
» die Ausweitung der Fahrten des RE Mainz-Worms-Ludwigshafen-Speyer-Karlsruhe
= die Wiedereinfuhrung einer durchgéngigen Verbindung nach Frankfurt.

I1.2.2 Busverkehr, Grundnetz 1. und 2. Ordnung

Im OPNV-Grundnetz der Stadt Worms sind die nachfolgend aufgefiihrten Strecke-
nabschnitte des Busverkehrs enthalten, die zusammenh&ngend bedient werden sollen.
Diese Strecken stellen das OPNV-Grundgeriist der Stadt Worms dar. Die fiir die
Anschlusssicherung relevanten Verknipfungspunkte sind in den folgenden Tabellen
durch Unterstreichung hervorgehoben.

Die einzelnen Streckenabschnitte des Grundnetzes wurden auf ihr heutiges
Fahrplanangebot hin tUberprift und mit dem Angebotskonzept 1999-2003 abgeglichen.
Die Anzahl der zusatzlichen Fahrten des Angebotskonzepts 2004-2008 sind dem
Anhang | zu entnehmen.
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Grundnetz-
Nr.| ordnung Kategorie |Streckenverlauf Funktion MalRnahme
Hauptlinie fir die innerstédtische
1 1 ** Worms Stadtzentrum - Neuhausen Erschlieung keine
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim Hauptlinie fur die innerstéadtische
2 1 *x (Stadtkrankenhaus) ErschlieBung keine
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim Hauptlinie fur die innerstéadtische
3 1 ** (Park) ErschlieBung keine
Worms Stadtzentrum - Nordstadt Hauptlinie fir die innerstédtische
4 1 *x (Industriegebiet) ErschlieBung keine
Anbindung des LK Alzey-Worms (VG
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim - Osthofen und Westhofen) an die Stadt
5 2 *x Osthofen Worms keine
Hauptlinie fur die innerstéadtische
6 1 ** Worms Stadtzentrum - Weinsheim ErschlieBung keine
Hauptlinie fur die innerstéadtische
7 1 ** Worms Stadtzentrum - Pfiffligheim Erschliefung keine
Worms Stadtzentrum - Karl-Marx- Hauptlinie fur die innerstéadtische
8 1 *x Siedlung ErschlieBung keine
Worms Stadtzentrum - Horchheim - Hauptlinie fur die innerstéadtische
9 1 o Wiesoppenheim - Heppenheim ErschlieBung keine
Worms Stadtzentrum - Nordstadt - Hauptlinie fir die innerstédtische
Rheindirkheim - Ibersheim - (Hamm - |ErschlieBung, Anbindung des LK Alzey-
10 1 ** Eich - Guntersblum) Worms (VG Eich) an die Stadt Worms keine
Anderung des
Worms Stadtzentrum - Hochheim - Linienwegs der Linie
Leiselheim - Pfeddersheim 405 zur ErschlieBung
(einschlieRlich Erschlief3ung von Hauptlinie fir die innerstédtische des Stadtteils ab
11 1 ** Pfeddersheim) Erschliefung Fahrplan 12/03
Hauptlinie fir die innerstédtische
Erschlieung, Anbindung an den Bahnhof
in Osthofen, Anbindung des LK Alzey- Anbindung Osthofen
Worms Stadtzentrum - Nordstadt - Worms (VG Osthofen) an die Stadt Bhf., Verdichtung und
12 1 C* Rheindiirkheim - (Osthofen) Worms _(Industriegebiet Nordstadt) Vertaktung
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim - Hauptlinie fur die innerstéadtische
Abenheim - (Mdrstadt - Gundheim - ErschlieBung, Anbindung des LK Alzey-
Bermersheim - Gundersheim - Worms (VG Westhofen) an die Stadt
13 1 *x Westhofen) Worms keine
Verbindung zum Mittelzentrum
14 2 ** Worms Stadtzentrum - (Lampertheim) |Lampertheim keine

* Die Streckenverlaufe der Grundnetzstrecken 10 und 12 Uiberlagern sich zwischen Worms Stadtzentrum und Rheindurkheim.
** Beibehaltung des Status Quo, daher keine Bewertung

Tabelle 4 Grundnetz 1. und 2. Ordnung am Werktag in der Stadt Worms

Fur die Umsetzung der MaRnahmenziffer 12 ist eine mogliche Verlangerung der Linie
406 bis Rheindirkheim — Osthofen zu prifen. Dazu soll zunachst der Wegfall von
Fahrten der Linie 406 am Wochenende geprift werden. Die freiwerdenden Kilo-
meterleistungen sollen dann zur moglichst kostenneutralen Umsetzung der Maflinahme
genutzt werden.

Die Anzahl der zusétzlichen Fahrten im Grundnetz 1. und 2. Ordnung sowie die sich
daraus ergebenden Kosten sind im Anhang | dargestellt.

I1.2.3 Busverkehr, Ergdnzungsnetz

Im OPNV-Erganzungsnetz sind die Streckenabschnitte enthalten, die nicht in das
Grundnetz 1. oder 2. Ordnung fallen. Im Erganzungsnetz wird unterschieden nach
,Zusammenhangend zu bedienenden Strecken“ und ,restlichen Strecken®. In der
Angebotskonzeption werden nur Strecken im Erg&nzungsnetz genannt, deren
Fahrtenangebot gegeniber dem IST-Zustand erweitert werden soll.
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Zwischen Herrnsheim und Leiselheim sowie Abenheim und Osthofen soll
umsteigefreie Verbindung hergestellt werden.

eine

Die Darstellung der einzelnen Strecken des Grund- und Erganzungsnetzes kann den
Streckensteckbriefen im Anhang entnommen werden.

Fahrtenanzahl am

schulfreien Zusétzliche
Werktag beide Fahrten
Richtungen gegenuber
Angebotskonzept| dem Ist- Ist-
Nr.| Kat. |Streckenverlauf MalRnahme 2008 Zustand | Zustand
Verbindung zwischen Abenheim
1 [ C |Abenheim - (Osthofen) und Osthofen 4 4 0
Herrnsheim - Leiselheim (Johann-Hinrich- Verbindung zwischen
2 | D |Wichern-Str.) Herrnsheim und Leiselheim 10 10 0

Tabelle 5 Ergdnzungsnetz am Werktag in der Stadt Worms
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11.2.4 Angebot Ruftaxi-Verkehre

Ruftaxi-Systeme kdnnen die Mindestbedienung in Raumen und Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sicherstellen. Die Ruftaxi-Linien rdaumlicher Ergdnzung werden vor
20.00 Uhr betrieben und bedienen Strecken, auf denen das Nachfragepotenzial fur eine
Busbedienung nicht ausreichend ist. Die Ruftaxi-Linien zeitlicher Erganzung verkehren
entweder vor 20 Uhr in Erganzung zu Busfahrten in Zeitabschnitten geringer Nachfrage,
erganzen das Busangebot nach 20 Uhr oder tibernehmen die Bedienung im Anschluss
an die Nachtbuslinien und stellen somit ein Bedienungsangebot nach 23.00 Uhr sicher.

In den letzten 5 Jahren wurde das Ruftaxi-Angebot bereits erweitert.

Fur eine Angebotsausweitung der Strecken im Erganzungsnetz kann alternativ in einem
ersten Schritt die Einrichtung eines flexiblen Bedienungsangebotes erfolgen, welches
bei ersichtlichem Bedarf weiter ausgebaut werden kann.

Das Angebot der Ruftaxi-Bedienung soll, bei entsprechender Nachfrage, sukzessive
erweitert werden. Das alternative Verkehrsangebot ist zu bewerben.

11.2.5 OPNV-Bedienung nach 20.00 Uhr

Ab 20.00 Uhr wird aufbauend auf dem Tagesnetz ein Busnetz veranderter
Angebotsstruktur bedient. Dieses Busnetz wird durch Ruftaxi-Verkehre in den spateren
Abendstunden ergéanzt. Dadurch wird eine Bedienung der Stadtteile nach 20.00 Uhr
gewabhrleistet.

Die Stadtteile Neuhausen, Herrnsheim und Hochheim werden nur jeweils in eine
Richtung durch die Spétlinie 413 bedient. Ebenso erfolgt die Bedienung der Stadtteile
Horchheim, Weinsheim, Wiesoppenheim sowie der Karl-Marx-Siedlung durch die
Spaétlinie 414 nicht einheitlich. Die Buslinien sollten die Stadtteile in beiden Richtungen
bedienen, um dem Fahrgast ein einheitiches Angebot mit Hin- und
Ruckfahrtmoglichkeiten bereitzustellen. Durch das Abendnetz wird eine Bedienung aller
innenstadtnahen Stadtteile bis mindestens 23.00 Uhr sichergestellt. Die &ul3eren
Stadtteile werden aufgrund des geringeren Nachfragepotenzials nach der Einstellung
des taglichen Busverkehrs durch Ruftaxi-Verkehre bedient.

Fir die Stadtteile Leiselheim und Pfeddersheim soll eine weitere Ruftaxi-Fahrt der Linie
4902 gegen 23.20 ab Worms eingerichtet werden, da die letzte Fahrt der Linie 415
aufgrund schwacher Auslastung eingestellt wurde. Hier bietet das Ruftaxi eine gute
Alternative zum Busverkehr.

Zur besseren Erreichbarkeit des Stadtteils Abenheim empfiehlt sich die Einrichtung einer
weiteren Ruftaxi-Fahrt gegen 21.30 Uhr an Werktagen, so dass eine annahernd
stindliche Bedienung in den spaten Abendstunden gewahrleistet ist.

Eine Ausweitung der Abendverkehre ist bei ersichtlichem Bedarf zu prufen und nach
Mdglichkeit einzurichten.
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1.2.6  OPNV-Angebot am Wochenende

Am Wochenende sollen die gleichen Strecken wie am Werktag tagsuber bedient
werden. An Samstagen ist eine durchgangige Bedienung von 6.00 Uhr morgens bis
1 Uhr nachts sicherzustellen. Dabei sollen die Grundnetzstrecken 1. Ordnung bis um
19.00 Uhr im Taktverkehr durch Busse bedient werden. Das Grundnetz 2. Ordnung soll
bis um 15.00 Uhr im Taktverkehr durch Busse bedient werden. Nach 19.00 Uhr wird auf
den Grundnetzstrecken ein - wie am Werktag - verandertes Spatbusnetz angeboten. Die
Spéatbusse verkehren bis 23.30 Uhr. Ergénzend wird ein Ruftaxi-Verkehr bis 1.00 Uhr
nachts angeboten. An Sonntagen ist eine Bedienung von 8.00 Uhr bis 19.00 Uhr im
Taktverkehr sicherzustellen. Aul3erhalb dieser Zeiten kann die Bedienung durch die
Spatbuslinien und Ruftaxis erfolgen.

Die Anbindung der Stadtteile Abenheim, Ibersheim sowie Rheindirkheim am
Wochenende kann durch die Einfihrung weiterer Ruftaxi-Verbindungen bzw.
Umstrukturierungen verbessert werden.

Fir den Stadtteil Abenheim empfiehlt sich eine zuséatzliche Ruftaxi-Fahrt an Samstagen
und Sonntagen gegen 21.30 Uhr, so dass eine anndhernd 1,5 stiindliche Bedienung im
abendlichen Freizeitverkehr gewéhrleistet ist. Die Ruftaxi-Fahrt an Sonntagen um 19.19
Uhr Richtung Worms soll so umstrukturiert werden, dass eine Fahrt gegen 16 Uhr
angeboten wird. Die Fahrt gegen 19 Uhr wird durch das Ruftaxi 4943 abgedeckt. Eine
weitere RT-Fahrt (Hin-/RuUckrichtung) sollte sonntags gegen 17.00 — 18.00 Uhr
angeboten werden, so dass an Sonntag Nachmittagen eine anndhernd stundliche
Bedienung angeboten werden kann. Um dies zu erreichen, ist die Einstiegs-
/Ausstiegsbedingung der Ruftaxi-Fahrten der Linie 4943 um 10 Uhr und 15.50 Uhr
Richtung Abenheim zudem aufzuheben.

Um die Anbindung der Stadtteile Rheindirkheim und Ibersheim zu verbessern empfiehit
sich ebenfalls die Einrichtung weiterer Ruftaxi-Verbindungen, die am Wochenende das
vorhandene Angebot an Busfahrten verdichten. An Samstagen sollten die
Bedienungslicken gegen 15.00 und 17.00 Uhr durch Ruftaxi-Fahrten geschlossen
werden. An Sonntagen empfiehlt sich die Einfihrung von Ruftaxi-Fahrten gegen 14.00
und 16.00 Uhr.

Die Bedienung der Stadtteile am Wochenende ist weitgehend gewabhrleistet.

Eine Ausweitung der Verkehre am Wochenende ist bei Bedarf weiter zu prifen und nach
Mdglichkeit einzurichten.
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11.2.7 Sonstige betriebliche MalBhahmen

Die sonstigen betrieblichen MaRnahmen sind in der folgenden Tabelle enthalten.

Nr [MafRnahme Erlduterung
1 ]Anschlusssicherung am Es sollen moglichst alle Buslinien auf den SPNV am Wormser
Hauptbahnhof Hauptbahnhof abgestimmt werden, um lange Umsteigezeiten

zu vermeiden. Dabei sind andere zeitliche Bindungen, wie z.B.
Schulanfangszeiten etc. zu berlcksichtigen.

2 |Anschluss zum Am Hauptbahnhof (Umsteigeknoten) sollen die Buslinien in
Stadtkrankenhaus erster Prioritat auf die Bahn abgestimmt werden und in zweiter
Prioritat auf die Linie/n zum Stadtkrankenhaus. Es ist
allgemein sicherzustellen, dass das Stadtkrankenhaus aus
allen Stadtteilen und dem direkten Umland von Worms gut zu
erreichen ist.

Tabelle 6 Sonstige betriebliche MalBnahmen

Fir die in der Tabelle aufgefiihrten Mal3nahmen fallen keine Kosten an.

11.2.8 Verknupfungspunkte

Die nachfolgende Tabelle listet die relevanten Verknupfungspunkte auf, an denen bei
ausreichender Nachfrage Umsteigebeziehungen fahrplanméfig vorzusehen sind.

Name des Name des Art der
Ortsteils Verknupfungspunkts [Verknipfung |Bemerkung
Zentrum Hauptbahnhof Bus-Bahn Bus-Bahn/Bus 5:00 bis 23:00 Uhr werktags
(wichtigster Ver- Bus-Bus Ruftaxi-Bus/Bahn werktags ab 20:00 Uhr
knupfungspunkt) Ruftaxi-Bahn
Ruftaxi-Bus
Bahn-MIV
Zentrum Marktplatz Bus-Bus Bus-Bus 5:00 bis 23:00 Uhr werktags
Ruftaxi-Bus |Ruftaxi-Bus werktags ab 20:00
Pfeddersheim |Bahnhof Bus-Bahn Bus-Bahn 5:00 bis 23:00 Uhr werktags
Bahn-MIV
Rheindurkheim |Rathaus Bus-Bus Bus-Bus 5:00 bis 23:00 Uhr werktags
Ruftaxi-Bus |Ruftaxi-Bus werktags ab 20:00 Uhr
Hochheim Abzweigung Bus-Bus Bus 5:00-20:00 Uhr werktags
(Hochheimerstr. / Donnersbergstr.)

Tabelle 7 Verkniipfungspunkte
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11.2.9 Investive MalBnahmen

In diesem Abschnitt werden alle MalRnahmen zusammengefasst, die keinen
betrieblichen Charakter aufweisen und Investitionskosten erfordern.

Nr |MaRnahme Erlauterung

1 |Niederflurige Busse Auf nachfragestarken Buslinien des Grundnetzes 1. und 2.
Ordnung sollten verstarkt Niederflurbusse eingesetzt werden.
Bei Linien, die auch das Umland bedienen, sind die
topographischen Verhéltnisse zu beachten.

2 |Umbau Bahnhof Umbau des Bhf. Pfeddersheim; die fehlende Ausstattung soll
Pfeddersheim, Ergédnzung der |ergénzt werden (Wegweisung zu Bahnsteigen und
fehlenden Ausstattung Ausgéngen, Umgebungsplan, Notrufmdglichkeit, Briefkasten,

Toiletten, Moglichkeiten zum Aushang von
Veranstaltungshinweisen, B+R). (Umbaukosten nach ZSPNV:
Rund 1,5 Mio €)

3 |Buskaps, Bordsteinhohe Im Zuge von StraBenbaumalinahmen sollen im Rahmen der
finanziellen Méglichkeiten an geeigneten Stellen sukzessive
heutige Busbuchten in Buskaps mit einer niederflurgerechten
Bordsteinhdhe umgebaut werden. Eine Bestandsaufnahme
der Haltestellen, die zu einem Umbau geeignet sind, ist bereits
erfolgt. (Ungeféhre Kosten pro Buskap mit niederflurgerechter
Bordsteinhdhe je nach Ausstattung: 5.000 - 12.500 €)

4 |OPNV-Bevorrechtigung an Busse sollen an wichtigen LSA-Knoten im Stadtgebiet vor dem
wichtigen LSA-Knoten MIV bevorzugt werden (Griin auf Anforderung). Dazu missen
an den LSA-Anlagen die technischen Voraussetzungen
geschaffen werden. Es liegt eine Prioritatenliste vor (s. Kap. Il
Investitionen).

5 |StraBenbelag Hafenstralle Ausbesserung des StralRenbelags (geschatzte Lange: 1km,
6m Breite) in der Hafenstral3e. (Kostenschéatzung: 50.000 €)

6 |Fahrgastinformationstafel am |Am Marktplatz soll eine dynamische Fahrgastinformationstafel
Marktplatz eingerichtet werden.

Tabelle 8 Investive MalRhahmen

11.2.10 Sonstige MalRhahmen

In der folgenden Tabelle werden alle MalRnahmen dargestellt, die nicht den
vorangegangenen Kategorien zugeordnet werden kénnen.

Nr. |MalRnahme Erlduterung
1 |Kennzeichnung der Ruftaxi- [Die Umstellung der Tageslinien auf die Abendlinien (Bus und
haltestellen Ruftaxi) sollte in einem Piktogramm dargestellt werden. Dieses

Piktogramm sollte an den Haltestellen angebracht werden.
AuRRerdem sollen Ruftaxi-Fahrpléane an den Haltestellen
ausgehangt werden.

2 |Bodenschwellen Es ist darauf zu achten, dass Buslinien méglichst nicht durch
Bodenschwellen, parkende Fahrzeuge und Rechts-vor-Links-
Regelungen in Tempo-30-Zonen behindert werden.

3 |Einrichtung einer Es ist zu prifen, ob eine Mobilitatszentrale in die
Mobilitatszentrale Tourismuszentrale integriert werden kann. BRN-Info und
Tourismuszentrale sollen gegenseitig Informationen
austauschen und vorhalten.

4 |Erstellung eines Der Liniennetzplan soll Uberarbeitet und in das VRN-
Liniennetzplans fir die Fahrplanbuch aufgenommen werden. Farbige Aushéange sind an
gesamte Stadt den zentralen Haltestellen und in der stadtischen Broschure

"Leben in Worms" vorzusehen.
5 |Einrichtung eines Es soll die Griindung eines Fahrgastbeirates angestrebt werden.

Fahrgastbeirates

Tabelle 9 Sonstige Malinahmen
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Die Grundung eines Fahrgastbeirates soll voraussichtlich im Mai 2004 beschlossen
werden.

1.3 Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Eine behindertengerechte Gestaltung des OPNV erfordert Mindestanforderungen an
Haltestellen und Fahrzeuge. Der Einsatz von Niederflurbussen ist vor allem im
Stadtverkehr und auf den Strecken des Grundnetzes anzustreben (s. auch Kap. 111.7).
Linien, die heute ausschlielBlich bereits mit Niederflur-Fahrzeugen bedient werden,
sollen im Fahrplan gekennzeichnet werden (Angaben o. Gewdahr). Der behinderten -
gerechte Ausbau/Umbau von Haltestellen in der Stadt soll anhand einer zu erstellenden
Prioritatenliste durch das Bauamt umgesetzt werden. Die Prioritatenliste soll
insbesondere Haltestellen an Einrichtungen bericksichtigen, die von alteren und
behinderten Menschen besucht werden. Die Liste soll nicht bindend sein, sondern den
vorrangigen Bedarf aufzeigen. Die Ergebnisse der Befragung der Verkehrsunternehmen
und Beteiligten zur Bericksichtigung der Belange behinderter Menschen sollen dabei
bericksichtigt werden. Die Befragungsergebnisse sind im Anhang Ill zusammengefasst
dargestellt.

Ziel soll es sein, Haltestellen und Linien zu ermitteln, die einen erhéhten Bedarf an
mobilitdtsgerechter Ausstattung aufweisen. Darlber hinaus ist es flur zukilnftige
Planungen sinnvoll, Strecken zu definieren, die vorrangig mit Niederflur-Fahrzeugen
befahren werden sollten, bzw. die aus topographischen Griinden fir einen NF-Einsatz
nicht geschaffen sind.

1.4 Umsetzung des Angebotskonzepts

Das Angebotskonzept stellt eine Planungsgrundlage dar, mit dem Ziel den OPNV in der
Stadt Worms weiter zu verbessern und die Anforderungen an eine Mindestbedienung zu
erfillen.

In der Angebotskonzeption wurde das Angebotskonzept des Nahverkehrsplans 1999-
2003 weitgehend Ubernommen. Anpassungen ergaben sich zum einen durch bereits
umgesetzte MaRnahmen (s. Bilanzierung), veranderte OPNV-Angebote, Mangel, die
sich in der Schwachstellenanalyse durch Veranderungen in der Siedlungsstruktur
ergeben haben oder MalRhahmen die im Rahmen der Anhdrungsverfahren genannt
wurden und zur Umsetzung empfohlen werden. Die Umsetzung der Mal3nahmen soll -
unter Berlcksichtigung der finanziellen Mdoglichkeiten - wahrend des Geltungszeitraums
des vorliegenden Nahverkehrsplans erfolgen. Eine weitere zeitliche Prazisierung zur
Umsetzung vor allem der betrieblichen EinzelmalRBnahmen erscheint an dieser Stelle
nicht sinnvoll. Diese sollte nach Beschluss des NVP durch die Aufgabentréager und die
Verkehrsunternehmen erfolgen.

Die Erfahrung hat gezeigt, dass nicht alle MafRnahmen innerhalb von 5 Jahren
umgesetzt werden konnen. Die Umsetzung der im Angebotskonzept dargestellten
Malnahmen kann nur entsprechend verflgbarer finanzieller Mittel erfolgen.

Im weiteren Verlauf der Planungen sind alle relevanten Gremien lber den Stand der
Umsetzung zu informieren.

Neben der Beibehaltung des Status-Quo wird eine Ausweitung und somit Verbesserung
des Angebots von allen Beteiligten entsprechend der zur Verfugung stehenden Mittel
angestrebt.
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1.5 Finanzierung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelmalinahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung ist
eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Wahrend dies etwa bei BaumalRhahmen mit hinreichender Genauigkeit und im Rahmen
vertretbarer Toleranzen mdglich ist, sind zur monetéaren Beurteilung der verkehrlichen
Angebotskonzeption in der Regel konkrete Planungen erforderlich, in die auch
detaillierte betriebsspezifische Kennwerte einflieRen missen. Im Rahmen des
Nahverkehrsplans koénnen aus diesen Griinden keine verbindlichen Kosten ermittelt
werden, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge konkreter
betriebswirtschaftlicher Kalkulationen mdglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
kénnen, werden hilfsweise die Verdnderungen der Fahrleistungen mit fir das VRN-
Gebiet ermittelten Durchschnittskostenséatzen pro Fahrplankilometer, differenziert nach
den Betriebsformen bewertet.

Grundlage der Berechnung der Betriebsleistung bildet das Visum-Netzmodell. Zur
Abschatzung der Betriebskosten werden folgende Kostensatze pro gefahrenem
Kilometer angesetzt:

im regionalen Busverkehr € 1,95/km und
im Ruftaxi-Verkehr € 1,55/km (Annahme: 40 % Anforderungsquote)
im Stadtverkehr (Mittelzentren) € 2,56/km

Bei den auf dieser Grundlage in der Angebotskonzeption berechneten Kosten handelt es
sich also lediglich um grob abgeschétzte Richtwerte und nicht um konkret zu erwartende
Kosten. Diese richten sich nach der speziellen betriebswirtschaftlichen Situation der
einzelnen  Unternehmen und werden entscheidend von den jeweiligen
Rahmenbedingungen und der konkreten Fahrplankonzeption bestimmt. Zusatzangebote
in den verkehrsschwachen Zeiten - etwa in den Abendstunden oder auch in den
Ferienzeiten - konnen erfahrungsgemall erheblich ginstiger als solche zur
Hauptverkehrszeit realisiert werden.

Bei den konkreten Einzelmaflinahmen sind daher erhebliche Toleranzabweichungen zu
erwarten. Beim Auftreten von Sprungkosten (ein zusatzlicher Wagen mit Fahrer wird
bendtigt) kann diese Bandbreite erheblich tberschritten werden.

Bei der Bewertung der MaRnahmen ist zu beachten, dass
= die Abschatzung der Fahrtenzahl davon ausgeht, dass die heute notwendigen
Verstarkerfahrten (Schiler-/Ausbildungs- und Berufsverkehr) auch in den folgenden

Jahren erforderlich werden,

= die Abschéatzung der Veranderung der Kilometerleistung auf @hnlichen Annahmen
beruht und

= die Gesamtbewertung mit Kostensatzen fir die Fahrplankilometer nur einen
ungefahren Anhaltspunkt tber die Veranderung der Kosten geben kann.
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1.6 Wettbewerb im OPNV

Vor dem Hintergrund der derzeit stattfindenden Entwicklungen (u.a. Urteil des EuGH
zum sog. Magdeburger Urteil, zukilnftige EU-Verordnung, Zulassigkeit des
Querverbundes) ist davon auszugehen, dass auch Leistungen im OPNV, zumindest im
Busverkehr, vermehrt im Wettbewerb vergeben werden missen. Momentan herrscht
noch grof3e Unklarheit dariiber, in welchem Umfang, zu welchem Zeitpunkt und unter
welchen Bedingungen die Vergabe von OPNV-Leistungen im Wettbewerb zu erfolgen
hat. Sowohl Aufgabentrager als auch Verkehrsunternehmen sollten sich aber schon
frihzeitig auf den bevorstehenden Wettbewerb vorbereiten, um ggf. nicht von kurzen
Ubergangsfristen tiberrascht zu werden.

Eventuell durchzufihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen sollen auf der
Grundlage von sog. Linienblindeln erfolgen. Der VRN beabsichtigt in einer eigen-
standigen Untersuchung bis Ende 2004 verbundweit Linienblndel zu erarbeiten. Weiter
beabsichtigt der VRN Grundséatze fur die Ausschreibung von Busleistungen
zusammenzustellen.

Unabhéngig von den Entwicklungen auf européischer Ebene ist bereits nach den
jetzigen Regelungen des PBefG ein sog. Genehmigungswettbewerb mdglich; d.h. es
bewerben sich mehrere Verkehrsunternehmen um eine Konzession.
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TEIL B

1. Erlauterungen zum OPNV-Konzept

.1  Raumstruktur und Nachfragepotenziale

Die Stadt Worms liegt zentral zwischen den Ballungsrdumen Rhein-Main und Rhein-
Neckar. Sie verfugt Uber gute Anbindungen an das Uberregionale Stralennetz mit den
Autobahnen A5, A6 und A61. Die Stadt Worms liegt im Uberlappungsbereich der
Planungsgemeinschaften Rheinhessen-Nahe und Rheinpfalz.

In den Raumordnungsplanen Rheinhessen-Nahe und Rheinpfalz wird die Stadt Worms
als Mittelzentrum mit oberzentraler Teilfunktion im Grundnetz ausgewiesen, da sie Uber
eine vollstindige mittelzentrale Ausstattung und teilweise sogar Uber oberzentrale
Einrichtungen verfiigt. Die Stadt Worms bildet somit den Versorgungsschwerpunkt ihres
Verflechtungsbereiches. Die néchstgelegenen Oberzentren sind Mainz und Ludwigs-
hafen.

Die Stadt Worms wird entsprechend dem LEP Ill dem hochverdichteten Raum
zugeordnet. Die Raum- und Siedlungsstruktur soll so ausgestaltet sein, dass fir die
Bevolkerung in allen Teilen der Region eine Mindestversorgung mit Arbeitsplatzen sowie
privaten und oOffentlichen Versorgungseinrichtungen sichergestellt werden kann. Um
dieses Ziel zu erreichen, ist eine Funktionsteilung zwischen den Gemeinden erforderlich,
durch die bestimmten Gemeinden Uber ihre Eigenentwicklung hinaus besondere
Funktionen zugewiesen werden, die sie hinsichtlich bestimmter Zwecke ausiiben sollen.

I1.1.1 Wohnen

Im den regionalen Raumordnungsplanen Rheinhessen-Nahe und Rheinpfalz ist die
Stadt Worms als auszubauende Wohngemeinde ausgewiesen. Bis zum Jahr 2010 wird
ein Wohnbauflachenbedarf von 62 ha, bis 2015 von ca. 115 ha angegeben.

Im Zuge der Bestandsaufnahme flr die Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden
bei der Stadt Worms Angaben zu neuen Siedlungsflachen-, Gewerbe- und Industrie-
flachenausweisungen abgefragt.

Nach Angabe der Stadt belaufen sich die Siedlungserweiterungen auf etwa 50,5 ha.
Die Erweiterungsflachen sind in der Tabelle 10 aufgelistet. Die einzelnen Baugebiete
werden im Rahmen der Schwachstellenanalyse untersucht.
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Lage des Baugebietes und Zu realisierende Anzahl der Planungsstand
Kurzbezeichnung des Bebauungplanes Wohnbauflachen geplanten Wohneinheiten
2004 - 2008 Wohneinheiten ca.
Innenstadt und Worms-West
Ehemalige Apostelbrauerei 0,5 50 B-Plan + ErschlieBung vorhanden
Liebenauer Feld 7 500 B-Plan im Verfahren
Speyerer Schlag 7 0 B-Plan rechtskraftig
Stadtteil Abenheim
Ortseingang Ost 2 60 B-Plan rechtskréftig
Stadtteil Heppenheim
Kolbenmiihle 4 100 B-Plan im Verfahren
Stadtteil Herrnsheim
Herrnsheimer Hohe 3 120 B-Plan im Verfahren + rechtskraftig
Stadtteil Hochheim
Nordlich der Nievergoltstrale 4 0 FNP-Darstellung
Stadtteil Horchheim
Ehem. Pfeiffer & Diller Fabrik' 1 20 B-Plan + ErschlieBung vorhanden
Stadtteil Ibersheim
WeschnitzstraRe 1 10 B-Plan + ErschlieBung vorhanden
Stadtteil Leiselheim
An_der Oberen WinzerstraRe 5 90 ENP-Darstellung
Stadtteil Neuhausen
In den Lussen 5 0 FNP-Darstellung
Stadtteil Pfeddersheim
Sudlich der Friedrich-Handel-StraRe 5 150 FNP-Darstellung
Stadtteil Pfiffligheim 0 0 Zur Zeit ohne neue Baugebiete
Stadtteil Rheindirkheim
Gleisdreieck 4 0 FNP-Darstellung
Stadtteil Weinsheim
Am Burgweg 2 50 B-Plan + ErschlieBung vorhanden
Stadtteil Wiesoppenheim 0 0 Zur Zeit ohne neue Baugebiete
Summe der Uberschlagig geschéatzten Wohneinheiten 50,5 1150

Tabelle 10 Ausweisung neuer Wohngebiete

I11.1.2 Gewerbe

Die von der Stadt genannten gewerblich nutzbaren Erweiterungsflachen sind in der

Tabelle 11 dargestellt.

GrofR3e | voraussichtliche
Verkehrszelle Name Name der Flache Nutzung in ha Arbeitsplatze Anmerkungen
Worms Innenstadt-
Nord Prinz-Karl-Anlage Gewerbe-/Mischgebiet 7,2 300-350 Konversion
Neuentwicklung von
Bebauungsplangebiet industriellen u.
zw. Fahrweg und Industrie- und keine Aussage | gewerblich genutzten
Worms - Nord Zubringer zur A 61 Gewerbegebiet 30-40 moglich Flachen

Tabelle 11 Ausweisung heuer Gewerbegebiete

I11.1.3 Fremdenverkehr

Die besondere Funktion Fremdenverkehr ist Gemeinden bzw. Gemeindegruppen
zugewiesen, die aufgrund ihrer landschaftlichen Attraktivitat und/oder ihrer
infrastrukturellen Ausstattung Uber Voraussetzungen fir eine 6kologisch und
sozialvertragliche Intensivierung des Fremdenverkehrs verfigen. Worms ist eine
historisch gewachsene Stadt. Viele Sehenswirdigkeiten zeugen noch heute von der
Vergangenheit und sind Ziele des Fremdenverkehrs.
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l11.1.4 Bestand und Entwicklung der Bevélkerung

Das Stadtgebiet Worms umfasst ein Gebiet von 10.873 ha mit ca. 84.400 Einwohnern,
die sich auf 19 Stadtteile verteilen. Fur 2008 wird ein Anstieg der Bevolkerung von 1.200
Einwohnern prognostiziert. 2

Die Umsetzung aller geplanten Wohngebiete schafft Wohnraum fir insgesamt etwa
2600 Einwohner. Aufgrund der Ausweisung neuer Wohnflachen kommt es innerhalb der
Stadt zu Verschiebungen in der Einwohnerstruktur. Hierbei handelt es sich vor allem um
Haushaltsteilungen und Umziige bereits ortsansassiger Einwohner.

Ortsteil Einwohner gesamt 2001 Einwohner gesamt 2008
Stadtzentrum 7804 7804
Innenstadt Siud 5108 5108
Karl-Marx-Siedlung 1180 1180
Innenstadt Nord 8563 8563
Innenstadt West 9066 10266
Innenstadt Stidwest 1744 1744
Pfiffligheim 3630 3630
Hochheim 3741 3741
Neuhausen 10360 10360
Herrnsheim 6277 6277
Leiselheim 1948 1948
Horchheim 4669 4669
Weinsheim 2625 2625
Wiesoppenheim 1803 1803
Heppenheim 2082 2082
Pfeddersheim 7420 7420
Abenheim 2680 2680
Rheindirkheim 2968 2968
Ibersheim 684 684

84352 85552

Tabelle 12 Einwohner Stadt Worms

Der Pkw-Bestand in der Stadt Worms betragt 41.846 Fahrzeuge. Dies entspricht einer
Pkw-Dichte von 519 Pkw pro 1000 Einwohner.

Die Anzahl der zugelassenen Pkw hat sich in den letzten 5 Jahren um etwa 1000 Pkw
erhoht.

2 Quelle VRN Strukturdaten.
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[11.1.5 Schilerverkehrspotenzial

Schiiller und Auszubildende bilden ein wichtiges Nachfragepotenzial im OPNV. Die
Verteilung der Schiiler auf die einzelnen Schulformen zeigt die nachstehende Tabelle.

Schulstandort | Schiiler | Schiler GS/HS | Schiiler GY | Schiiler RS | Schiiler So
Ortsteil 2001 2001 2001 2001 2001 2001

Stadtzentrum X 513 513 0 0 0
Innenstadt Stid X 307 307 0 0 0
Karl-Marx-Siedlung X 158 0 0 0 158
Innenstadt Nord X 1584 662 0 922 0
Innenstadt West X 2202 445 1140 617 0
Innenstadt Stdwest 0 0 0 0 0
Pfiffligheim 0 0 0 0 0
Hochheim X 2713 575 2138 0 0
Neuhausen X 881 881 0 0 0
Herrnsheim X 288 288 0 0 0
Leiselheim 0 0 0 0 0
Horchheim X 681 681 0 0 0
Weinsheim 0 0 0 0 0
Wiesoppenheim X 67 67 0 0 0
Heppenheim X 80 80 0 0 0
Pfeddersheim 0 0 0 0 0
Abenheim X 120 120 0 0 0
Rheindirkheim X 148 148 0 0 0
Ibersheim 0 0 0 0 0

9742 4767 3278 1539 158

Tabelle 13 Schiilerzahlen

Auf die Darstellung der Schuler-Prognose fur das Jahr 2008 wurde verzichtet, da diese
nicht vollstandig fur alle Schulen vorhanden ist.
Insgesamt wird aber mit einem Ruckgang der Schilerzahlen gerechnet. Im Schnitt
betragt der Riickgang etwa 10-15 %.°

® Ermittelter Durchschnittswert auf der Grundlage der vorhandenen Prognosewerte It.

Strukturdatenbank.




Nahverkehrsplan Stadt Worms Fortschreibung 2004-2008
1. Erlauterungen zum OPNV-Konzept 25

I11.1.6 Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

In der Stadt Worms waren 2001 rund 26.630 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
gemeldet. Die Verteilung der Arbeitsplatze auf die einzelnen Stadtteile ist in der
Tabelle 14 wiedergegeben. Fur 2008 wird ein leichter Rickgang der Beschaftigten
prognostiziert. Die Arbeitslosenquote der Stadt Worms lag im Juli 2002 bei 9,4 %.

Ortsteil SV Beschéftigte 2001 SV Beschaftigte 2008
Stadtzentrum 2463 2401
Innenstadt Sid 1612 1572
Karl-Marx-Siedlung 372 363
Innenstadt Nord 2703 2928
Innenstadt West 2862 2790
Innenstadt Stidwest 551 537
Pfiffligheim 1146 1117
Hochheim 1181 1151
Neuhausen 3270 3188
Herrnsheim 1981 1931
Leiselheim 615 600
Horchheim 1474 1437
Weinsheim 829 808
Wiesoppenheim 569 555
Heppenheim 657 641
Pfeddersheim 2342 2283
Abenheim 846 825
Rheindirkheim 937 914
Ibersheim 216 211

26626 26252

Tabelle 14 Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte

Die Beschatftigten teilen sich wie folgt auf die einzelnen Wirtschaftszweige auf:

Wirtschaftsstruktur Stadt Worms [ Land-/Fortswirtschaft

M Verarb. Gewerbe

162

O Baugewerbe

6625

7606 O Handel

H Gastgewerbe

@ Verkehr/Nachrichtenliibermitt-

1925

749 W Versicherungsgewerbe

1541 O Dienstleistung f. UN

600

H Verwaltung/Dienstleistung

Abbildung 3: Wirtschaftszweige
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l11.1.7 Einkaufs-, Erledigungs-, Freizeit- und Tourismusverkehr

Nach den Zielen der Regionalplanung sollen vermehrt Fahrgdste im Einkaufs-
Erledigungs- und Freizeitverkehr fiir den OPNV gewonnen werden.

Der folgenden Tabelle sind die OPNV-relevanten Ziele der Stadt Worms zu entnehmen.

Soziale Einrichtungen

Verwaltungen und
kulturelle Einrichtungen

GroRere
Einkaufsmoglichkeiten

Erholungs- und
Freizeiteinrichtungen

Hauptfriedhof

Rathaus, Amterhaus

EKZ am Ludwigsplatz
(18.000 m2),
EKZ Am Gallborn

Stadion, Heinrich-Volker-
Bad (Hallenbad, Freibad,
Sauna)

Stadtkrankenhaus

Prinz-Karl-Anlage

SB-Markt; Baumarkt

Tiergarten, Birgerweide

Hochstift, ev. Krankenhaus

Fachhochschule

Innenstadt mit
FuRRgéngerzone, Marktplatz
und Hauptpost

Freibad Worms-
Pfeddersheim

Media Markt, Marktkauf, Pro

Abenteuerspielplatz

DRK Altenheim Nibelungenmuseum Markt Neuhausen
Herrnsheimer SchlofR mit Einkaufen im Bereich

Amandusstift Parkanlage Ochsenplatz Rheinufer, Rheinpromenade
Stadtbucherei, Dom,
Dreifaltigkeitskirche,

Sophienstift Liebfrauenkirche Schlachthof
Stadtisches Museum im

Altentagesstatten Andreasstift

Altenzentrum Judaica-Museum/

Arbeiterwohlfahrt Raschihaus, Synagoge

weitere Alten- u.

Pflegeheime Judenfriedhof

DRK-Berufsbildungswerk

Stadtisches Spiel- und
Festhaus

Lebenshilfe Worms

Kunsthaus Heylshof

verschiedene Kindergarten
mit groReren
Einzugsbereichen

Volkshochschule

Haus der Jugend

Jugendmusikschule

Tabelle 15 Ziele im Einkaufs- und Freizeitverkehr
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.2 Verkehrsangebot 2003

Die Stadt Worms gehort dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar an. Fur Worms existiert
ein Ubergangstarif zum RMV in Richtung des Rhein-Main-Gebiets.

Das Verkehrsangebot im Planungsraum wird in den folgenden Ausfiihrungen getrennt
nach den vier Verkehrssystemen

= Schienenpersonennahverkehr

» Regionaler Busverkehr

= Stadtbusverkehr

= Ruftaxiverkehr

beschrieben.

I1.2.1 Verkehrsangebot SPNV

Der SPNV liegt in der Zustandigkeit des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Sid (ZSPNV RLP Sud).GemalR den gesetzlichen Regularien ist der
SPNV nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans. Da sich aber das Angebot des OPNV
am SPNV orientieren muss und sich an den Verknipfungspunkten zahlreiche
Abhangigkeiten ergeben, werden Bestand und Planungen im SPNV nachrichtlich in den
Nahverkehrsplan der Stadt Worms aufgenommen.

Die Tabelle 16 zeigt eine Zusammenstellung der vorhandenen Angebote im
Schienenverkehr fur die Stadt Worms. Eine detaillierte Darstellung des Angebots im
Schienenverkehr ist im Anhang 1V enthalten.

Kursbuch Nr.|] VRN Nr. [Linienverlauf
660 R4 Mainz - Worms - Frankenthal - Ludwigshafen - Mannheim
662 R44 Bingen - Alzey - Monsheim - Worms
655 R62 Worms - Biblis
653 R64 Worms - Hofheim - Biblis/Biirstadt - Lorsch - Bensheim

Tabelle 16 Verkehrsangebot SPNV 2003
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I11.2.2 Verkehrsangebot Regionaler Busverkehr

Die Stadt Worms wird u.a. auch durch regionale Busverkehre bedient, die angrenzende,
nicht zum Stadtgebiet gehdrende Gemeinden aus den umliegenden Landkreisen mit der
Stadt Worms verbinden. Diese Linien dienen vorwiegend der regionalen und nicht der
stadtischen ErschlieBung, so dass in diesem Zusammenhang von regionalem Verkehr
gesprochen werden kann.

Die regionalen Buslinien sind zum gré3ten Teil nicht durchgehend vertaktet. Das
Fahrtenangebot der regionalen Buslinien wurde tabellarisch aufbereitet. Die Tabelle 17
beschreibt das heutige Fahrtenangebot im regionalen Busverkehr getrennt nach
Betriebszeitraumen und Fahrtenanzahl fir Werktage und das Wochenende.

Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Schultage | Ferientage | Sa| So
432 Guntersblum - Hamm - Rheindirkheim - Worms 4.29 - 20.10 | 5.25 - 20.10 | Einzelfahrten 39 26 10 4
432 Worms - Rheindiirkheim - Hamm - Guntersblum 4.23 - 21.09 | 4.25 - 19.05 | Einzelfahrten 28 27 10 4
434 Worms - Abenheim - West-/Osthofen 4.35-20.59 | 6.20 - 17.59 | Einzelfahrten 31 23 913
434 West-/Osthofen - Abenheim - Worms 5.15-21.26 | 5.15 - 18.43 | Einzelfahrten 35 23 10| 2
435 Worms - Osthofen - Gau-Odernheim - Alzey 5.57 - 20.20 | 5.05 - 17.25 | Einzelfahrten 23 12 913
435 Alzey - Gau-Odernheim - Osthofen - Worms 4.15 - 20.41 | 5.43 - 18.41 | Einzelfahrten 24 11 913
437 Worms - Pfeddersheim - Monsheim - Dalsheim 6.29 - 18.14 / / 22 11 ofo
437 Dalsheim - Monsheim - Pfeddersheim - Worms 7.20 - 17.30 / / 23 11 0]0
451 Grunstadt - Obrigheim - Offstein - Heppenheim - Worms Hbf 4.35-21.35| 6.35-19.25 | 12.35 - 19.25 23 19 10| 4
451 Worms Hbf - Heppenheim - Offstein - Obrigheim - Griinstadt 5.21-20.57 | 6.10- 20.19 [ 13.30 - 20.19 22 18 11] 4
462 LU - Frankenthal - Bobenheim - Worms - Frankenthal Einzelfahrten | Einzelfahrten | Einzelfahrten 6 4 210
463 Frankenthal - Worms - Bobenheim-Roxheim - Frankent./BASF Einzelfahrten | Einzelfahrten [ Einzelfahrten 8 4 3]0
642 Bensheim - Lorsch - Biirstadt - Biblis - Worms Hbf 4.15 - 23.15 | 6.05-21.28 | 10.10 - 21.28 21 17 816
642 Worms Hbf - Biblis - Biirstadt - Lorsch - Bensheim 4.05-22.10 | 5.20 - 20.40 | 9.15 - 20.40 19 16 816
644 Worms - Lampertheim - Viernheim - Weinheim 4.50-21.35| 6.26-19.35 [ 9.30-17.35 16 15 713
644 Weinheim - Viernheim - Lampertheim - Worms 4.47 - 23.21 | 5.40 - 18.00 [ 10.55 - 20.00 18 16 713
651 Burstadt - Rosengarten - Worms - Burstadt Einzelfahrten / / 4 4 0]0

Tabelle 17 Verkehrsangebot Regionaler Busverkehr 2003
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111.2.3 Verkehrsangebot Stadtverkehr

Der stadtiche Busverkehr tibernimmt die Erschlieung der einzelnen Stadtteile sowie die

Verbindung mit dem Stadtzentrum und stellt die Anbindung an den SPNV sicher.

Um einen Uberblick liber das gesamte Fahrtenangebot zu erhalten, wurden alle Linien
mit ihrem Fahrtenverlauf, den Betriebszeitraumen und der Fahrtenhaufigkeit getrennt

nach Werktagen und Wochenende aufbereitet und in der Tabelle 18 dargestellt.

Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Mo - Fr Mo - Fr

Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Schultage | Ferientage | Sa| So
401 Worms Hbf - Marktplatz - Alzeyer Str. - Pfiffligheim 5.57-19:40 | 5.41-19.44 | 8.20-19.44 28 28 21" 12%)
401 Pfiffligheim - Alzeyer Str. - Marktplatz - Worms Hbf 6.13-19.59 | 6.06 - 20.10 | 8.45 - 20.10 28 28 21| 12%)
402 Worms Hbf - Marktplatz - Vorstadt - Zollhaus - Weinsheim 5.30-19.43 | 6.00-19.30 | 8.20 - 19.38 30 29 20 [ 12%)
402 Weinsheim - Zollhaus - Vorstadt - Marktplatz - Worms Hbf 5.10-20.02 | 6.14 - 19.32 | 8.39 - 20.04 32 30 20 [ 12%)
403 Worms Hbf - Neuhausen - Hochheim/Friedhof - Herrnsheim 6.35-20.01 [ 7.00-19.31 | 8.20-19.31 27 19 15 [12%)
403 Herrnsheim - Hochheim/Friedhof - Neuhausen - Worms Hbf 5.08 - 20.16 | 7.13-19.48 | 8.32-19.48 27 20 151 12%)
404 Worms Hbf - Horchheim - Wiesoppenheim - Heppenheim 6.50 - 19.23 | 8.00 - 19.23 | 8.00 - 19.23 19 16 13] 12
404 Heppenheim - Wiesoppenheim - Horchheim - Worms Hbf 6.36 - 19.55 | 5.57 - 19.55 | 8.27 - 19.55 20 18 13] 12
405 Worms Hbf - Karlsplatz - Leiselheim - Pfeddersheim 5.10-19.38 | 5.41-19.44 | 8.20-19.44 30 28 21| 12%)
405 Pfeddersheim - Leiselheim - Karlsplatz - Worms Hbf 5.00 - 19.59 | 6.06 - 20.10 | 8.45 - 20.10 32 29 217[ 12%)
406 Worms Hbf - Mainzer Str. - Industriegebiet 5.40-19.33 | 6.35-20.03 | 9.20 - 19.30 22 22 14] 6
406 Industriegebiet - Mainzer Str. - Worms Hbf 5.55-19.46 | 6.45-20.16 | 9.3219.43 22 22 141 6
407 Worms Hbf - Neuhausen - Nordendsiedlung 6.08 - 19.29 | 6.28-13.59 | 8.20 - 19.31 28 28 17 112%)
407 Nordendsiedlung - Neuhausen - Worms Hbf 6.15-19.44 | 6.35-14.15 | 8.32-19.48 28 28 17 |1 12%)
408 Worms Hbf - Karlsplatz - Herrnsheim - Stadtkrankenhaus 5.32-19.57 | 5.55-19.39 | 8.20 - 19.37 30 30 20 12
408 Stadtkrankenhaus - Herrnsheim - Karlsplatz - Worms Hbf 5.20-20.14 | 6.15-19.55 | 8.40 - 19.57 31 31 20 12
409 Worms Hbf - Marktplatz - Karl Marx Siedlung 6.09-19.31 | 7.20-19.31 | 8.20-19.38 22 22 13 [12%)
409 Karl Marx Siedlung - Marktplatz - Worms Hbf 5.15-19.44 | 6.17 - 19.44 | 8.39 - 20.04 24 24 14 [12%)
410 Worms Hbf - Marktplatz - Mathildenplatz - Rheinpromenade 5.08 - 22.51 | 6.35-20.01 | 8.50 - 20.01 33 B3] 25] 15
410 Rheinpromenade - Mathildenplatz - Marktplatz - Worms Hbf 5.19 - 23.09 | 6.47 - 20.13 | 9.02 - 20.13 33 33 25| 15
413 Worms Hbf - Neuhausen - Nordendsiedlung - Herrnsheim Park 20.20 - 22.32| 20.20 - 23.32 20.20 - 23.32 3 3 4] 4
413 Herrnsheim Park - Nordendsiedlung - Neuhausen - Worms Hbf 20.33 - 23.09] 20.33 - 23.54 20.33 - 23.54 3 3 4 4
414 Worms Hbf - Marktplatz - Karl-Marx-Siedlung - Horchheim - Wiesoppenheim | 20.20 - 22.44| 20.20 - 23.44] 20.20 - 23.44 3 3 41 4
414 Wiesoppenheim - Horchheim - Karl-Marx-Siedlung - Marktplatz - Worms Hbf | 20.45 - 23.03[ 20.45 - 0.03 | 20.45 - 0.03 3 3 41 4
415 Worms Hbf - Karlsplatz - Pfiffligheim - Leiselheim - Pfeddersheim 20.20 - 22.40( 20.20 - 23.40( 20.20 - 23.40 3 3 41 4
415 Pfeddersheim - Leiselheim - Pfiffligheim - Karlsplatz - Worms Hbf 20.40 - 23.01] 20.40 - 23.54{20.40 - 23.54 3 3 41 4

Tabelle 18 Fahrtenangebot Stadtverkehr 2003

*) Die Bedienung einzelner Streckenabschnitte erfolgt am Wochenende teilweise durch andere Buslinien (z.B. 401/405).
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I1.2.4 Verkehrsangebot Ruftaxiverkehr

Aulerhalb der Bedienungszeiten der liniengebundenen Angebote verkehren in der Stadt
Worms mehrere Ruftaxi-Linien.

Betriebszeitraum Fahrtenzahl

Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Schultage | Ferientage | Sa| So
4901 Worms - Offstein - Monsheim - Wachenheim - Mélsheim 21.15-2.15] 19.25-2.15 | 21.15-1.22 4 4 5[3
4901 Mélsheim - Wachenheim - Monsheim - Offstein- Worms 21.30-1.54 ] 19.20-1.54 | 19.20- 1.54 3 3 5[5
4902 Worms - Coswig-Siedlung - Rheindirkheim - Ibersheim 21.41-0.52 | 20.41-0.52 | 14.41 - 0.52 & 3 415
4902 Ibersheim - Rheindirkheim - Coswig-Siedlung - Worms 23.32-1.13 ]| 21.02-1.13 | 15.02-1.1.3 2 2 415
4903 Worms - Leiselheim - Abenheim - Mérstadt - Dalsheim 11.30-1.18 ] 18.59-1.18 | 18.59-1.18 5 5 5|4
4903 Dalsheim - Mdrstadt - Abenheim - Leiselheim - Worms 9.30-1.41 [ 19.14-1.41] 19.14-1.41 5 5 6|6
4904 Hamm - Alsheim - Hamm - Worms - Osthofen - VG Eich 23.08-1.40 | 18.03-1.40 | 18.03 - 1.40 3 3 414
4943 Frettenheim - HeRloch - Monzernheim - Westhofen - Worms | Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten 1 1 2[5
4943 Worms - Westhofen - Monzernheim - Hef3loch - Frettenheim | Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten 4 4 416
4952 Worms - Bobenheim - Roxheim Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten 2 2 211
4952 Roxheim - Bobenheim - Worms Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten 2 2 211

Tabelle 19 Fahrtenangebot Ruftaxi 2003

I11.2.5 Zuséatzliches Verkehrsangebot: Car-Sharing

Durch den Car-Sharing-Anbieter Stadtmobil werden im Verbundgebiet an zahlreichen
Standorten, unter anderem auch in Worms, Fahrzeuge angeboten. Diese kdnnen von
Kunden des Stadtmobils telefonisch oder lber Internet reserviert werden. Mit einer
Chipkarte erhalten die Nutzer Zugang zum gebuchten Auto. Am Ende der Fahrt wird das
Car-Sahring-Fahrzeug wieder an seinem Standort abgestellt. Dieses Angebot kann als
Erganzung zum bestehenden OPNV angesehen werden. Hierdurch wird es mdglich
neben der Grundmobilitat, die durch den OPNV abgedeckt wird, auch besondere Wege
fur die ein Auto erforderlich ist im Umweltverbund zuriickzulegen.

Im Sinne eines ,Mobilititspaketes” sollen die Angebote des OPNV und des Car-Sharing
miteinander verknlpft werden. Bisher besteht eine Kooperation zwischen Stadtmobil
und VRN, indem ein eigener VRN-Tarif fr die Nutzung des Car-Sharing-Angebotes
eingerichtet wurde. Hierdurch haben VRN-Kunden mit Jahres- oder Halbjahreskarte die
Mdoglichkeit das Angebot zu einem glnstigeren Grundkostenbeitrag zu erhalten.
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1.3 Haltestellen und Verknipfungspunkte

Wichtige Verknupfungspunkte sind zum einem SPNV-Stationen als Verknipfung
zwischen Bahn und Bus sowie zentrale und stark frequentierte Haltestellen, an denen
Umsteigebeziehungen bestehen.

Im Nahverkehrsplan 1999-2003 wurden der Hauptbahnhof und der Bahnhof
Pfeddersheim, hinsichtlich der Haltestellenausstattung untersucht. Die festgestellten
Méangel waren minimal. Eine erneute Betrachtung der Haltepunkte wurde aufgrund der
laufenden Umbauarbeiten an den Bahnhdofen nicht durchgefihrt.

In der Angebotskonzeption des ersten Nahverkehrsplans wurden die Haltestellen
Worms, Marktplatz, Abzweig Hochheim?® und Herrnsheim, HohenstraRe als Bus-Bus
Verknupfungspunkte genannt, an denen fahrplanmaRige Umsteigebeziehungen zu
schaffen sind. Eine Abfrage bei den Verkehrsunternehmen ergab, dass die Haltestellen
Romischer Kaiser und Neuhausen, BebelstralBe seitens der Unternehmer als
verbesserungsbediirftig eingestuft werden.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden diese Haltestellen auf ihre Ausstattung hin
Uberpruft. Die mit 1500 Fahrgasten® stark frequentierte Haltestelle Marktplatz wird im
Zuge der geplanten UmbaumalRnahmen am Marktplatz verlegt und neu ausgertstet.
Eine weitere Betrachtung entfallt somit.

Die Haltestelle Abzweig Hochheim verfigt Gber drei witterungsgeschuitzte
Wartegelegenheiten. Zwei davon (auf der Mittelinsel) sind an drei Seiten geschlossen
und verfugen Uber Sitzgelegenheiten. Eines der Wartehauschen ist nur tberdacht und
verfugt nicht Uber Sitzgelegenheiten. Alle Haltestellenbereiche sind mit mindestens
einem Miulleimer ausgestattet und liegen im Beleuchtungsfeld der o6ffentlichen
StralRenbeleuchtung. An den Haltestellenmasten sind jeweils das Haltestellenschild mit
Name der Haltestelle und Betreiber, ein Fahrplan und der Milleimer angebracht.

Die Haltestelle wird von den Linien 405, 408, 413 und 415 angefahren. Die
Haltestellenbelastung betragt werktags etwa 97 Ein- und Aussteiger.

Damit erfillt die Haltestelle entsprechend den vorgegebenen Haltestellenausstattungs-
standards des VRN nur den Standard einer Haltestelle ohne Aufenthalts- und
Verkniupfungsfunktion.

Die Haltestelle Hohenstral3e wird von den Linien 403, 408, 434, 435 und dem Ast-Taxi
4904 bedient. Die Haltestellenbelastung betragt werktags in der Summe 195 Ein- und
Aussteiger. Die Haltestellenausstattung beschréankt sich auf den Haltestellenmast mit
Haltestellenschild und Fahrplan. Auf dem Haltestellenschild sind der Name der Halte-
stelle, des Betreibers und der Schriftzug Linie 3 angebracht. Dies entspricht dem
Standard der Haltestellen ohne Aufenthaltsfunktion.

Die Ausstattung der Haltestelle Bebelstral3e und Romischer Kaiser entspricht ebenfalls
nur dem geringsten Standard fur Haltestellen ohne Aufenthaltsfunktion. Das
Erscheinungsbild der Haltestellen ist im GroR3en und Ganzen akzeptabel und sauber. Die
Beschilderungen sind neuwertig.

* Entspricht Hst. Worms, Abzweig.
® Durchschnittliche Frequentierung Werktag.
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.4 Verkehrsnachfrage

l11.4.1 Verkehrsnachfrage 2002 im OPNV

Anhand der raumlichen und zeitlichen Verteilung der Verkehrsnachfrage kann ein
Verkehrssystem hinsichtlich seiner Attraktivitat und Effizienz beurteilt werden.

Um die Verkehrsnachfrage abbilden zu kénnen wurde im Plangebiet des VRN im Jahr
2002 eine Verkehrserhebung durchgefuhrt. Die Daten zur Verkehrserhebung beziehen
sich auf einen normalen Werktag sowie das Wochenende. Bedarfsorientierte Angebote
sowie Sonderformen der Bedienung wurden nicht erfat. Zur Bestimmung des
Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen wurde ein Netzmodell mit den
Verkehrssystemen SPNV und Busverkehr von der PTV AG erstellt. Die Umlegung der
Verkehrsnachfragematrix fiir den OV erfolgte mit dem Programm-System Visum-OV. Die
Angaben im Visum-Netz beziehen sich auf einen mittleren Werktag (Schultag). Neben
der Umlegung der aktuellen Nachfrage im OV dient das Visum-Netz auch zur Prognose
der zukiinftigen Belastung im Streckennetz des OV. Eine Berechnung der Verkehre
innerhalb der Gemeinden, der sogenannten Binnenverkehre, sowie Einzelstrecken-
belastungen werden allerdings im Netzmodell nicht wiedergegeben, da hierzu eine
feinrAumigere, differenzierte Zelleinteilung notwendig ware.

Fir die Stadt Worms wurden insgesamt 29.816 Linienbeférderungsfalle® pro Werktag
erhoben. Davon entfallen etwa 55 % auf den Busverkehr, dies entspricht 16520 Linien-
beforderungsfallen, und 45 % auf den Schienenverkehr, dies entspricht 13.296 Beforder-
ungsfallen.

Fahrtenaufkommmen Stadt Worms
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Tabelle 20 Linienbeforderungsfalle

Etwa 65 % der Fahrten im Schul-, Ausbildungs- und 76 % der Fahrten im Einkaufs- und
Erledigungsverkehr werden in Worms mit dem Bus abgewickelt. Der Freizeitverkehr
verteilt sich in etwa gleichméaRig auf das OPNV- und das Schienennetz.

Im Arbeits- und Berufsverkehr ist ein Fahrten-Anteil von 65 % auf dem SPNV-Netz zu
verzeichnen.

® Ein Linienbeférderungsfall (LBF) entspricht einem Teilweg der Wegekette eines Fahrgastes,
den er auf einer Linie zurlicklegt. Bei einer Direktfahrt ohne Umsteigen entspricht das einem LBF.
Bei Ein- oder mehrmaligem Umsteigen legt der Fahrgast zwei oder mehr Teilwege in
verschiedenen Linien zuriick, dies entspricht mindestens zwei Linienbeférderungsfallen
Entspricht den in der Verkehrserhebung 2002 erhobenen Linienbeférderungsfallen.
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Die Tabelle 21 stellt die Verteilung der Fahrten nach den zwei Systemen Bus und Bahn
dar.
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Tabelle 21 Anteil der Systeme am Gesamtfahrtenaufkommen

43 % der Nachfrage im Busverkehr ergibt sich aus dem Schulerverkehr. Der Anteil der
Fahrten mit den Fahrtzwecken Beruf, Freizeit und Einkauf liegt dagegen jeweils nur
zwischen 16 bis 19 %.
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Tabelle 22 Anteil Fahrten Busverkehr nach Fahrtzweck

Die Tabelle 22 verdeutlicht, dass in der Stadt Worms der Anteil der Berufspendler im
OPNV insgesamt geringer ist, als der Anteil der Fahrten im Einkaufs- und
Freizeitverkehr.
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Die tageszeitabhdngige Nachfrage im Busverkehr lasst sich anhand von Tagesgang-
linien darstellen.
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Tabelle 23 Tagesganglinien Busverkehr Stadt Worms

Die Nachfrage im Schilerverkehr ist besonders zu den Ublichen Schulanfangs- und
Endzeiten, also in den Stundengruppen 05-09 und 12-15 extrem hoch.

Ebenso ist der Anteil der Nachfrage im Berufsverkehr in der Stundengruppe 05-09 am
hochsten. Der Einkaufsverkehr setzt vermehrt ab 9 Uhr ein und nimmt dann bis 18 Uhr
ab. Die Fahrten im Freizeitverkehr finden wie die Fahrten im Einkaufsverkehr tber den
Tag verteilt statt. Die Nachfrage ist in der Stundengruppe 15-18 am grof3ten.

Sieht man von den Fahrten im Schulerverkehr ab, da diese Fahrten von den reguléren
Schulanfangs- und -endzeiten bestimmt werden, ergibt sich eine annédhernd gleiche
Verteilung der Fahrten Uber die einzelnen Stundengruppen zwischen 5 und 18 Uhr,
wobei ein leichter kontinuierlicher Anstieg bis 18 Uhr zu verzeichnen ist.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme der heutigen Verkehrsnachfrage wurde auch das
Fahrgastaufkommen der Haltestellen naher betrachtet.

Die am starksten frequentierten Haltestellen sind der Hauptbahnhof Worms mit
werktaglich 9675 Fahrgasten” im OPNV (zuséatzlich 10875 FG im SPNV), die
Haltestellen Neuhausen, Bildungszentrum und Worms, Marktplatz mit Gber 1000
Fahrgasten (vgl. Tabelle 24).

" Zusammengefasst wurden alle Einsteiger, Aussteiger und umsteigende Ein- und Aussteiger
entsprechend der Verkehrserhebungsdatenbank.
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Haltestellenbelastung Hbf. Worms
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Tabelle 24 Haltestellenbelastung Hbf. Worms
Haltestelle Haltestellenbelastung
Worms, Sebastian-Miinster-Str. |
Neuhausen, H.-von-Gagern-Str. |
Hochheim, Friedhof |
K.-Marx-Siedl., Geschw .-Scholl |
Worms, Rheinpromenade |
Leiselheim, Diesterw egschule 33 ]
Worms, Westendschule 374 |
|
Herrnsheim, Park 383 ]
Pfeddersheim, Allee 387 |
Pfiffligheim, Kirche | 398

Worms, Adenauerring |

Horchheim, Kerschenst. Schule |

Weinsheim, Barenplatz |

Neuhausen, Feuerbachstr. |

Worms, Karlsplatz ISaE) ]
Herrnsheim, Stadtkrankenhaus 1 684 ]
Pfeddersheim ] 713 |
Worms, Marktplatz | 1.500 |
Neuhausen, Bildungszentrum | 1.790 | |
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Summe Ein- und Austeiger

Tabelle 25 Haltestellenbelastung an Werktagen
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Haltestelle Haltestellenbelastung

Worms, Adenauerring
Hochheim, Friedhof
Neuhausen, Feuerbachstr.
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Pfeddersheim, Allee
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Tabelle 26 Haltestellenbelastung an Samstagen

Haltestelle Haltestellenbelastung
Worms, Adenauerring Il
Weinsheim, Barenplatz 50
Pfeddersheim, Allee 65
Hochheim, Friedhof 70
Worms, Rheinpromenade 7 129 |
|
Herrnsheim, Park 151
| | |
Sta};flzrzl::;::élus il |
| |
Pfeddersheim 184 |
| |
Worms, Marktplatz 210 |
| ! | !
0 50 100 150 200 250
Summe Ein- und Austeiger

Tabelle 27 Haltestellenbelastung an Sonntagen



Nahverkehrsplan Stadt Worms Fortschreibung 2004-2008
1. Erlauterungen zum OPNV-Konzept 37

l1.4.2 Verkehrsnachfrageentwicklung im OPNV bis 2008

Zur Bestimmung des Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen innerhalb des
Untersuchungsgebietes wurde ein Netzmodell mit den Verkehrssystemen SPNV und
OPNV erstellt. Das Netzmodell dient der Umlegung der aktuellen Nachfrage und
Bestimmung der zukinftigen Belastung im Streckennetz der genannten Verkehrs-
systeme.

Die Umlegung der Verkehrsnachfragematrix fur den OV erfolgte mit dem Programm-
system VISUM-OV durch die PTV AG. Die Angaben zum Verkehrsaufkommen und zu
den Streckenbelastungen beziehen sich auf einen mittleren Werktag (Schultag).

Die Modell-Prognose fur die Verkehrsnachfrage 2008 ergibt einen Zuwachs von +0,2 %
im OPNV und +7,2 % im SPNV.
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11.4.3 Gesamtverkehrsplan Worms

Der Gesamtverkehrsplan® der Stadt Worms wurde 2003 fortgeschrieben. Er beinhaltet
u.a. die Darstellung der Gesamtverkehrsnachfrage innerhalb der Stadt Worms.

Die starksten Verkehrsbeziehungen im Kfz-Verkehr sind zur Innenstadt orientiert.
Betrachtet man die MIV- und OV-Fahrten, so ergibt sich ein Modal-Split-Wert fiir den
OPNV von 12 %. Festzustellen ist eine deutliche Zunahme des Fahrradverkehrs um
88 % innerhalb der letzten 20 Jahre sowie eine Zunahme des Kfz-Verkehrs um 13 %.
Der Anteil der OV-Nutzung hat dagegen um 26 % abgenommen. Fir die kommenden
Jahre wird aufgrund des hohen Anteils an Fihrerscheinbesitzern, der sich in die
hoheren Altersgruppen Ubertragt, mit einer weiteren Zunahme der Kfz-Mobilitat
gerechnet.

Betrachtet man die Verteilung des Kfz-Binnenverkehrs innerhalb der Stadt Worms,
erkennt man eine starke Orientierung der Kfz-Verkehre aus den Stadtteilen in die
Wormser Innenstadt, insbesondere auf den Relationen Kernstadt-West-Innenstadt,
Kernstadt-Siid-Innenstadt, Kernstadt-Nord-Innenstadt und Neuhausen-Innenstadt.
DarlUber hinaus sind starke Kfz-Verkehrsstrome, die nicht auf die Innenstadt gerichtet
sind, auf folgenden Relationen festzustellen: Neuhausen-Kernstadt-Nord und zwischen
Herrnsheim, Hochheim, Pfiffligheim, Neuhausen und der westlichen Kernstadt.

Auf den Relationen Neuhausen-Kernstadt-Nord (1318 Kfz/24h), Neuhausen-Kernstadt-
West (665 Kfz/24h) sowie zwischen Herrnsheim und der nérdlichen Kernstadt (556
Kfz/24h) ist zur Erreichung mit dem OPNV ein Umsteigevorgang am Hauptbahnhof
erforderlich. Die Umsteigezeiten liegen im Durchschnitt bei 9 Minuten. Zwischen
Herrnsheim und Neuhausen (545 Kfz/24h) besteht eine OPNV-Verbindung uber die
Linie 403, die allerdings nur den westlichen Ortsrand von Neuhausen erschlief3t
(Bildungszentrum).

Starke Radverkehrsstrome sind auf den Relationen Kernstadt-West-Innenstadt (862
Fahrten/24h), Kernstadt-Nord-Innenstadt (673 Fahrten/24h), Neuhausen-Hochheim (670
Fahrten/24h) und zwischen Hochheim und der westlichen Kernstadt (502 Fahrten/24h)
zu verzeichnen.

Festzustellen ist, dass sich die grof3ten Verkehrsstrome im Kfz-Verkehr auf die
Innenstadt richten. Diese kann alternativ aus allen Stadtteilen mit dem OPNV
umsteigefrei erreicht werden. Der Hauptbahnhof ist der Hauptverknipfungspunkt aller
Stadtbus- und Regionalbuslinien. Hier sind Umsteigebeziehungen auf andere Linien
(z.B. die Linie 408 zum Stadtkrankenhaus) fahrplanméfRig vorgesehen. Neben dem Kfz-
Verkehr und dem OV lbernimmt der Radverkehr eine wichtige Rolle im taglichen
Gesamtverkehrsaufkommen.

8 Gesamtverkehrsplan Worms, Fortschreibung 2003; Modus Consult Uim GmbH — Juli 2003.
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1.5 Investitionen

I11.5.1 Investitionen der Verkehrsunternehmen

Von Seiten der Verkehrsunternehmen liegen keine konkreten Planungen hinsichtlich
zukilnftiger Investitionen vor. Generell gilt aber, dass bei Neuanschaffung von
Fahrzeugen, nur noch Niederflurfahrzeuge angeschafft werden sollen.

I11.5.2 Investitionen der Stadt Worms

Die Stadt Worms plant den weiteren Ausbau und die Umristung der Lichtsignalanlagen
mit OPNV-Bevorrechtigung.

Die ersten LSA-Anlagen wurden bereits 1994 umgeristet. Folgende Anlagen sind
bereits mit einer OPNV-Bevorrechtigung ausgestattet:

Knoten Bemerkungen
Petersstralle/Romerstralle 1999 auf OPNV umgeriistet
Marktplatz/Stephansgasse 1999 auf OPNV umgeriistet
Lutherring/Kriemhildenstraf3e 1999 auf OPNV umgeriistet
Andreasstralle/Neumarkt 2000 auf OPNV umgeriistet
Kyffhauserstralle 2001 neu gebaut mit OPNV-Bevorrechtigung

Gaustraf’e/Renzstrale

2001 auf OPNV umgeriistet

GaustralRe/Eckenbertstralie

1996 auf OPNV umgeriistet

Speyerer Stral3e/Gutleutstralie

2000 auf OPNV umgeriistet

BebelstraRe/Von-Steuben-Stralie

2001 auf OPNV umgeriistet

Eckenbertstr./\VVon-Steuben-Stral3e

2001 auf OPNV umgeriistet

Hoéhenstrale (Schule)

1994 auf OPNV umgeriistet

B47/NievergoltstralRe

2003 neu gebaut mit OPNV-Bevorrechtigung

Adenauerring/Europahaus

wird 2003 noch auf OPNV umgeriistet

Schoénauer Str./Valckenbergstralie

2000 auf OPNV umgeriistet

Willy-Brandt-Ring/Neusatz

2000 auf OPNV umgeriistet

Cornelius-Heyl-Str./Sophienplatz

2000 auf OPNV umgeriistet

Hohenstr./Dr.-Karl-Sonnensch.-Str.

1994 auf OPNV umgeriistet

HohenstraRe/Ev. Gemeindezentrum

1994 auf OPNV umgeriistet

Von-Steuben-Stral3e/BIZ

1994 auf OPNV umgeriistet

B9/Osthofener Strafle

2001 neu gebaut mit OPNV-Bevorrechtigung

B9/Kirchstralle

2002 neu gebaut mit OPNV-Bevorrechtigung

Tabelle 28 Umgerustete LSA-Anlagen
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Die folgenden Lichtsignalanlagen sollen nach Bewilligung von Zuschussantréagen
umgeristet werden:®

Knoten Bemerkungen
Friedr.-Ebert-Str./Windhorststrale
Hochheimer Str./Westendschule
BahnhofstralRe
Binger Stral3e
Landgrafenstrae
Nievergoltstr./Diesterwegschule
Horchheimer Strale/Speyerer Stralle
KriemhildenstralRe/Rathenaustralie
Donnersbergstr./Nievergoltstralle

Klosterstral3e/Schénauer StralRe
Gaustral3e/Grenzstralie
BebelstralRe/Stralenbergstralle
Ludwigstral3e/Hagenstralle
Horchheimer Stral3e/Benzstralle
Friedrich-Ebert-Str./Karlsplatz

BebelstraRe/Friedrich-Ebert-Stral3e Umristung nach Sperrung Brunhildenbriicke
Mainzer Stral3e/Pfortenring
B47/Alzeyer Str./Kirschgartenweg Umristung nach Sperrung Brunhildenbriicke

Mainzer StraRe/Bensheimer Stralle
B47/Georg-Lowel-StralRe
B47/Mozartstral3e
B9/K6/Rheingewannweg

Alzeyer Stral3e/Topferstralle
Renzstrale/Goethestralle
Kolpingstrale/HbhlchenstralRe
Postweg Kindergarten
HohenstralRe/Richard-Knies-StralRe
Tabelle 29 Umzuriistende LSA-Anlagen

Im Zuge der Umbaumallnahmen am Marktplatz soll eine dynamische Fahrgast-
informationstafel am Marktplatz eingerichtet werden.

Die Haltestelle Cornelius-Heyl-StralRe wird mit dem Kasseler Rundbord ausgebaut.
Alle Haltestellen am neuen ZOB werden mit erhéhtem Bord und Leitmarkierungen
versehen.

Des Weiteren ist der Ausbau der Haltestellen Kriemhildenstral3e, Erenburgerstralie,
BebelstraRe (alle in Verbindung mit dem Bau eines Kreisverkehrs) und
Guterhallenstraf3e (in Verbindung mit dem Ausbau Verbindungsstral3e zur Von-Steuben-
Stral3e und Parkhaus) mit Rundbord geplant.

Ziel ist es, alle Haltestellen der Stadt Worms mit Rundbord und eventuell Leitmarkierung
auszubauen. Die Planung dazu soll 2007, der Umbau soll 2009 erfolgen.

® Quelle: Prioritatenliste LSA des Bauamts der Stadt Worms, Abteilung Verkehrswegebau.
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I11.5.3 Investitionen ZSPNV

Das Bahnhofsumfeld des Hauptbahnhofes Worms wird derzeit modernisiert (Parkhaus,
Unterfihrung). Beim Hauptbahnhof sind Malinahmen wie z.B. die Erhéhung der
Bahnsteige sowie die Erneuerung der Bahnsteigdacher etc. vorgesehen.

Die grundlegende Erneuerung des Haltepunkts Pfeddersheim soll 2004 erfolgen.

Die SPNV-Aufgabentrager im VRN planen die Erweiterung der S-Bahn RheinNeckar im
Rahmen einer 2. Ausbaustufe auf den ,Nord-Sud-Strecken“. Derzeit wird eine
Standardisierte Bewertung fir diese S-Bahn-Linien durchgefiihrt, deren Ergebnis als
Entscheidungsgrundlage Uber eine Fo6rderung von Infrastrukturmal3nahmen (z.B.
Bahnsteigerh6hungen, behindertengerechte Zugange) aus Bundesmitteln dient. Bei
dieser Standardisierten Bewertung wird eine neue S-Bahn-Station im sidlichen
Stadtgebiet der Stadt Worms mit berlUcksichtigt.
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.6 Anforderungsprofil

In dem Anforderungsprofil definiert der Aufgabentrager Mindeststandards fiir die
zukiinftige OPNV-Struktur. Es dient als Grundlage fiir die Bewertung des vorhandenen
Nahverkehrsangebotes (Ist-Zustand) bzw. den Soll-Ist-Vergleich der wichtigsten
Merkmale und stellt somit die Basis fur die Entwicklung des OPNV-Konzepts und die
Ableitung von Empfehlungen dar.

Dabei kann der Aufgabentrager den Soll-Zustand des OPNV nicht frei definieren,
sondern muss die Rahmenvorgaben des VRN beachten. Dazu z&hlen die Vorgaben zur
Gesamtverkehrsstruktur, zum regionalen Bahn- und Busnetz sowie zum Leistungs-
angebot. Durch die Definition von Qualitats- und Angebotsstandards wird eine
wesentliche Voraussetzung fur den kommenden Wettbewerb im OPNV geschaffen. Eine
neue Vorgabe erwéchst dabei aus dem Gesetz zur Behindertengleichstellung vom Mai
2002 und der Neuregelung des PBefG. Nach der Neuregelung in 8 8 Abs. 3 Satz 3 und
§ 4 PBefG sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter und anderer Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fur die Nutzung des
OPNV eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen. Im Nahverkehrsplan
sind hierzu Aussagen uber erforderliche MaRnahmen zu treffen.

Im Zusammenhang mit dem Behindertengleichstellungsgesetz wurde vom VRN bei den
Aufgabentragern und den Verkehrsunternehmen eine Befragung durchgefuhrt, die den
Bestand und den Bedarf an behindertengerechten Anlagen und Verkehrsmitteln
ermitteln sollte. Die Ergebnisse der Befragung und die Fragebégen sind im Anhang
enthalten.

Das Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans 1999-2003 wurde vom Aufgabentrager
bestétigt und wird fir den NVP 2004-2008 tibernommen. Es dient somit als Messlatte fur
die Schwachstellenanalyse der Fortschreibung des Nahverkehrsplans. Inwieweit die in
der Analyse festgestellten qualitativen und quantitativen Abweichungen vom definierten
Standard auch einen Handlungsbedarf begriinden, muss aufgrund konkreter Rahmen-
bedingungen und Prioritaten, unter Beriicksichtigung finanzieller und wirtschaftlicher
Aspekte entschieden werden. Das Anforderungsprofil bezieht sich auf den schulfreien
Werktag (Mo-Fr), die Angaben zur Wochenend- und Feiertagsbedienung werden
separat erlautert.

[11.6.1 Einteilung in Grund- und Ergédnzungsnetz

Das OPNV-System besteht aus dem Grundnetz 1. und 2. Ordnung und dem
Erganzungsnetz.

Im OPNV-Grundnetz 1.Ordnung soll das fahrplanmaRige Angebot nach der
morgendlichen Hauptverkehrszeit (HVZ) ab 8:30 Uhr mindestens im 60-Minuten-Takt
vertaktet sein.

Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll ein 60-Minuten-Takt angestrebt werden.

Im Unterschied zum Grundnetz 1. Ordnung kann hiervon aus wirtschaftlichen Grinden
abgewichen werden.

Eine Strecke wird dem Grundnetz 1. oder 2. Ordnung zugeordnet, wenn eine der

folgenden Bedingungen erflillt ist:

= Entwicklungs- und Siedlungsachsen der Raumordnung, wenn die zu erwartende
Nachfrage einen Grundtakt von mindestens 60 Minuten rechtfertigt,

= ggf. zusatzliche wesentliche, nachfragestarke Relationen sowie

= gof. zusatzliche Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitat (durch Uberlagerung
von Einzelverbindungen).

Auf dem Erganzungsnetz soll die OPNV-Bedienung bedarfsgerecht erfolgen.
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I11.6.2 Zielvorgaben der Raumordnung und der Fachplanung

Als Rahmenvorgabe bildet das Landesentwicklungsprogramm Il Rheinland-Pfalz aus
dem Jahr 1995 die gesetzliche Grundlage fur die Entwicklung des o6ffentlichen
Nahverkehrs in der Stadt Worms (Ebene der Landesplanung). Diese Vorgaben wurden
fur den ersten Nahverkehrsplan im Regionalen Raumordnungsplan Rheinhessen-Nahe
von 1986 (Ebene der Regionalplanung) konkretisiert. Der Regionale Raumordnungsplan
Rheinhessen-Nahe wurde zwischenzeitlich Uberarbeitet und liegt zur Genehmigung vor.
Die nachfolgend aufgezahlten Punkte stellen die im ROP Rheinhessen-Nahe und ROP
Rheinpfalz getroffenen Aussagen hinsichtlich der Ausgestaltung des OPNV in der Stadt
Worms dar (sinngemaf zusammengefasst):

= Der OPNV soll auf ein regionales OPNV-Netz orientiert werden, in dem die
Mittelzentren der Region - und damit auch die Stadt Worms - die wesentlichen
Verknupfungspunkte bilden. Er soll bedarfsgerecht erhalten bzw. ausgebaut werden.

= Der OPNV setzt sich zusammen aus dem Schienenverkehr, dem Busverkehr und
verschiedenen Formen der flexiblen Bedienung, durch den insbesondere in dinn
besiedelten Raumen und zu verkehrsschwachen Zeiten der OPNV erganzt werden
kann.

* Die Organisation des OPNV sollte durch regionale Verkehrs- und Tarifgemein-
schaften erfolgen.

» Um die Attraktivitit des OPNV erhohen zu koénnen, sind ein umfassendes
Verkehrsangebot, eine schnelle Beférderung, eine haufige Fahrtenfolge, kurze
Ubergangszeiten, ein ausreichendes und bequemes Platzangebot, sowie gute
Bedienungsstandards (mdglichst im 1-Stunden-Takt oder besser) anzustreben.

111.6.3 Verkehrliche Mindestanforderungen des Aufgabentragers

Unter Berlcksichtigung der genannten Zielvorgaben legte die Stadt Worms die
nachfolgend aufgefiihrten verkehrlichen Mindestanforderungen fest.

11.6.3.1 ErschlieBung von Siedlungsflachen

Alle Siedlungen ab 50 Einwohner sind an das OPNV-Netz am schulfreien Werktag (Mo -
Fr) anzubinden. Bezlglich der Schilerbeférderungen konnen auch Kkleinere
Siedlungseinheiten erschlossen werden. Die Siedlungsflache wird dann als ausreichend
erschlossen angesehen, wenn alle Einwohner innerhalb der folgenden Haltestellen-
einzugsbereiche wohnen:

Bahn Bus
Stadtgebiet 1.000m 400m
Tabelle 30 Haltestelleneinzugsbereiche
111.6.3.2 Verbindung der Wohnorte und der Nachfrageziele

Auf den aufkommensstarken Verbindungen wird die Verbindungsqualitat zwischen den
Verkehrszellen, deren Grenzen sich aus den Grenzen der Stadtteile ableiten, ermittelt.
Als MessgroRe fir den Verbindungsstandard wird das Reisezeitverhaltnis OV/MIV
definiert: Ein Reisezeitverhaltnis OV/MIV unter 1,5 gilt als gut, von 1,5 bis 2,0 als noch
akzeptabel und von mehr als 2,0 als mangelhaft. Die Ermittlung der Reisezeit-
verhaltnisse wird fur die wichtigsten Verbindungen durchgefihrt.
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Das Stadtzentrum sollte von allen Stadtteilen aus innerhalb von 45 Minuten, von den
umliegenden Mittelzentren auf3erhalb der Stadt in 60 Minuten mit maximal einem
Umsteigevorgang zu erreichen sein.

Ermittelt wird die durchschnittliche Reisezeit nach dem folgenden Schema:

durch-schnittl.

Reisezeit Zugangs- Fahrzeit Umsteige- Parksuch- Abgangs-
zeit Wartezeit 1,2 zeit zeit zeit

OPNV 5 Min. 4 Min. x Min. x Min. - 5 Min.

MIV 3 Min. - x Min. - 7 Min. 8 Min.

Tabelle 31 Schema zur Ermittlung der durchschnittlichen Reisezeit

Die Ermittlung und Darstellung der Reisezeitverhaltnisse wurde bereits ausfihrlich im
ersten Nahverkehrsplan behandelt. Sie wird in der Fortschreibung nicht mehr aufgefthrt.

11.6.3.3 Gewahrleistung eines angem. Bedienungsstandards an schulfreien
Werktagen und am Wochenende

Werktags ist die Bedienung durch den OPNV zwischen 5:00 und 23:00 Uhr si-
cherzustellen. Um eine RegelméaRigkeit der OPNV-Bedienung erreichen zu kénnen, sind
fur die innenstadtnahen Stadtteile Taktfahrplane nach dem in der folgenden Tabelle 3
vorgegebenen Schema einzurichten:

Hauptverkehrszeiten 30-Minuten-Takt

Normalverkehrszeiten 60-Minuten-Takt

Tabelle 32 Taktvorgaben fir die OPNV-Bedienung in der Stadt Worms

Morgens vor Beginn der HVZ kann die Bedienung bedarfsorientiert erfolgen.

Auf stark belasteten Verkehrsachsen ist in der HVZ eine Verdichtung der
Fahrtenhaufigkeit moglich, so dass sich 15-Minuten-Takte ergeben kdnnen.

In Ausnahmeféllen, z.B. bei der Andienung wichtiger Institutionen (Krankenh&user oder
groBe Arbeitgeber) kann von den vorgegebenen Bedienungs- und Taktzeiten
abgewichen werden.

Fur die eingemeindeten Stadtteile der Stadt Worms gilt das Mindestfahrplanangebot als
erflllt, wenn mindestens die folgenden Fahrtenhaufigkeiten pro schulfreiem Werktag in
der Stadt Worms angeboten werden:

Mindestanzahl Fahrtenpaare
Siedlungseinheiten pro schulfreiem Werktag
ab 50 Einwohner 2 - 3 Fahrtenpaare
ab 500 Einwohner 4 Fahrtenpaare
ab 1.000 Einwohner 6 Fahrtenpaare
ab 3.000 Einwohner 9 Fahrtenpaare

Tabelle 33 Mindestfahrplanangebot fur die Stadt Worms

Im Sinne eines angemessenen Bedienungsstandards sollen alle wichtigen Ziele
maoglichst direkt oder mit max. 1 x umsteigen erreichbar sein. zu den wichtigen Zielen
zéhlen u.a.:

= Stadtkern, = Schulen,
= Bahnhof, = groRRe Arbeitgeber und
» Krankenhauser, = groRRe Freizeiteinrichtungen.
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111.6.3.4 Bedienung am Wochenende

Fur das Wochenende werden Mindestbedienungsstandards definiert, die sich an der
heutigen Bedienung der innenstadtnahen Wormser Stadtteile orientieren. Die folgenden
Mindestanforderungen sollen fir alle Stadtteile gelten (die natirlich auch Ubertroffen
werden kénnen): Es soll am Samstag eine durchgéngige Bedienung von 6:00 Uhr
(morgens) bis 1:00 Uhr (nachts) gewahrleistet sein. Zwischen 6:00 und 19:00 Uhr
samstags und 8:00 und 19:00 Uhr sonntags sollen Busse im Taktverkehr zum Einsatz
kommen. AuBerhalb dieser Zeiten kann die Bedienung auch durch Ruftaxis
Ubernommen werden.

I11.6.4 Vernetzung der Verkehrstrager

1.6.4.1 Verknupfungspunkte

Zur weiteren Attraktivierung des OPNV ist eine gute zeitliche Verkniipfung der
offentlichen Verkehrsmittel untereinander von wesentlicher Bedeutung. So bestehen bei
der Verwirklichung integraler Taktfahrplane (Rheinland-Pfalz-Takt) an definierten
Knotenpunkten kurze Umsteigezeiten von jeder bzw. in jede Richtung.

Der Aufgabentrager legt in seinem Bereich Verknupfungspunkte fest, an denen die
Fahrplane und Taktfolgen der zu verknipfenden Verkehrsmittel so aufeinander
abgestimmt sind, dass zwischen Bus und Bahn ein Anschluss innerhalb einer
Ubergangszeit von 5-10 Minuten und zwischen Bus und Bus innerhalb einer
Ubergangszeit von 3 - 5 Minuten gewahrleistet ist. Dabei sollen sich die Fahrplane an
den nachfragestarksten Relationen ausrichten. Durch entsprechende Kommunikations-
mittel zwischen den verschiedenen Verkehrstragern des OPNV und SPNV ist das
Umsteigen auch bei Verspatungen zu gewahrleisten.

Zur Sicherung des Ubergangs zwischen dem MIV und dem OPNV bzw. SPNV sollen an
wichtigen Haltepunkten der Schiene P+R-Anlagen errichtet werden. B+R-Anlagen sind
an allen Schienenhaltepunkten sowie moglichst an Haltestellen mit grof3erem
Schulerverkehrsaufkommen einzurichten.

11.6.4.2 Tarife

Um eine mdglichst optimale Vernetzung der Verkehrstrager gewahrleisten zu kdnnen,
sind Tarifprobleme und Unvertraglichkeiten zwischen den verschiedenen Anbietern zu
beseitigen. Fir wesentliche Nachfragerelationen, die zum Teil auRerhalb des VRN-
Verbundgebietes liegen, ist ein Tarifverbund bzw. die Schaffung eines Ubergangstarifes
anzustreben. Die Fahrplangestaltung und Fahrgastinformation sowohl vor als auch
wahrend der Fahrt soll durch alle Anbieter einheitlich gestaltet werden.

111.6.4.3 Parallelbedienung

Parallelverbindungen von Bus und Bahn sind zu vermeiden, wenn beide die gleichen
Funktionen hinsichtlich der ErschlieBung und Verbindung erfillen.

11.6.4.4 Taktfolge

Die Fahrplane der zu verknipfenden Verkehrsmittel sind so aufeinander abzustimmen,
dass nicht vertragliche Taktfolgen vermieden werden.
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111.6.4.5 Haltestellenausstattung

Bahnhofe und Haltestellen sind neben den Fahrzeugen die "Visitenkarten" des OPNV,
an denen Nutzer und potenzielle Kunden die Angebotsqualitdét messen. Der Zugang zum
OPNV muss deshalb méglichst einfach und attraktiv sein. Haltestellen miissen gut
erreichbar und sauber sein sowie eine angenehme Aufenthaltsqualitat und ein hohes
(subjektives) Sicherheitsgefuhl vermitteln.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb reibungslos abgewickelt werden
kénnen und der Zeitbedarf zur Ein- und Ausfahrt sowie zum Fahrgastwechsel mdglichst
gering sein. Dies kommt gleichfalls einer weiteren Erhohung der Attraktivitat des OPNV
zugute.

Auf der Grundlage dieser Anforderungen wird eine Kategorisierung der Haltestellen und
Verknupfungspunkte vorgenommen. Die Ausstattungskategorien werden dabei nach
den Verkehrsmitteln unterschieden:

= Bei Bahnhtfen werden 2 Standards formuliert, die sich insbesondere nach dem
Bedienungsangebot richten. Regionalbahn-/S-Bahn-Halte sollen dabei als Grund-
ausstattung einen Standard erhalten, der den Aspekten Aufenthalt, Information so-
wie Sauberkeit und Sicherheit Rechnung tragt. Bei RE-Halten wird dieser aufgrund
der hoheren Bedeutung erweitert (z.B. um Gepackschliel3facher, geschl. Warteraum
etc.).

» Fir Bushaltestellen werden drei Kategorien gewahlt. Fir die Ein- und Ausstiegs-
haltestelle soll eine Grundausstattung vorgesehen werden. Erflllt die Haltestelle eine
wesentliche Verkniupfungsfunktion, ist der Standard anzuheben. Bei sehr geringer
Bedeutung der Haltestelle kann im Gegenzug eine Ausstattung auf minimalem
Standard erfolgen.

Bei Verknipfungspunkten sind die Haltestellen als Gesamtsystem zu betrachten, das in
der jeweils hochsten Kategorie auszustatten ist.

Zur Gewabhrleistung von dauerhaft attraktiven, sauberen und sicheren Haltestellen ist
eine regelmafige Betreuung der baulichen Anlagen und des Umfeldes notwendig.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den ortlichen Gegebenheiten
anzupassen. Somit sind einzelne Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu prifen.
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Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick iber die unterschiedlichen Ausstattungs-
standards von Haltestellen und Verknupfungspunkten:

Bahn Bus
=
D
>
=
E
5 = | =
= S =
- 2 = <
E: 2|1 2| &
Merkmal/Haltestellenbezeichnung < E S S
= 5 = 2
3 £ 5 2
) =4 = 3
o [0} << =
f = = —
S S £ £
e @ @ @
= — = = =
= K= k7] k7] k7]
S & £ £ £
D L [3~1 [3~1 [3~1
(o [a e ac ac ac
Aufenthalt
Milleimer, Ascher X X X X
Sitzgelegenheit X X X X
Witterungsgeschitzte Wartegelegenheit X X
Geschlossener Warteraum E X
Informationen
Haltestellenschild (reflektierend) X X X X X
Beschilderung der Haltestelle im Ort X X E
Wegweisung zu Bahnsteigen, Ausgang, etc. X X
[Stafische Richiungsanzeige
} ch) X X
|(bei Bedarf dvnamisch
Lautsprecheransagen X X
Uhr X X X
Fahrplane an-/abfahrender Ziige und Busse X X X X X
OPNV-Liniennetzplan X X E X X
Tarifinformationen X X X X
Umgebungsplan/Ortsplan X X E E X
Informationen uber Veranstaltungen/Touristik X X E
Sicherheit
Beleuchtung X X E X X
Notrufmdglichkeit Gber Telefonzelle/Notrufsaule X X X
Videouberwachung E E
Bahnsteig- und Bordsteinhéhe (cm) 55/76 55/76 18***
Service
Telefonzellen-/hauben X X X
Briefkasten E X E
Toiletten (behindertengerecht) E X E
Wickelraum E
Gepéckschliel3facher X
Fahrscheinverkauf
Fahrscheinverkauf am Schalter E X
Fahrausweisautomat X X E
Verknipfung
Abstellanlage Pkw (Park&Ride) * X X E
Abstellanlage Fahrrader (Bike&Ride) ** X X E
Abschlie3bare Fahrradboxen E E
Versorgung
Getrédnkeautomat/Suf3waren E E
Kiosk (evtl. mit Gaststéatte) X
Legende: Bemerkungen:
X = Bestandteil des Standards ° Verknupfungen Bus/Bus
E = im Einzelfall zu priifen * bei P-R-Anlagen ist das Angebot nach Bedarf und verfuigbarer Flache auszurichten
55/76 = bei S-Bahn 76 cm, sonst mind. ** B-R-Anlagen sind tiberdacht, beleuchtet und in Bugelausfiihrung herzustellen
55 cm *** phei Erfordernissen ist eine niedrigere Bordsteinhohe moglich
O Es ist auf eine behindertengerechte bauliche Gestaltung zu achten (u.a. taktiler Leitstreifen), eine barrierefreie

Erreichbarkeit zu gewéhrleisten und das Umfeld der Haltestelle ist in die Gestaltung mit einzubeziehen.

Tabelle 34 Ausstattungsstandards fur Haltestellen
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An Schulzentren sind hinsichtlich der Verkehrssicherheit besondere Anforderungen an
die Haltestellen zu stellen. Es sind z.B. Querungshilfen anzulegen, sichere
Wartemadglichkeiten zu schaffen sowie Uberholverbote fir Pkw vorzusehen.

Durch kurze Wege an den Verkniupfungspunkten und die Schaffung niveaugleicher Ein-
und Umstiegsmaglichkeiten kénnen vor allem fir Mobilitatsbehinderte die Nutzungs-
maglichkeiten des OPNV erhdht werden.

1.7 Anforderungen unterschiedlicher Nutzergruppen

Durchschnittlich ist in der Bundesrepublik Deutschland mehr als ein Drittel der
Bevolkerung aus unterschiedlichen Grinden zeitweise oder standig mobilitats-
eingeschrankt. Zu diesen Personengruppen gehdren u.a. Menschen im hdheren
Lebensalter, Personen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind, Gehbehinderte, Blinde,
Sehbehinderte sowie Horgeschadigte, Personen mit Kinderwagen und/oder solche, die
groRere Lasten zu transportieren haben, Kinder im Vorschulalter sowie kleinwtichsige
Menschen.

Das Behindertengleichstellungsgesetz vom Mai 2002 (BGG) befasst sich auch mit den
Mdglichkeiten mobilitatseingeschrankter Personen den OPNV zu nutzen.

Mit dem BGG wurde auch das PBefG geadndert. Nach der Neuregelung in 8§ 8 Abs. 3
Satz 3 und § 4 PBefG sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter und anderer
Menschen mit Mobilittsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fir die
Nutzung des OPNV eine moglichst weitreichende Barrierefreineit zu erreichen:
.Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, ..., wenn sie flr
behinderte Menschen ... ohne besondere Erschwernis und grundséatzlich ohne fremde
Hilfe zuganglich und nutzbar sind." (8 4 BGG)

In 8 12 Abs. 1 Nr. 1 des PBefG wurde der Punkt c) mit folgendem Inhalt angeflgt: "Der
Antrag auf Genehmigung soll enthalten 1. in allen Fallen ... c) eine Darstellung der
MalBnahmen zur Erreichung der mdoglichst weitreichenden barrierefreien Nutzung des
beantragten Verkehrs entsprechend den Aussagen des Nahverkehrsplans (8 8 Abs. 3
Satz 3)."

Um den Interessen der zeitweise oder standig mobilitatsbeeintrachtigten
Personengruppen gerecht zu werden, sind stark frequentierte Haltestellen an den
Verknupfungspunkten und andere, vom Aufgabentrdger in Abstimmung mit den
Behindertenverbdnden festgelegte Haltestellen behindertengerecht auszubauen.
Insbesondere bei den Bahnhofen werden ein behindertengerechter Zugang zu allen
Gleisen und entsprechende Hilfsmittel zum Ein- und Aussteigen gefordert.

Die spezifischen Mobilitats- und Sicherheitsanforderungen von Frauen sind ebenfalls zu
berticksichtigen. dazu zahlen z.B. Mindestanforderungen an Haltestellen und Fahr-
zeuge. Als weitere Anforderungen aus Sicht der unterschiedlichen Nutzergruppen sind
zu benennen:

=  Verkehrsraume

» Belebtes Umfeld von Bahnhofen und Haltestellen (Offentlichkeit und soziale
Kontrolle); gute Erreichbarkeit der Haltestellen durch sichere Fahrbahnquerung
ggf. mit Fahrbahnteiler oder Signalanlage,

= direkte oberirdische Wegfuhrung, gute Orientierung, ubersichtliche Gestaltung
der Anlagen und ausreichende Beleuchtung, kurze Umsteigewege, mdglichst
barrierefrei (Rampen und/oder Aufziige) und ausreichend groRe Bewegungs-
flachen und Treppenpodeste fur Personen im Rollstuhl und Gehbehinderte.
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= Verkehrsanlagen

= Ausstattung wichtiger Haltestellen mit Informations- und Orientierungsplan
(Beschilderung in Augenhdhe) an sozial kontrollierten Orten und Fahrkar-
tenautomaten in einer Greifhohe von 85 cm,

» bei Bedarf Hinweise auf mdgliche Gefahrenpunkte durch die Ausstattung der
Bahnsteige mit Leitlinien, niveaugleiche Plattenbelage (2 - 3 cm) und
Plattenbelagwechsel z. B. am Fahrbahnrand und vor Treppenstufen.

= Bedienung

= Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktureinrichtungen (z. B. Einkaufszentren, Alten-
einrichtungen, Krankenhauser) mit dem OPNV,

» Bedienungsstandards auch auf3erhalb der Hauptverkehrszeiten auf die Bedurf-
nisse der Bevdlkerung (z. B. der teilzeitarbeitenden Mutter) ausrichten und ggf.
flexible Bedienungsformen einrichten,

* Dei der Verknupfung der Verkehrsmittel auf die langeren Umsteigezeiten von
alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen Rucksicht nehmen.

1.8  Anforderungen an Fahrzeuge

Fahrzeuge sollen sich grundsatzlich in einem guten und damit fahrgastfreundlichen Zu-
stand (sauber und bequem) befinden.

Fir Linien, auf denen verstarkt mit Mobilitdtsbehinderten in Rollstiihlen oder Eltern mit
Kinderwagen zu rechnen ist, ist unter Bericksichtigung der értlichen Gegebenheiten bei
den eingesetzten Fahrzeugen verstarkt auf die Belange dieser Nutzergruppen zu
achten.® Dazu zéhlen der Einsatz von Niederflurfahrzeugen, die Ausstattung der
Fahrzeuge mit Einstiegshilfen und Mehrzweckflachen, nach Mdglichkeit die Rollstuhl-
kennzeichnung im Fahrplan, Haltegriffe im Fahrzeug und Rufkontakt zum Fahrpersonal.
Diesen Anforderungen sollte insbesondere bei den Stadtverkehrslinien, den Linien im
Grundnetz sowie bei Bedarf im Ergdnzungsnetz Rechnung getragen werden.

Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv zu beeinflussen, sind die
Fahrzeuge Ubersichtlich und hell zu gestalten.

Daruber hinaus soll die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen folgenden An-

forderungen gentgen:

* Einheitliche und verstéandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrtziel sowie
Linienverlauf (aul3en vorne und seitlich am Fahrzeug sowie im Fahrzeug),

» [Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformationen
sowie

» Einsatz optischer und/oder akustischer Informationssysteme (Haltestellenanzeige
bzw. -ansage).

Ein guter Einstiegs- und Innenraumkomfort erfordert mindestens:

= moglichst niveaugleiche Einstiege,

= Mindestens eine doppelbreite Tir ohne Mittelpfosten und

= Mehrzweckflachen gegeniiber mindestens einer Tur fur Rollstihle, Kinderwagen
bzw. Traglasten.

10 vgl.: Abfrage bei den VU und Stadt Worms.
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1.9  Anforderungen an die Fahrgastinformation

Fahrplaninformationen mussen einfach und verstandlich, besonders die Fahrplane und
Linienfihrungen missen begreifbar sein. Das Layout sowie die Liniennummern, Farben
und Signets sollten im VRN-Raum mdglichst einheitlich verwendet werden.

[11.10 OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das offentliche StralBennetz. Die Gestaltung des
StraBennetzes soll eine moglichst fliissige Filhrung des OPNV erméglichen.
Verkehrsberuhigende MalRhahmen kénnen ein wirksames Mittel zur vertraglichen
Gestaltung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) darstellen. Negative Aus-
wirkungen verkehrsberuhigender MaRnahmen auf den OPNV als Teil des Umwelt-
verbundes muissen jedoch auf ein Minimum beschréankt werden. MaRhahmen, die zu
Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbuBen fihren, sollen nach Maoglichkeit
vermieden werden.

Verkehrsberuhigende Mallnahmen auf Stral3en, auf denen ein regelmafiiger Busverkehr
besteht, sollen folgenden Anforderungen geniigen: Werden Stralen mit Bus-
Linienverkehr in Tempo-30-Zonen einbezogen, so sollen an Knotenpunkten die Busse
vorfahrtsberechtigt sein. Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen, Eineng-
ungen, Versatze u. &.) miussen busvertraglich gestaltet werden. Durchfahrtsverbote fur
den MIV sollen nicht zu Fahrzeitverlangerungen fiir den OPNV fiihren. Gegebenenfalls
soll dem OPNV auch die Durchfahrt durch Gebiete ermdglicht werden, die fur den
allgemeinen MIV gesperrt sind. Die Verkehrsunternehmen sind friihzeitig bei Planungen
zu verkehrsberuhigenden MalRinahmen zu beteiligen. Langfristig ist ein verbundweit
einheitliches technisches System zur OPNV-Bevorrechtigung anzustreben.

I11.11 Service, Sicherheit, Sauberkeit

MaRnahmen zur Erhdhung der Servicequalitat

Der Fahrgastservice ist weiter zu entwickeln, um die Attraktivitat des OPNV fir seine
Nutzer und potenzielle Kunden zu erhthen. Wichtige Elemente hierfir sind weitere
Schulungen des Fahrpersonals und das Bestreben, im Zweifelsfall kulante Ent-
scheidungen zugunsten der Fahrgaste treffen zu kénnen.

Zu einem akzeptablen Service gehdren auch ansprechbares Personal und nach
Maoglichkeit personalbesetzte Fahrkartenverkaufstellen oder Kundenzentren. Dort soll
der Kunde mindestens folgende OPNV-Dienstleistungen in Anspruch nehmen kénnen:
Erwerb von unternehmensibergreifenden Fahrscheinen aller Art, aktuelle Fahrplan-
informationen in Echtzeit (nur bei Einrichtungen der Verkehrsunternehmen) Informati-
onen (ber das OPNV-Angebot aus einer Hand, Beratung bei OPNV-spezifischen
Fragestellungen, Verkauf von Fahrplanen und Abgabe von Informationsmaterial, ggf.
Fahrradverleih, ggf. Mietwagenverleih.

An kleineren Verknupfungspunkten kann der Fahrkartenverkauf auch mit Reisebiros
gekoppelt sein bzw. durch den Einzelhandel oder in Gaststéatten erbracht werden.
Daruber hinaus ist die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen weiter zu verbessern.
Hierzu sind neben Telefon und Telefax auch moderne Medien wie Internet oder E-Mail
anzubieten.

Maflnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und Sauberkeit

Fahrzeuge und Anlagen des OPNV sind so zu gestalten, dass die tatsachliche
Sicherheit vor Straftaten und Belastigungen und das subjektive Sicherheitsempfinden
der Fahrgaste positiv beeinflusst werden. Daruber hinaus sind praventive und
flankierende Mafnahmen zur Erhdhung der Sicherheit, insbesondere des subjektiven
Sicherheitsempfindens, zu ergreifen.
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Beispiele dafir sind die bersichtliche und helle Gestaltung der Haltestellen und
Zugangsbereiche, die Installation von Notrufsaulen und Videouberwachungen an
Haltestellen und in Fahrzeugen, die sicherheitsorientierte Gestaltung der Fahrzeuge mit
Ubersichtlichen Fahrgastraumen und Sprechstellen zum Zugfahrer.

Es ist sicherzustellen, dass Fahrzeuge und Anlagen des OPNV regelmaRig und im
Bedarfsfall auch zusétzlich kurzfristig gereinigt werden. Die Sauberkeit des OPNV-
Systems ist nicht nur ein wichtiger Image-Faktor, sie wird auch in einem engen
Zusammenhang mit dem subjektiv empfundenen Sicherheitsgefiihl eingeordnet.
Verschmutzte, beschmierte und beschéadigte Fahrzeuge und Haltestellen vermitteln den
Eindruck, dass es sich hierbei um unkontrollierte 6ffentliche Raume handelt, in denen
sich Personen mit sozial unangepasstem Verhalten aufhalten. Neben den
Grundanforderungen an die regelmafige Reinigung sind daher die Anstrengungen zu
verstarken, das Beschmieren und das Beschadigen von OPNV-Einrichtungen und
-Fahrzeugen weitgehend zu unterbinden und festgestellte Schaden moglichst kurzfristig
zu beseitigen. Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt stark zum Wohlbefinden der
Fahrgaste bei und ist somit ein wichtiges Entscheidungskriterium fir die OPNV-Nutzung.

I11.12 Umweltschutz

Die Definition von umweltbezogenen Standards im Nahverkehrsplan dient durch die
Verbesserung der lokalen Immissionssituation und den Klimaschutz der Allgemeinheit
und entspricht den Vorgaben der Europaischen Union.

Die Senkung des Kraftstoffverbrauchs fihrt zu einer Verringerung der Schadstoff-
belastung.

Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung durch den OPNV ist Dbei
Fahrzeugneubeschaffungen die Einhaltung der in

Tabelle 35 genannten Grenzwerte flr Schadstoffemission erforderlich. Die Werte
orientieren sich an Empfehlungen des Umweltbundesamtes und der Europaischen
Union. Sie entsprechen fir Stickoxide und Partikel dem EEV-Standard (Standard far
besonders umweltfreundliche Fahrzeuge nach Richtlinie 1999/96 des Europaischen
Parlaments und des Rates, ABI L44).

Schadstoffe EEV- Europaische Grenzwertstufen
Standard EURO 3 EURO 4 EURO 5
ab 2001 ab 2005 ab 2008
Stickoxide 2 5,0 3,5 2,0
Partikel 0,02 0,10 0,03 0,03

Tabelle 35 Schadstoffemissionswerte [g/kWh]

Kriterien zur Beschaffung larmarmer Busse sind in der Europaischen Richtlinie 92/97
EWG festgelegt. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass diese Werte deutlich
unterschritten werden kénnen. Neu beschaffte Omnibusse sollten deshalb die in der
Tabelle 36 aufgefihrten Richtwerte einhalten.

Emissionsgrenzwert nach | EWG-Richtwert
Richtlinie 92/97

78 dB(A) 75 dB(A)

Fahrzeuge mit einer Motorleistung von
75 bis 150 kW

Fahrzeuge mit einer Motorleistung von
150 kW und mehr

80 dB(A) 78 dB(A)

Tabelle 36 Fahrzeuggerauschwerte

Fur Druckluftgerausche sollte ein Richtwert von 70 dB(A) eingehalten werden.
Mit dem Ziel der Senkung des CO,-Ausstof3es sind die Fahrer der Verkehrsunter-
nehmen hinsichtlich umweltfreundlicher Fahrweise zu schulen.
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.13 Bewertung des derzeitigen OPNV-Systems: Schwachstellenanalyse

Da es sich um die Fortschreibung des ersten Nahverkehrsplans handelt, bezieht sich die
Schwachstellenanalyse auf Bereiche, in denen sich Anderungen in der Raumordnung, in
siedlungsstruktureller und/oder verkehrlicher Art ergeben haben.

Im ersten Nahverkehrsplan wurde bereits umfangreiche Grundlagenarbeit geleistet, auf
die zuriickgegriffen werden kann. Bereiche in denen sich keine Anderungen ergeben
haben oder bis zum Zielhorizont des vorliegenden Nahverkehrsplans im Jahr 2008
ergeben, sind durch die Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse des ersten
Nahverkehrsplans und durch die Bilanzierung des Malinahmenkonzepts von 1999-2003
abgedeckt.

MalRnahmen die wahrend der Geltungsdauer noch nicht umgesetzt werden konnten
werden im OPNV-Konzept Teil Il fortgeschrieben. In der Schwachstellenanalyse werden
die Mangel, die im ersten NVP genannt wurden, nicht mehr aufgefiihrt — sondern es wird
an dieser Stelle auf den alten NVP und das OPNV-Konzept in Kapitel Il verwiesen.

In der Raumordnung fiir die Stadt Worms haben sich keine Anderungen ergeben. In der
Schwachstellenanalyse wird auf die relevanten Veré&nderungen in der Siedlungsstruktur
eingegangen. Durch die Ausweisung von neuen Flachen fur Wohn-, Gewerbe- und
Industriegebiete ergeben sich neue Bereiche, in denen durch Einwohnerzuwachse
und/oder die Entstehung neuer Arbeitsplatze Kundenpotenziale fir den OPNV
gewonnen werden kdnnen. Hierzu wurden alle neuen Flachenausweisungen bei der
Stadt Worms abgefragt und im Rahmen der Schwachstellenanalyse anhand der
Forderungen aus dem Anforderungsprofil bewertet.
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Insgesamt sollen in der Innenstadt von Worms und den einzelnen Stadtteilen rund 50,5
ha an Wohnbauflachen ausgewiesen werden (s. Tabelle 10 Kapitel 111).

In der Innenstadt-Nord wird zudem ein 7,2 ha grol3es Gewerbe-/Mischgebiet (Prinz-Carl-
Anlage) geplant. Es wird von etwa 300 bis 350 neuen Arbeitsplatzen ausgegangen. Bei
dem Gebiet handelt es sich um eine Konversionsflache. Eventuell soll hier eine
Stadthalle gebaut werden. Nahere Informationen hierzu sind derzeit nicht bekannt.

Im Folgenden werden flir die einzelnen Siedlungserweiterungen die Schwachstellen
aufgezeigt, die ein Abgleich der Bestandsaufnahme mit dem Anforderungsprofil fir die
jeweilige neu entstehende Siedlungseinheit ergeben hat.

Wohngebiete

* Innenstadt / Worms-West: Ehemalige Apostelbrauerei und Liebenauer Feld
Die neuen Wohngebiete Apostelbrauerei (ca. 120 EW) und Liebenauer Feld (ca. 1200
EW) liegen westlich der Innenstadt und des Hauptbahnhofes.

Die Flache Ehemalige Apostelbrauerei liegt im 200 m-Einzugsbereich der Haltestelle
Sebastian-Munster-Stral3e. Die Haltestelle wird im Tagesverkehr (Mo-Fr) von der Linie
401 und im Abendverkehr - allerdings nur in Richtung Hauptbahnhof - von der
Spéatbuslinie 415 bedient. Am Wochenende bedient die Linie 405 die Haltestelle. Die
Fahrzeit zum Hauptbahnhof betragt je nach Linie zwischen sieben und elf Minuten.

Das Fahrtenangebot wurde tabellarisch aufbereitet und ist in der nachfolgenden Tabelle
wiedergegeben.

Es lassen sich auf der Grundlage des Anforderungsprofils folgende Mangel feststellen:
Im Abendnetz werden auf der Linie 415 aufgrund des in Ruckrichtung gefahrenen
anderen Linienweges keine Fahrten vom Hauptbahnhof zur Haltestelle Sebastian-
Munster-StralR3e angeboten.

Am Wochenende endet der Linienverkehr der Linie 405 bereits um 20.00 Uhr

Haltestelle: Sebastian-Minster-Str.

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt

Wo Hbf-Marktplatz-

401 Alzeyer Str.-Pfiffligheim [6.00-20.00 28/28 s. Linie 405 s. Linie 405 30
Wo Hbf- Karlsplatz-
Leiselheim-

405 Pfeddersheim 5.15 2/1 6.00-20.00 8.45-20.00 30/60
Fahrten nur Ri. Hbf

415 Worms 20.50-22.50 3 20.50-23.50 Uhr [20.50-23.50 60

437 Fahrt Ri. Pfeddersheim |6.30 1

Die 7 ha groR3e Flache Liebenauer Feld liegt im direkten Einzugsbereich der Haltestelle
Von-Steuben-Stral3e. Etwa ein Drittel der Flache liegt ebenfalls im Einzugsbereich der
Haltestellen ThomasstraRe (Linie 403, 434, 435), Erenburgerstrale ( 405, 408, 413,
415) und Karlsplatz (405, 408, 413, 415, 434).

Die Haltestelle Von-Steuben-Straf3e wird von den Linien 403, 434 und 435 bedient.

Es lassen sich auf der Grundlage des Anforderungsprofils folgende Mangel feststellen:
Die Haltestelle Von-Steuben-Strale, die die gesamte Bauflache Liebenauer Feld
erschlief3t, wird werktags nur bis 20.30 Uhr bedient. Eine Bedienung im Abendnetz fehlt
sowohl werktags wie auch am Wochenende. Hier endet die Bedienung gegen 19.30
Uhr. Sonntags beginnen die Fahrten erst gegen 9.30 Uhr.

In Uberlagerung mit der Bedienung der anderen Haltestellen, die den siidlichen Teil des
Baugebiets zuséatzlich erschliel3en, gelten diese Mangel nur noch fir den nordlichen
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Teilbereich der Siedlungsflache und fir die Bedienung an Sonntagen in der
Fruhverkehrszeit.

Haltestelle: Von-Steuben-Strale / Thomasstralle
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt
Wo Hbf-Neuhausen-
Hochheim/Friedhof-
403 Herrnsheim 6.30-20.00 19 8.00-19.30 9.30-19.30 30/60 - 120 (So)
Wo Hbf-Abenheim-
Westhofen-Osthofen- teilweise vertaktet
434 (Bechtheim) 5.00-20.30 23/23 6.00-18.30 3 Fahrten Regio-Bus
Wo Hbf-Osthofen-Gau- teilweise vertaktet
435 Odernheim-Alzey 6.00-19.00 12/11 6.00-18.30 2/3 Fahrten 30/60/120

Haltestelle: Erenburgerstralle / Karlsplatz

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt
Wo Hbf-Karlsplatz-
Leiselheim-

405 Pfeddersheim 6.00-19.30 27127 30
Wo Hbf-Karlsplatz-
Hochheim-

408 Stadtkrankenhaus 5.30-20.00 30/31 6.30-20.00 8.45-20.00 30/60 (So)

nur in Richtung
413 Hauptbahnhof 20.30-22.30 3 20.30-23.30 20.30-23.30 60

nur aus Richtung
415 Hauptbahnhof 20.30-22.30 3 20.30-23.30 20.30-23.30 60

Grundsatzlich ist eine ErschlieBung der neuen Wohngebiete gegeben. Die Wohngebiete
liegen in fuBlaufiger Erreichbarkeit des Bahnhofs.

= Abenheim West: Ortseingang

Das neue Wohngebiet (ca. 145 EW) entsteht am dstlichen Ortseingang, sudlich der K18.
Das Wohngebiet liegt etwa zur Halfte im Einzugsbereich der Haltestelle Tankstelle
(434,4903, 4943).

Fur den Ortsteil Abenheim wurden bezlglich der Bedienungszeitrdume im ersten
Nahverkehrsplan Mangel festgestellt. In den Abendzeitrdumen und am Wochenende
bestehen teilweise noch Mangel. Das Ruftaxi-Angebot setzt erst gegen 23 Uhr ein,
wahrend die Bedienung der Buslinie 434 gegen 20.30 Uhr eingestellt wird. An Sonn-
tagen finden nur vereinzelte Fahrten statt. Die Bedienungszeiten an Sonntagen sind
nicht ausreichend. Der Bedarf an weiteren Ruftaxi-Verbindungen wére zu prifen.

Haltestelle: Tankstelle

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare

Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt
Wo Hbf-Abenheim-
Westhofen-Osthofen- teilweise vertaktet
434 (Bechtheim) 5.00-20.30 23/23 6.00-18.30 3 Fahrten Regio-Bus

Worms Marktplatz-
Leiselheim-Abenheim-

4903 Mdrstadt-Dalsheim 23.00-24.00 2 19.00-24.00 19.30-24.00 60
23.00-1.00
(Fr/Sa 1Fahrt zus.
Worms-Westhofen- 2.45 Uhr)/

Monzerheim-Hefloch-  [Ruckrichtung nur 1
4943 Frettenheim Fahrt 0.30 Uhr 2(3)/1 23.00-2.30 10.00-0.30 120/ So kein Takt
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= Heppenheim: Kolbenmihle

Das Neubaugebiet Kolbenmihle (ca. 240 EW) liegt am westlichen Ortsrand von
Heppenheim. Das Gebiet liegt im Einzugsbereich der Haltestelle Offsteiner Stral3e, die
von der Buslinie 451 und dem Ruftaxi 4901 bedient wird.

Folgende Méangel wurden festgestellt:

Die Bedienungszeiten an Sonntagen entsprechen nicht dem Anforderungsprofil, die
Fahrten ab der Haltestelle Offsteiner Stral3e beginnen erst gegen 13.00 Uhr. Die
Haltestelle Waage liegt in etwa 600 m Entfernung. Diese wird zusatzlich von der Linie
404 bedient, die eine ausreichende Verbindungsmdéglichkeit nach Worms darstellt.

Haltestelle: Offsteiner Stralle

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt
Wo Hbf-Heppenheim-
Offstein-Obrigheim-
451 Grinstadt 5.00-21.00 19/16 7.00-20.00 13.00-19.30 60
Worms-Offstein-
Monsheim-Wachenheim-
4901 Mblsheim 21.15-2.00 4/3 19.45-2.00 21.30-1.30 60 - 120

* Herrnsheim: Herrnsheimer Hohe

Das Neubaugebiet Herrnsheimer Hohe (ca. 290 EW) liegt am westlichen Stadtrand von
Herrnsheim. Das Gebiet liegt im Einzugsbereich der Haltestellen Stadtkrankenhaus und
R.-Kries-Stral3e. Beide Haltestellen werden durch die Linien 408 und 413 bedient.

Als Mangel konnten festgestellt werden:

Die Bedienung in den Abendstunden und am Wochenende endet bereits um 23.30 Uhr.

Haltestelle: Stadtkrankenhaus / R.-Kries-StraRe
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt

Wo Hbf-Karlsplatz-
Herrnsheim-

408 Stadtkrankenhaus 5.30-20.00 30/31 6.00-20.00 8.30-19.30 30/60
Herrnsheim-
Stadtkrankenhaus-Wo

413 Hbf 20.30-22.30 3 20.30-23.30 20.30-23.30 60

= Leiselheim: An der oberen Winzerstral3e

Das Neubaugebiet (ca. 220 EW) liegt am norddstlichen Stadtrand von Leiselheim. Die
Flache liegt im 400 m-Einzugsbereich der Haltestelle Gerhart-Hauptmann-Stral3e, die
von den Linien 405 und 415 bedient wird.

Als Méangel konnten festgestellt werden:

Die Bedienung in den Abendstunden am Wochenende endet bereits um 23.30 Uhr.

An Sonntagen beginnt die Bedienung gegen 8.30 Uhr. Die Haltestelle Dr.-lllert-Str. wird
zusatzlich vom Ruftaxi 4903 mit je einer Fahrt gegen 1.00 Uhr nachts bedient. Sie liegt
im 600 m-Einzugsbereich.

Haltestelle: Offsteiner StralRe

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt

Wo Hbf-Karlsplatz-
Leiselheim-

405 Pfeddersheim 6.00-19.30 27127 6.00-19.30 8.30-19.30 30/60
Wo Hbf-Leiselheim-
Pfiffligheim-

415 Pfeddersheim 20.30-22.30 3/3 20.30-23.30 20.30-23.30 60
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» Pfeddersheim: sudlich Friedrich-Handel-StralRe

Der 1. Bauabschnitt (ca. 360 EW) des Gebietes entsteht am sudlichen Stadtrand von
Pfeddersheim. Das Gebiet liegt im Einzugsbereich der Haltestellen Friedrich-Handel-
Stral3e, Von-Gluck-StralRe und Bolander StraRe und in etwa 550 m Entfernung zum
Bahnhof Pfeddersheim (R44). Die Bushaltestellen werden bis zum Fahrplanwechsel
12/03 von der Linie 437 bedient. Ab Fahrplanwechsel Gbernimmt die Linie 405 auch die
ErschlielBung des sidlichen Teils von Pfeddersheim Uber die dann neben der Bahnlinie
R44 eine Direktverbindung nach Worms besteht.

Als Méangel konnten festgestellt werden:

Nach 20 Uhr wird nur der nordliche Stadtteil von der Spatbuslinie 415 und dem Ruftaxi
4903 bedient.

Haltestelle: Fr.-Handel-Str. / Von-Gluck-Str. / Bolander Stral3e
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare

Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt
437 (bis FP- |Pfeddersheim Bf-
Wechsel Neubaugebiet-
12/03) Industriegebiet 9.00-18.00 10/10 60

Haltestelle: |Heppenheimer Weg / Zur Steig als Ersatz fur die Haltestellen der Linie 437

405 5.00-19.45 30/29 6.00-19.45 8.45-19.45 30/60
33 (Ri. Worms)
/ jede 2. Fahrt
Bingen-Alzey-Monsheim- Richtung
R44 Worms 5.00-21.00 Bingen 7.00-21.00 8.00-21.00 30/60

= Weinsheim: Am Burgweg

Das Gebiet (ca. 135 EW) liegt am sudostlichen Stadtrand von Weinsheim.

Das Siedlungsgebiet liegt im Einzugsbereich der Haltestellen Friedhof, Am Fischerkreuz,
Kreuz und zum Teil im Einzugsbereich der Haltestellen Zollhaus und Barenplatz.

Als Mangel konnten festgestellt werden:

Die Bedienung an Werktagen entspricht den Forderungen des Anforderungsprofils.

An Samstagen finden zwischen 17.30 Uhr und 20.45 Uhr keine Fahrten statt.

Haltestelle: Friedhof / Am Fischerkreuz / Kreuz / Zollhaus / Barenplatz

Betriebszeitraum| Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt

Weinsheim-Zollhaus-
Vorstadt-Marktplatz-Wo
402 Hbf 5.00-20.00 30/30 6.00-17.30 8.30-19.30 30/60

Wiesoppenheim-
Weinsheim-Marktplatz-
414 Hbf 20.45-22.45 3 20.45-23.45 20.45-23.45 |60

Zusammenfassung

AbschlieRend kann festgestellt werden, dass die ErschlieBung der neuen
Siedlungsflachen gewabhrleistet ist. Viele der Siedlungsflachen liegen im Einzugsbereich
mehrerer Haltestellen, die z.T. auch von unterschiedlichen Linien befahren werden.

Die Bedienungsqualitdt entspricht werktags bis 20 Uhr den Anforderungen aus dem
Anforderungsprofil. Es fehlen Fahrten in den Abendstunden nach 23.00 Uhr. An den
Wochenenden enden die meisten Fahrten bereits gegen 23.30 Uhr. Die meisten
Haltestellen im direkten Einzugsbereich der Siedlungsflachen werden nicht durch
Ruftaxi-Verkehre bedient. Die Ruftaxihaltestellen liegen allerdings in den meisten Fallen
in fuBlaufiger Entfernung. Sollten sich durch den Bezug der Wohngebiete neue
Potenziale fur eine OPNV-Bedienung in den spaten Abendstunden erkennen lassen, ist
eine Ausweitung der Abend- und Wochenendverkehre in diesen Gebieten zu prifen.
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Anhang I: Liniennetzplan
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Teil: Ruftaxiliniennetz
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Teil: Spatliniennetz

SPATLINIENNETZPLAN
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Anhang ll:  Angebotskonzept

Abschéatzung zus.
Jahresbetriebsleistung in Tsd.

Fahr Angebotskonzeption |km Schulfreier Werktag g u. Feriertag
an an Sonn- Angebotskon- Abschi Absché Abscha Abscha Abscha Ab
schulfreien |an und i A schul- zus. Kosten |zus. Kosten [zus. Kosten |zus. Kosten [zus. Kosten |zus. KKosten
Werktagen |Samstagen (Feiertagen i ion am ion am freier pro Jahr (2,50|pro Jahr (1,95|pro Jahr (2,50(pro Jahr (1,95|pro Jahr (2,50(pro Jahr (1,95|Summe
Nr. |Netz|Ord. lauf IST IST IST Werktag Samstag Sonntag WT SA __|sO Gesamt | |€/km) (Tsd €)|€/km) (Tsd €) |€/km) (Tsd €) |€/km) (Tsd €) [€/km) (Tsd €) |€/km) (Tsd €)|(Tsd. €)
1 G | 1 |Worms Stadtzentrum - Neuhausen keine 168 97 38 168 97, 38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim
2 G 1_|(Stadtkrankenhaus) keine 62 42 26 62 42 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim
3 G 1 |[(Park) keine 46| 38 32 46 38 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Worms Stadtzentrum - Nordstadt
4 G 1_|(Industriegebiet) keine 92 48 20 92 48| 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim -
5]|G 2 |Osthofen keine 44| 20 3 44 20| 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 | G| 1 [Worms Stadtzentrum - Weinsheim keine 66 48 26 66 48 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7| G 1_|Worms Stadtzentrum - Pfiffligheim keine 69| 52 34 69 52 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Worms Stadtzentrum - Karl-Marx-
8 G 1 |[Siedlung keine 57 34 28 57 34| 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Worms Stadtzentrum - Horchheim -
9 G 1 _|Wiesoppenheim - Heppenheim keine 59 49 34 59 49| 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Worms Stadtzentrum - Nordstadt -
Rheindiirkheim - Ibersheim - (Hamm -
10| G 1_|Eich - Guntersblum keine 50 29 19 50 29| 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Worms Stadtzentrum - Hochheim -
Leiselheim Pfeddersheim
(einschlieBlich Erschlieung von

11 G 1_|Pfeddersheim) keine 65 52 30 65 52 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Anbindung
an Bhf.
Osthofen;
Worms Stadtzentrum - Verdichtung
Nordstadt/Herrnsheim - und
12| G 1_|Rheindiirkheim - (Osthofen)* Vertaktung 40 10| 0| 97.500{ 5.000 0| 102.500 200.000 200.000

Worms Stadtzentrum - Herrnsheim -
Abenheim - (Mérstadt - Grundheim -
Bermersheim - Gundersheim -

13| G | 1 |Westhofen keine 49 24 12 49 24 12 0 0 o) 0 0 0 0 0] 0] 0] [Y
14 | G 2 |Worms Stadtzentrum - (Lampertheim) |keine 29| 14 6 29 14, 6 0 0 0| 0 0| 0| 0| 0| 0| 0| 0|
SUMME 200.000

Die Ausweitung des Fahrtenangebots im Ruftaxi-Verkehr belduft sich auf insgesamt 854 Fahrten pro Jahr. Unter der Annahme eines
durchschnittlichen Ruftaxi-Kostensatzes von 1,55 € belaufen sich die Kosten auf 12.900 €/Jahr (100% Annahmequote). Die nicht gedeckten
Kosten (durch Fahrgeldeinnahmen) kénnen vom VRN mit 45% bezuschusst werden. Dabei werden insgesamt Kosten bis zu einer Hohe von
55.000€/Jahr bei bestimmten Voraussetzungen durch den VRN Gbernommen.
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Anhang lll:  Streckensteckbrief
= Grundtakt in Fahrtenzahl pro Ta >
5 P
2 ° Anschluss bzw. ol&ls % % £ MaBnahmen zur Umsetzung:
Nr. Streckenfiihrung g = Netzbindung _ = . % = . = 2_ 9 @ 2 = Vertaktung optimieren und
11\5 3 (nach Prioritaten) o g L E g s E g g E ES Vertaktungsliicken schlieRen
[0} 5 =
z S18[81223[828|8|¢8
Grundnetz 1.0rdnung
403,
407,
1 |Worms Stadtzentrum - Neuhausen G1 | 413, [Worms 151 15| 60 186 168 97|38
434,
435
2 |Worms Stadtzentrum - Herrnsheim Krankenhaus G1 i(;i Worms 30| 30| 60 62 62 42|26
3 |Worms Stadtzentrum - Herrnsheim Park G1 Aﬁz Worms 30| 60| 60 54 46 38|32
4 |Worms Stadtzentrum - Nordstadt Industriegebiet G1 2262 Worms 30| 30| 60 96 92 48120
434,
5 |Worms Stadtzentrum - Herrnsheim - Osthofen G1 | 435, [Worms 20] 301 60 49 44 20| 5
4904
402,
414,
6 |Worms Stadtzentrum - Weinsheim G1 | 462, [Worms 30| 30| 60 69 66 49130
463,
4901
401,
7 |Worms Stadtzentrum - Pfiffligheim G1 j?g Worms 30| 30| 60 69 69 52(34
4903
402,
409,
8 |Worms Stadtzentrum - Karl-Marx-Siedlung G1 | 414, [Worms 30| 60| 60 60 57 34|28
462,
463
404,
9 [Worms Stadtzentrum - Horchheim - Wiesoppenheim - Heppenheim G1 | 451, [Worms 30| 30| 60 77 59 49134
4901
Worms Stadtzentrum- Nordstadt - Rheindlirkheim - Ibersheim - (Hamm - 432,
10 Eich - Guntersblum) G1 4904 Worms 30|60 - 47 45 21| 9
405,
11 |[Worms Stadtzentrum - Hochheim - Leiselheim - Pfeddersheim G1 | 415, [Worms 30| 30| 60 67 65 52|34
4903
Anbindung an Bahnhof
12 |Worms Stadtzentrum - Nordstadt - Osthofen - Rheindiirkheim G1 | 432 [Worms - - - 40 40 10] - 102,5 Osthofen; Verdichtung und
Vertaktung
Worms Stadtzentrum - Herrnsheim - Abenheim - (Mérstadt - Gundheim - 434,
13 Bermersheim - Gundersheim - Westhofen) G1 4943 Worms 30)60f - 56 49 24]12
14 Worms Stadtzentrum - Lampertheim G2 | 644 [Worms 60| - - 29 29 14| 6
15 |Worms - Heppenheim - Griinstadt G2 | 451 |Worms, Griinstadt | 60 | 60 | 120 33 31 20| 8
Ergénzungsnetz
16 [Abenheim - Osthofen E | N |Osthofen o I 4 |- 10 Schaffung einer direkien
Verbindung - Umstrukturierung
Verbindung zwischen
17 |Herrnsheim - Leiselheim E N 10 10 ca. 10 Herrnsheim u. Leiselheim

durch Umstrukturierung
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Anhang IV:  Auswertung der Befragung zur Beriicksichtigung mobilitatseingeschréankter Personen im OPNV

Teil 1: Befragung der Stadt Worms

Stédte / Gemeinden /
Verbandsgemeinden / weitere

Einrichtungen

2. Haltestellen, die Belange

3. Haltestellen mit vorrangigem Bedarf fiir

4. Planungen

Beteiligte mobilitatsbeintrichtigter behindertengerechten Ausbau
1. Einrichtungen mit hohem Anteil an mobilititseingeschriankten Personen Personen beriicksichtigen
5
©
=<
°
z Name GroBe |Adresse
August o
. alle Haltestellen am ZOB | . . . Ziel ist es,
Stadt Worms 2003 ]Alten- und Pflegeheime (erhdhter Bord und Offentliche Einrichtungen langfristig alle
Altenzentrum der Arbeiterwohlfahrt 110 [Remeyerhofstr. 19 Behdrden

Leitmarkierung)

Haltestellen der

Alten- und Pflegeheim Burkhardhaus 47  |Berggartenstr. 3 Beratungsstellen der freien Verbéande .
- - Stadt Worms mit
Alten- und Pflegeheim Haus Hallermann 32 |Landgrafenstr. 49 Haltestelle Cornelius- }frankenkassen Rundbord und evtl
Alten- und Pflegeheim Martin-Luther-Haus 82 |Odenwaldstr. 1 Heyl-Stral’e (Ausbau mit |Arzte Leitmarkierung '
Alten- und Seniorenzentrum Sophienstift 78 [Romerstr. 18-22 Kasseler Rundbord) Kliniken auszubauen. Die
DRK Alten- und Pflegeheim 105 [Eulenburgstr. 2 Freizeiteinrichtungen Planung sol|'2007
Pro Seniore Residenz Amandusstift Reitgasse 20 Ausbau der Haltestellen: |Bildungseinrichtungen ’
) . . der Umbau ab
232 |Seidenbenderstr. 72a |Kriemhildenstrale, Theater 2009 erfolgen
® Lebenshilfe Worms Erenburgerstralie, Museen ’
% Werkstatten 250-380(Kurfirstenstr. 1-3 Bebelstralle und
§ Wohnheim/Wohngruppen Samuelstr. 65 Guterhallenstrafle mit
g Gaustr. 107 Kasseler Rundbord in
é Anton-Heydt-Str. 40 |Verbindung mit geplanten
° Stralenberstr. 22 BaumaRnahmen
] Kurflirstenstr. 8
& Integrativer Kindergarten Altmihistr. 10
Altentagestatten
AW Menno-Simons-Str.

Sterngasse 10

Brucknerstr. 3

Kirchgasse 7

Uferstr. 68

Schulstr.

Stadtische Altentagesstatte

Adenauerring 1

Kleine Weide 11

Weitere Beteiligte
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Anhang IV:  Auswertung der Befragung zur Beriicksichtigung mobilitatseingeschréankter Personen im OPNV

Teil 2: Befragung der Verkehrsunternehmen

1. Fuhrpark 2. - 5. Niederflurfahrzeuge 1 7. Planungen
Anschaffungen | Planungen
Eig. Fuhrpark Auftragsunt. o = N -
c o)) c o % O L:_: %
., S S.,c|]eg§g 85 - o s £
TS5 2 5 2| 5o i) o) S Oc = g
Verkehrsunternehmen et s 8| o3 23 3 €33 € .5
Qo [0) c
<33 <8 @3] SN oN o N o N5 < g E
5EZ s£2|28 =5 £§ 553 5%
E c | 28¢& S8s|c5 <c53 o5 o358 S2sl o
8 o S=E < cEoz | ok 8 E 8% SERG S ET5E ©
3 = | 8Eg | < |BEg|58 S3 Sy Sges s g8 %
& T Al S s |lal S| 2 © Z <Z 6 Z T2 S QdES 2
BRN / Stadtwerke Verkehrs GmbH ]27.08.2003] ja k.A k.A. 465, 128, ja 100% |Es werden nur
483, 459, noch
28% 511, 482, geforderte
(bezogen auf M emehe | 821 | 752,754,785, Niederflur-
die von der 715, unter 2 821 (Stralen- fahrzeuge
BRN 719, aufaefihrten beschaffenheit, angeschafft
eingesetzten 732, gLinien Aufsetzen der
Fzg. in RLP 751, Busse
und Hessen) 758,
764,
766,
772,
830,
831,
845




Nahverkehrsplan Stadt Worms

Fortschreibung 2004-2008

Anhang 65
Anhang V: Fahrtenangebot 2003
Betriebszeitraum Grundtakt (HVZ) Fahrtenzahl
Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Mo -Fr| Sa | So |Schultage | Ferientage | Sa|So
401 Worms Hbf - Marktplatz - Alzeyer Str. - Pfiffligheim 5.57-19:40 | 541-19.44 | 8.20 - 19.44 [ 30min | 30min| 60min 28 28 21112
401 Pfiffligheim - Alzeyer Str. - Marktplatz - Worms Hbf 6.13 - 19.59 | 6.06 - 20.10 | 8.45-20.10 | 30min | 30min| 60min 28 28 21112
402 Worms Hbf - Marktplatz - Vorstadt - Zollhaus - Weinsheim 5.30-19.43 | 6.00 - 19.30 | 8.20 - 19.38 [ 30min | 30min| 60min 30 29 20|12
402 Weinsheim - Zollhaus - Vorstadt - Marktplatz - Worms Hbf 5.10-20.02 | 6.14 - 19.32 | 8.39 - 20.04 | 30min | 30min| 60min 32 30 20( 12
403 Worms Hbf - Neuhausen - Hochheim/Friedhof - Herrnsheim 6.35-20.01 | 7.00 - 19.31 | 8.20 - 19.31 | 30min_| 60min| 60min 27 19 15|12
403 Herrnsheim - Hochheim/Friedhof - Neuhausen - Worms Hbf 5.08-20.16 | 7.13-19.48 | 8.32- 19.48 | 30min [60min| 60min 27 20 15112
404 Worms Hbf - Horchheim - Wiesoppenheim - Heppenheim 6.50 - 19.23 | 8.00 - 19.23 | 8.00 - 19.23 | 30min | 60min| 60min 19 16 1312
404 Heppenheim - Wiesoppenheim - Horchheim - Worms Hbf 6.36 - 19.55 | 5.57 - 19.55 | 8.27 - 19.55 | 30min | 60min| 60min 20 18 1312
405 Worms Hbf - Karlsplatz - Leiselheim - Pfeddersheim 5.10-19.38 | 541-19.44 | 8.20 - 19.44 [ 30min | 30min|60min 30 28 21112
405 Pfeddersheim - Leiselheim - Karlsplatz - Worms Hbf 5.00 - 19.59 | 6.06 - 20.10 | 8.45-20.10 [ 30min | 30min| 60min 32 29 21]12
406 Worms Hbf - Mainzer Str. - Industriegebiet 5.40-19.33 | 6.35-20.03 | 9.20 - 19.30 | 30min |60min|{ 120 22 22 14]| 6
406 Industriegebiet - Mainzer Str. - Worms Hbf 5.55-19.46 | 6.45-20.16 | 9.3219.43 | 30min |60min| 120 22 22 141 6
407 Worms Hbf - Neuhausen - Nordendsiedlung 6.08 - 19.29 | 6.28 - 13.59 | 8.20 - 19.31 | 30min | 30min| 120 28 28 17112
407 Nordendsiedlung - Neuhausen - Worms Hbf 6.15-19.44 | 6.35-14.15] 8.32-19.48 | 30min | 30min| 120 28 28 17112
408 Worms Hbf - Karlsplatz - Herrnsheim - Stadtkrankenhaus 5.32-19.57 | 5.55-19.39 | 8.20 - 19.37 [ 30min | 30min| 60min 30 30 20|12
408 Stadtkrankenhaus - Herrnsheim - Karlsplatz - Worms Hbf 5.20-20.14 | 6.15-19.55 | 8.40-19.57 | 30min | 30min| 60min 31 31 20] 12
409 Worms Hbf - Marktplatz - Karl Marx Siedlung 6.09-19.31 | 7.20-19.31 | 8.20 - 19.38 | 30min | 60min| 60min 22 22 13112
409 Karl Marx Siedlung - Marktplatz - Worms Hbf 5.15-19.44 | 6.17 - 19.44 | 8.39 - 20.04 [ 30min | 60min| 60min 24 24 14112
410 Worms Hbf - Marktplatz - Mathildenplatz - Rheinpromenade 5.08 - 22.51 | 6.35-20.01 | 8.50-20.01 | 30min | 30min| 60min 33 33 25]15
410 Rheinpromenade - Mathildenplatz - Marktplatz - Worms Hbf 5.19-23.09 | 6.47 -20.13 | 9.02 - 20.13 | 30min | 30min| 60min 33 33 25|15
413 Worms Hbf - Neuhausen - Nordendsiedlung - Herrnsheim Park 20.20 - 22.32[20.20 - 23.32] 20.20 - 23.32| 60min [ 60min| 60min 3 3 41 4
413 Herrnsheim Park - Nordendsiedlung - Neuhausen - Worms Hbf 20.33 - 23.09] 20.33 - 23.54] 20.33 - 23.54| 60min | 60min| 60min 3 3 41 4
414 Worms Hbf - Marktplatz - Karl-Marx-Siedlung - Horchheim - Wiesoppenheim | 20.20 - 22.44 | 20.20 - 23.44| 20.20 - 23.44| 60min | 60min| 60min 3 3 4] 4
414 Wiesoppenheim - Horchheim - Karl-Marx-Siedlung - Markiplatz - Worms Hbf | 20.45 - 23.03| 20.45 - 0.03 | 20.45 - 0.03 [ 60min_| 60min| 60min 3 3 414
415 Worms Hbf - Karlsplatz - Pfiffligheim - Leiselheim - Pfeddersheim 20.20 - 22.40]20.20 - 23.40] 20.20 - 23.40| 60min [ 60min| 60min 3 3 414
415 Pfeddersheim - Leiselheim - Pfiffligheim - Karlsplatz - Worms Hbf 20.40 - 23.01] 20.40 - 23.54| 20.40 - 23.54| 60min_| 60min| 60min 3 3 414
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Anhang V: Fahrtenangebot 2003

Betriebszeitraum Grundtakt (HVZ) Fahrtenzahl

Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Mo -Fr| Sa So | Schultage | Ferientage | Sa| So
140 Heidelberg - Mannheim - Worms - Hahn-Airport Einzelfahrten | Einzelfahrten | Einzelfahrten / / / 3 3 313
140 Hahn-Airport - Worms - Mannheim - Heidelberg Einzelfahrten | Einzelfahrten | Einzelfahrten / / / 4 4 41 4
432 Guntersblum - Hamm - Rheindiirkheim - Worms 4.29-20.10 | 5.25 - 20.10 | Einzelfahrten| 30min |60min| / 39 26 10| 4
432 Worms - Rheindiirkheim - Hamm - Guntersblum 4.23-21.09 | 4.25 - 19.05 | Einzelfahrten | 30min_| 60min / 28 27 10] 4
434 Worms - Abenheim - West-/Osthofen 4.35-20.59 | 6.20 - 17.59 | Einzelfahrten| 30min [ 60min / 31 23 913
434 West-/Osthofen - Abenheim - Worms 5.15-21.26 | 5.15 - 18.43 | Einzelfahrten| 30min |60min| / 35 23 10] 2
435 Worms - Osthofen - Gau-Odernheim - Alzey 5.57 - 20.20 | 5.05 - 17.25 | Einzelfahrten / / / 23 12 913
435 Alzey - Gau-Odernheim - Osthofen - Worms 4.15-20.41 | 5.43 - 18.41 | Einzelfahrten / / / 24 11 913
437 Worms - Pfeddersheim - Monsheim - Dalsheim 6.29 - 18.14 / / 60min / / 22 11 0]0
437 Dalsheim - Monsheim - Pfeddersheim - Worms 7.20-17.30 / / 60min / / 23 11 0]0
451 Griinstadt - Obrigheim - Offstein - Heppenheim - Worms Hbf 4.35-21.35 | 6.35-19.25 [ 12.35-19.25| 60min | 60min| 2h 23 19 10| 4
451 Worms Hbf - Heppenheim - Offstein - Obrigheim - Griinstadt 5.21-20.57 | 6.10-20.19 | 13.30-20.19| 60min |60min| 2h 22 18 1] 4
462 LU - Frankenthal - Bobenheim - Worms - Frankenthal Einzelfahrten | Einzelfahrten | Einzelfahrten / / / 6 4 210
463 Frankenthal - Worms - Bobenheim-Roxheim - Frankent./BASF Einzelfahrten | Einzelfahrten | Einzelfahrten / / / 8 4 310
642 Bensheim - Lorsch - Biirstadt - Biblis - Worms Hbf 4.15-23.15 | 6.05-21.28 | 10.10 - 21.28 / / / 21 17 8|6
642 Worms Hbf - Biblis - Birstadt - Lorsch - Bensheim 4.05-22.10 | 5.20 - 20.40 | 9.15 - 20.40 / / / 19 16 8|6
644 Worms - Lampertheim - Viernheim - Weinheim 4.50-21.35] 6.26-19.35 | 9.30-17.35 | 60min / / 16 15 713
644 Weinheim - Viernheim - Lampertheim - Worms 4.47 - 23.21 | 5.40 - 18.00 | 10.55 - 20.00| 60min / / 18 16 713
651 Biirstadt - Rosengarten - Worms - Biirstadt Einzelfahrten / / / / / 4 4 0]0

Betriebszeitraum Grundtakt (HVZ) Fahrtenzahl

Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Mo -Fr| Sa So_| Schultage | Ferientage | Sa| So
4901 Worms - Offstein - Monsheim - Wachenheim - Mélsheim 21.15-2151 19.25-2.15] 21.15-1.22 / / / 4 4 513
4901 Mélsheim - Wachenheim - Monsheim - Offstein- Worms 21.30-1.54 ] 19.20-1.54 | 19.20 - 1.54 / / / 3 3 515
4902 Worms - Coswig-Siedlung - Rheindiirkheim - Ibersheim 21.41-0.52 | 20.41-0.52 | 14.41-0.52 | 90min | 60/90 / 3 3 415
4902 Ibersheim - Rheindiirkheim - Coswig-Siedlung - Worms 23.32-1.13 | 21.02-1.13 | 15.02-1.1.3 | 90min | 60/90| 60 2 2 415
4903 Worms - Leiselheim - Abenheim - Mérstadt - Dalsheim 11.30-1.18 | 18.59-1.18 | 18.59-1.18 / / / 5 5 514
4903 Dalsheim - Mdrstadt - Abenheim - Leiselheim - Worms 9.30-1.41 | 19.14-1.41] 19.14-1.41 / / / 5 5 6]6
4904 Hamm - Alsheim - Hamm - Worms - Osthofen - VG Eich 23.08 - 1.40 | 18.03-1.40 | 18.03 - 1.40 | 60min | 60min| 60min 3 3 414
4943 Frettenheim - HeRloch - Monzernheim - Westhofen - Worms Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten / / / 1 1 215
4943 Worms - Westhofen - Monzernheim - HeRloch - Frettenheim Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten / / / 4 4 416
4952 Worms - Bobenheim - Roxheim Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten | 60min | 60min| 60min 2 2 211
4952 Roxheim - Bobenheim - Worms Einzelfahrt | Einzelfahrten | Einzelfahrten| 60min | 60min| 60min 2 2 211
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Anhang VI: Anhoérungsberechtigte

An die folgenden Adressaten wurde der Entwurf des NVP Worms im November 2003 zur
Stellungnahme verschickt.

Anhorungsberechtigte

ADFC e.V. - Kreisverband Worms -

BUND - Kreisgruppe Worms -
NABU Deutschland

1
2

3

4 |Verkehrsclub Deutschland - Kreisverband Rheinhessen -
5 |Verdi
6
7
8

Dt. Gewerkschaftsbund - Kreis Rheinhessen-Nahe -

Industriegewerkschaft Bauen-Agrar-Umwelt

Gewerkschaft der Eisenbahner Deutschlands

9 |Industriegewerkschaft Metall
10 |KOMBA im Deutschen Beamtenbund
11 |Planungsgemeinschaft Rheinpfalz-Nahe, SGD SUD

12 |Planungsgemeinschaft Rheinpfalz

13 | Stadtverwaltung Worms

14 | Struktur und Genehmigungsdirektion Sud

15 |Einzelhandelsverband Rheinhessen-Pfalz
16 |ZSPNV - Sid

17 |IHK fir Rheinhessen - Geschéftsstelle Worms -

18 | Stadtverwaltung Worms - Amt 50 Seniorenbiiro -

19 |Deutsche Multiple Sklerose Gesellschaft e.V. Mainz

20 |Deutsche Multiple Sklerose Gesellschaft e.V. Mainz

21 |Frauenselbsthilfe nach Krebs e.V. - Gruppe Worms -

22 |Handwerkskammer Rheinhessen

23 |Gleichstellungsstelle Frauenfragen (Frauenbeauftragte)

24 |Verkehrsclub Deutschland e.V.

25 |Fraktionsvorsitzender der SPD

26 |Fraktionsvorsitzender der CDU

27 |Fraktionsvorsitzende von Biindnis '90 / Die Griinen
28 |Fraktionsvorsitzende der FDP
29 |Fraktionsvorsitzender der FWG

30|Lokale Agenda 21, c/o Rheingitestation

31 [Landesbetrieb Stralen und Verkehr Rheinland-Pfalz
32 |Landesbetrieb Strallen und Verkehr Worms

33 | Taxibetriebe Duner

34 |Ortsvorsteher Stadtteile

35| Ortsverwaltung Herrnsheim, stv. Ortsvorsteherin

36 | Kreisverwaltung Ludwigshafen

37 |Kreisverwaltung Alzey-Worms

38 |Magistrat der Kreisstadt Heppenheim




Nahverkehrsplan Stadt Worms Fortschreibung 2004-2008
Anhang 68

Anhang VII: Stellungnahmen
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T
= c
Stellung- T c g
nahme E ;% ﬁ
Anhdrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug s 5 | | |Begriindung/ Vorgehensweise
ADFC, BUND, NABU, Kap. |
VCD Jan 04 [Darstellung ob und wie die Schwachstellen des 1. NVP beseitigt wurden ) X Enthalten in Kap. | Bilanzierung
Die zusatzliche Leistung muss vom Aufgabentrager bestellt werden. Ruftaxi-Angebot|
Erweiterung des Nachtbusnetzes um eine Fahrt gegen 00.40 Uhr bis 1 Uhr nachts vorhanden.
Erlauterung Grundnetzstrecke 14: Teil 1 und Teil 2 Kap. | X Erléauterung wird in den NVP als Fuf3note aufgenommen
Ersatz von LSA durch Kreisverkehre: Kann die Bevorrechtigung des OV Reisezeitverluste, die gegenuber einer vom Bus beeinflussten LSA entstehen
sichergestellt werden? Wo muss im Interesse des OV auf Kreisverkehre koénnen sind als gering einzustufen. Die Bevorrechtigung des OV kann trotz der
verzichtet werden? 111.5.2 Zunahme von Kreisverkehren gewéhrleistet werden. (Amt 60/Abt. 60.3)
Wendemadglichkeit Stadtkrankenhaus: Vorhandene Wendemdglichkeit Eine Wendemadglichkeit in Nahe der Haltestelle am Krankenhaus wird von der Stadt
verursacht bei jedem Wendevorgang einen Mehrweg von mehreren hundert befiirwortet, dies wurde in der Vergangenheit jedoch von der Krankenhausverwaltung
Metern; es sollte gepriift werden, ob eine Wendemdglichkeit in abgelehnt (Amt 60/Abt. 60.3). Es soll erneut mit dem Krankenhaus Kontakt
Haltestellennéhe wirtschaftlicher ist Kap. | X aufgenommen werden.
FU werden gem. den Richtlinien fiir FuRgangeriiberwege und in Absprache mit der
FuRgangeriberweg HohenstralRe: Es sollte klargestellt werden, ab welcher anordnenden Behorde (Amt 36) und der Polizei angelegt. Die FG-Strome stellen nur
FuBgangerfrequenz ein Uberweg fiir notwendig angesehen wird Kap. | ein Kriterium fur die Notwendigkeit eines FU dar (Amt 60/Abt.60.3).
COSI 2010: Der Begriff sollte erlautert werden (Ful3note) Kap. | X
Die Kennzeichnung der Haltestellen mit Piktogrammen fiir die Nachtbus- und Ruftaxi
Kennzeichnung der Ruftaxihaltestellen: Klarung der Zustandigkeit Haltestellen ist in Arbeit (Stadt/VU)
Fahrgastinformation: nur gewahrleistet wenn eine Anzeige und Ansage erfolgt;
dieses Ziel ist bislang nicht erreicht und sollte in den NVP aufgenommen Ist als Zielsetzung im NVP enthalten. In fast allen Fahrzeugen ist ein Schriftzug
werden vorhanden.
Anbindung Stadtkrankenhaus: gewiinscht wird eine konkrete und
nachvollziehbare Darstellung der Befragung (Ausweitung Busangebot in den
Morgenstunden) Kap. | X Es wird eine neue Befragung durchgefiihrt.
Es wird ein moglicher Standort sowie die Finanzierbarkeit einer Mobilitatszentrale
Eine Mobilitatszentrale sollte sich im Hbf. oder in unmittelbarer Nahe befinden, gepruft. Eine Mobilitatszentrale kann die unterschiedlichsten Dienstleistungen
da hier der Beratungsbedarf besteht. Es sollte konkretisiert werden, welches anbieten, dies ist u.a. davon abhéangig, ob die Mdglichkeit besteht, diese in die
Dienstleistungsangebot vorgehalten werden soll. Kap. I/11.2.10 X Tourismuszentrale zu integrieren und von den finanziellen Rahmenbedingungen.
Darstellung der Ruftaxen in separaten Fahrplan soll beibehalten werden - An den Haltestellen sollen in Zukunft auch die Ruftaxi-Fahrplane ausgehangen
erfolgte bislang auf einfachen DIN A 4 Blattern (ggf. handlichere Faltblatter) werden.
Liniennetzplan fur die Stadt Worms gehort zum touristischen Grundangebot. Der Liniennetzplan wird derzeit erstellt - er soll dem Fahrplan 06/04 beigefiigt werder]
Angabe von touristischen Zielen (z.B. Rheinufer, Liebfrauenkirche etc.), Angabe und in die stadtische Broschdire integriert werden. Z.T. sind Sehenswirdigkeiten und
von Offnungszeiten, Telefonnummern etc. Kap. I/11.2.10 wichtige Institutionen als Piktogramm enthalten.
Anhand des Gesamtverekhrsplans wurden die wichtigsten Verkehrsstrome/-
Durch Orientierung der Verbindungen zum Stadtzentrum werden die beziehungen néher betrachtet. Die Auswertung ist in Kap. I11.2.1 dargestellt. Die
Verbindungen der Stadtteile untereinander vernachlassigt. Ringverbindungen in groRten Verkehrsstrome sind auf die Innenstadt ausgerichtet. Hier besteht eine
die Erwagung mit einbeziehen. umsteigefreie Verbindung aus den einzelnen Stadtteilen.
Im Sinne einer Gleichbehandlung sollte die Aufnahme aller Stadtteile in das
Grundnetz 1. Ordnung zumindest als Ziel formuliert werden 11.2.2 Alle Stadtteile sind in das Grundnetz 1. Ordnung eingeteilt.
Angestrebt werden sollte ein weiterer Bahn-Haltepunkt in Pfiffligheim, da
aufgrund versch. Freizeiteinrichtungen ein erhebliches Nachfragepotenzial Die Einrichtung eines zusatzlichen Haltepunktes in Pfiffligheim soll geprift werden:
besteht X Stadt Worms - ZSPNV
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T
= c
Stellung- T c g
nahme E ;% ﬁ
Anhoérungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug s 5 | | |Begriindung/ Vorgehensweise
Streckensteckbriefe enthalten nicht die in Tab. 5 dargestellten Strecken im E-
Netz, wann und wie sollen diese realisiert werden? Anhang X Wourde ergénzt.
Einsatz von Ruftaxen auch in nachfrageschwécheren Zeiten vor dem reguléren
Busverkehr - beispielsweise fiir Abenheim und Rheindiirkheim Der Busverkehr auf den Linien 432 und 434 setzt bereits vor 5 Uhr ein.
"Ersichtlicher Bedarf" besteht bei GroRereignissen wie Backfischfest oder Zum Backfischfest wurden Sonderbusse eingesetzt. Bedarf ist vorhanden - und
Jazzfestival. Wurden Untersuchungen durchgefiihrt? Ergebnisse? bekannt.
Buskaps: Klarstellung was mit "geeigneten Stellen" gemeint ist. Buskaps sind
dort erforderlich, wo durch hohes Aufkommen an MIV das Einscheren der Die "geeigneten Stellen" wurden nach den in der Stellungnahme der Wormser
Busse in den Verkehrsablauf erschwert ist. Uberarbeitung der Umweltverbunde genannten Kriterein untersucht, so dass die Bestandsaufnahme
Bestandsaufnahme unter diesem Aspekt. 11.2.9 nicht berarbeitet werden muss (Amt 60/Abt. 60.3)
An der Prinz-Carl-Anlage wurde nach Aussage des Amtes 60 Abt. 60.3 eine
Nicht nachvollziehbar ist, warum an der Prinz-Carl-Anlage noch eine Busbucht Busbucht gebaut, um ein Zustauen des nahe gelegenen Kreisverkehrs zu
und kein Kap gebaut wurde verhindern.
Als Mitglied der "Barreirefreien Modellregion Rheinhessen" reichen Aussagen
wie "anzustreben" nicht aus. Behindertengerechte Aus-/bzw. Umbauten sind
ggf. unter Einsatz entsprechender Férdermittel, zligig umzusetzen. 11.3 Ziel ist es, die Ausbau/UmbaumafRnahmen mittelfristig zu realisieren.
Kap. Wettbewerb im OPNV: es sollte in diesem Kapitel verdeutlicht werden, Im Kap. Wettbewerb handelt es sich um die zukuinftige Ausschreibungspflicht von
dass der groRte Hauptwettbewerber des OPNV der MIV ist (Kritikpunkt: Busleistungen. Aussagen zum Gesamtverkehrsplan Worms wurden unter Kap. I11.2.1]
Angebot an kostenlosen Parkplatzen in Vorweihnachtszeit) 11.6 X |eingefugt.
Die Anregungen zum Liniennetzplan wurden weitergegeben. Z.T. sind touristische
Kap. Fremdenverkehr fehlt der Bezug: hier Angebot fiir Géste schaffen wie z.B. Ziele und Institutionen (wie z.B. das Stadtkrankenhaus, Stadtwerke etc.) im
Liniennetzplan Liniennetzplan enthalten.
Darstellung des Modal-Split, Méglichkeiten aufzeigen, wie der MIV zugunsten Ein Kapitel zum Gesamtverkehrsplan Worms wurde unter 111.4.3 in den NVP
des OV und des Umweltverbundes verlagert werden kann 11.4.3 aufgenommen.
Schulerverkehrspotenzial: es fehlen Angaben zu den berufsbildenden Schulen 11l.L1.5 Keine Angaben der Schulen vorhanden.
Wichtige Freizeiteinrichtungen wie Tierpark und Burgerweide sind nicht vom
OV erschlossen. Hier sollte eine Freizeitlinie oder Bedarfsverkehre naher
untersucht werden, zumal fur den MIV ein erhohtes Parkraumangebot Es gab eine Freizeitlinie, die jedoch wegen mangelnder Auslastung wieder eingestell|
geschaffen wurde wurde.
Flughafenzubringer Linie 140 kein reguléres Angebot, da Sondertarife und -
beférderungsbedingungen bestehen X Wurde aus der Tabelle entfernt.
Ist korrekt, allerdings wird zur besseren Verstandlichkeit (Bedienung einzelner
Streckenabschnitte am Wochenende durch andere Buslinien) eine Ful3note in die
Doppelt aufgefiihrte Fahrten in der Tab. Verkehrsangebot 11.2.3 Tabelle eingefigt.

StralRen-/Haltestellenbeleuchtung: Peitschenlampen sind auf die Bedurfnisse
des MIV ausgelegt und nicht zur Haltestellenbeleuchtung geeignet. Ausstattung|
mit lesbaren Fahrplanen (Kontrolle)

Muss im Einzelfall gepruft werden - wird weiter ausserhalb des NVP behandelt.

Zustandigkeit klaren, wer fur die Haltestellenreinigung und Funktionstéatigkeit

der Haltestelle verantwortlich ist.

Die Verantwortlichkeit liegt bei der Stadt.
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Der Begriff Linienbeférderungsfall entspricht nicht dem Fahrgast sondern der vom
Fahrgast befahrenen Strecke auf einer Linie. Steigt der Fahrgast um, sind dies zwei
Linienbférderungsfalle. Eine Definition wurde als FuBnote in den Text zur besseren
Begriff Linienbeférderungsfalle sollte durch Fahrgaste ersetzt werden 1.4.1 X |Verstéandlichkeit aufgenommen.
Begriff Belastung durch Nutzung oder Frequentierung ersetzen
Investitionen der VU: als "Investition" im erweiterten Sinne ist die Einrichtung
eines Fahrgastbeirates beim VRN (Bsp.: RNN) tberféllig. Hinweis soll in NVP Es laufen derzeit Gespréache zur Bildung eines Fahrgastbeirates. Ein Hinweis wird in
aufgenommen werden 11.2.10 X den NVP aufgenommen.
Beginn der Hauptverkehrszeit sollte erlautert werden
Fortschreibung der Reisezeitverhaltnisse Eine Fortschreibung der Reisezitverhaltnisse bringt keine neuen Erkenntnisse
Das Stadtgebiet Worms entspricht einer Wabe - Mdglichkeit besteht nur tiber
Sondertarife, die Differenz der Fahrgeldeinnahmen ist jedoch von der Stadt zu
Fir Kurzstrecken in der Innenstadt oder zwischen anderen Haltestellen sollte tragen. Die Stadt erkundigt sich bei benachbarten Gebietskorperschaften Gber
ein giinstiger Kurzstreckentarif angeboten werden X Erfahrungen mit Sondertarifen.
Ausstattungsstandards Haltestellen: abschlieRbare Fahrradboxen sollten
grundsétzlich als Standard an den Bahnhofen angeboten werden, zur
Steigerung der Akzeptanz sollte fur das Angebot stérker geworben werden Am Hauptbahnhof gibt es eine Fahrradstation, der Bhf. Pfeddersheim wird im Zuge
(Fahrradtouristen) 111.6.4.5 des Umbaus mit Fahrradboxen ausgestattet.
Neue Fahrzeuge sollten fur die Mitnahme von Fahrradern sowie fur Fahrgéaste
im Rollstuhl geeignet sein, selbst wenn Fahrradmitnahme nicht immer erlaubt Alle Fahrzeuge ermdglichen die Mitnahme von Fahrrader/Rollstiihlen. Die
sein wird. Fahrradmitnahme (tarifl./zeitl. Regelungen) steht im VRN zur Diskussion.
Ergéanzung: Werbebeschriftungen durfen nicht im Fensterbereich angebracht
werden, wo sie die Sicht der Fahrgéaste beintréachtigen; Werbung fir Konkurrenz Es wird keine Beschneidung der Verkehrsunternehmen in dieser Hinsicht geben. Die
wie z.B. Autohauser, Kfz-Werkstatt - dagegen verstarkte Eigenwerbung X |Werbung auch im Fensterbereich mit Spezialfolie ist genehmigt.
Der Ausstieg ausserhalb von Bushaltestellen ist aus versicherungstechnischen
Im Spatverkehr sollte der Ausstieg nicht nur an Haltestellen sondern auch auf Grunden von der Genehmigungsbehdrde eingestellt worden. Es wird ein
Wunsch erméglicht werden. X Anschreiben an die Genehmigungsbehdrde erfolgen, die das abklart.
Offentlicher Nahverkehr soll besser werden, ohne die Defizite zu vergréRern.
Buindnis 90/Die Grinen Kosten sind betriebswirtschaftlich berechenbar wéahrend der Nutzen erst im Aufgrund der geringen Auslastung wurde die Bedienung des Gewerbegebietes zum
Worms Dez 03 [Praxistest sichtbar wird - Negativbeispiel: Pfeddersheimer Geisterbus Fahrplanwechsel 12/03 eingestellt.

Aus dem Plan wird deutlich, dass viele MaRnahmen aus dem ersten NVP nicht
umgesetzt wurden, obwohl diese nicht unbedingt kostenintensiv gewesen
waren - z.B. Piktogramme fiir die Nachtbusse, oder Anschlusssicherung per
Handy am Hbf..

Die Umsetzung der Piktogramme fiir Haltestellen der Nachtbuslinien und Ruftaxen
ist in Arbeit. Derzeit lauft eine Testphase des BRN in Ludwigshafen zur
Anschlusssicherung Bus/Bahn mittels Handy. Bei erfolgreicher Testphase soll das
System im kompletten Netz umgesetzt werden.

Der Planentwurf geht auf die Mangel und Schwachstellen des alten Plans nicht

mebhr ein. Sie werden fortgeschrieben anstatt behoben.

Die MaRnahmen in der Angebotskonzeption werden fortgeschrieben, da wg. der
bislang nicht erfolgten Umsetzung weiterhin der bereits im ersten NVP festgestellte
Mangel besteht - die Umsetzung wird weiterhin angestrebt. Eine Umsetzung der
MafRnahmen kann auch innerhalb des Gultigkeitszeitraumes eines NVP nur unter

Voraussetzung der zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel erfolgen.
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Die Anschlisse am Hauptbahnhof sind soweit wie méglich auf die SPNV-
Verbindungen abgestimmt. Es kann jedoch nicht jeder Bus einen Anschluss
erhalten, vor allem da im Netz auch andere Bindungen bestehen (z.B. Schulfahrten,
Umsteigeverbindungen auf andere Linien etc.). Eine erneute Betrachtung der
Umsteigezeiten wurde daher nicht durchgefiihrt. Seitens der Unternehmer werden im
Keine aktuellen Aussagen zu Reisezeitverhaltnissen der einzelnen Linien zu Interesse der Kunden jedoch die Verkehrsstrome bei den Anschlissen in der
verschiedenen Zielen (Ri. Mainz, LU, Frankfurt, Bensheim) und Umsteigezeiten Fahrplangestaltung berticksichtigt.
Starkere Berucksichtigung von Binnenverkehren:
Linie 401 und 407 werden in ihrem Linienverlauf einmal stiindlich Gber die
Haltestelle Stadtkrankenhaus zusammengefiihrt, eine neue Linie 411 entsteht, Durch die Zusammenfihrung der Linien wirde der attraktive Halbstundentakt
sie verkehrt gegenlaufig. Dafiir verkehren die Linien 401 und 407 ebenfalls nur gesprengt. Vorgabe ist es, auf die Linie 408 alle Linien anzuschlieBen (Hbf./Markt).
noch stundlich. Fuhrung der Linie 401 stadtauswarts tber den Ortsrand von Auf der Linie 5 wiirde es zu Verschlechterungen kommen (BRN). Die
Leiselheim, Wegfall der Schleife in Pfiffligheim, tiber Haltestelle Herrnsheim durchzufiihrende Befragung am Krankenhaus soll dazu genutzt werden um
Park folgt der Linienweg Ri. Neuhausen dem Ruckweg der Linie 407 zum Hbf.. Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadtteilen und dem Krankenhaus zu ermitteln.
Dadurch umsteigefreie Verbindung der Linien 401 und 407 zum Die Binnenverkehrsnachfrage z.B. zwischen Leiselheim und Herrnsheim war mit 251
Stadtkrankenhaus, Stadtteilverbindung untereinander. Verknlpfung mit Linie Kfz/24h Uberschaubar gering. Zudem laft sich daraus keine Angabe uber die
405 in Leiselheim. Der erhdhten Fahrleistung steht ein hoher Nutzen gegentibe| Verkehrsbeziehungen innerhalb der Zelle des Stadtteils z.B. zum Krankenhaus
- Anschlusszeiten am Hbf. prufen ableiten.
CDU—Orts_belratsfraktlon 13.01.2004 Weitere Wartehalle in Richard-Knies-Stra3e X
Herrnsheim
GroRere Sauberkeit an Bushaltestellen; Leerung der Abfallbehalter Aufgabe der Stadt, nicht der Verkehrsunternehmen.
Die Linien SWW 403 und 408 haben unterschiedliche Bedienungsaufgaben und
einen unterschiedlichen Streckenverlauf. Beide Linien bedienen in Herrnsheim nur
Bessere Koordination zwischen den Linien 408 und 403 zw. 7 Uhr - 9 Uhr - die Haltestellen Hohenstra3e und Neuh&user StraRe. In der Taktkernzeit ab
Taktentzerrung Hauptbahnhof besteht ein ca. 15 Miuten-Takt (Linie 403 Miunte 20 und 50, Linie 408
Minute 08 und 38). Eine Veranderung ist im Hinblick der unterschiedlichen Aufgaben
von jeder Linie nicht empfehlenswert.
Uberfullte Schulbusse / Einsatz von Standardlinienbussen im Schiilerverkehr; X Kritik wird als Anlass fiir verstarkte Durchfiihrung von Kontrollen an BRN/SWW
voll besetzte Busse - Fahrer lasst Wartende stehen weitergegeben
Vorgesehener planméagiger Halt an der Haltestelle HohenstraRe wird nicht X Kritik wird als Anlass fiir verstarkte Durchfiihrung von Kontrollen an BRN/SWW
eingehalten weitergegeben
Bemangelung der Fahrweise der Busfahrer (zu hohe Geschwindigkeit in T30 X Kritik wird als Anlass fiir verstarkte Durchfiihrung von Kontrollen an BRN/SWW
Zonen, Anfahrt) weitergegeben
CDU-Stadtratsfraktion Jan 04 [Im vorliegenden Entwurf wurde im Vergleich zum NVP 1999-2003 in der Aus Sicht der Verkehrsunternehmen ist der Stand Status Quo des Fahrplanangebots

Angebotskonzeption nichts geéndert

ausreichend.
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Die Verkehrsunternehmen BRN und SWW betreiben eigene Linien nach
Genehmigung § 42 PBefG. Die Planung und Umsetzung der Verkehre erledigen die
Unternehmen gemeinsam. Bisher erreichte Synergieeffekte: SWW Linie 403 in
Durch Zusammenfiihrung der BRN und Stadtwerke Verkehrs GmbH erscheint Verblndu_ng m.'t BRN Llnle_n 434 und 43_5’ SWW '-'T“e 404 (Achse S‘adtr‘_"'?te‘
. “ N Horchheim-Wiesoppenheim-Heppenheim) in Verbindung mit der BRN Linie 451.
es sinnvoll das Gesamtsystem des OPNV-Verkehrs neu zu tiberdenken um . u -
h : g ) Einsparung von Parallelverkehren auRerhalb der HVZ, Verlangerung der SWW Linie
Synergien zwischen Regional- und Stadtverkehr (insbesondere der Achsen h . ) . . o
. . . . 404 bis Heppenheim, Fahrwegerweiterung mit der BRN Linie 451 tber
Stadtmitte-Horchheim-Heppenheim und Stadtmitte-Worms Nord - . : . S e .
Rheindiirkheim) und damit erzielbare wirtschaftliiche Effekte fir Wiesoppenheim. Achse Stadtmitte-Worms Nord-Rheindirkheim: Durch die
Verbesserungen zu nutzen unterschiedlichen Bedienungsaufgaben von den Linien SWW 406 und BRN 432 ist
9 ’ eine grundsétzliche Verknupfung der Regionalbuslinie mit der Stadtbuslinie nicht
mdglich. Eine Kooperation der SWW Linie 406 mit Nr. 12 Grundnetzordnung im NVP
ist realistisch. Entscheidung liegt beim Aufgabentréger. Hier ist eine Abstimmung
zwischen Landkreis und Stadt durchzufuhren.
Bei der Bedarfsfeststellung sollten auch die aktuellen Daten aus der . . .
Verkehrserhebung zur Fortschreibung des StralBenverkehrskonzeptes genutzt 11.4.3 X Ein Kapitel zum Gesamtverkehrsplan Worms wurde unter lll.4.3 in den NVP
aufgenommen.
werden.
AUCh b_elm SPNV soIIte_n \(erb_essserungen angeﬁtre_bt werden. Die Stadt soll in Im NVP werden die Ziele der Stadt Worms in Hinblick auf den SPNV im Kap. 11.2.1
ihrer Eigenschaft als Mitglied im Zweckverband fiir die Interessen der Stadt dargestellt
eintreten. g
Tab.1 Bilanzierung: Aussage "Abdeckung durch Ruftaxi" reicht nicht aus. D_gr Wochgnend/Abepdverkghr fiir diese Staditeile wird durch Ruftams ubefnommgn.
- - . - X Fir Ruftaxiverkehre liegt keine Fahrgasterhebung vor. Ergebnis von RT priifen - gibt
Prifung im Einzelfall wo noch Busse notwendig und wo RT ausreicht. - ,, .
evtl. Auskunft Gber Nutzungsvorgénge je Strecke
Die Anpassung der Taktkernzeit an die geanderten Ladenschlusszeiten soll geprift
Ausweitung der Bedienung auf den SPNV-Strecken bis 24.00 Uhr, Ausweitung werden (Wirtschaftsforderung). Es laufen derzeit Gesprache mit der IHK, die
der Taktkernzeit im Busbereich aufgrund der geénderten Ladenschlusszeiten X Aufschluss Uber die Nachfrage geben sollen.Bedienungsangebot im Regionalverkeh
bis 20.00 Uhr und Stadtverkehr vorhanden. Der Wunsch nach Ausweitung der Bedienung auf den
SPNV-Strecken wird unter Kap. I1.2.1 aufgenommen.
In den NVP werden die Planungen des SPNV - aufgrund der gesetzlichen Regularier]
- nur nachrichtlich dargestellt. Im Vorfeld werden diese aber - soweit mdglich - mit
Einflussnahme Gber den Zweckverband auf die Angebotsvorgaben im SPNV: I.2.1 X den Mitgliedern des Zweckverbandes abgestimmt (Aussage: ZSPNV-Siid) Die SPN
Planungsziele der Stadt Worms werden in den NVP mit aufgenommen - es besteht
dadurch jedoch keine Verbindlichkeit der Umsetzung
Der Wunsch nach mehr Fahrten ist berechtigt. Aufgrund politischer Vorgaben (z.B.
Koch-, Steinbriick-Papier) sind die finanziellen Mittel aber eng budgetiert, so dass be
Aufnahme in den NVP: haufigere Fahrten des RE Mainz-Worms-LU-Speyer- 121 X der derzeitigen Mittelauslastung keine Ausweitung des Betriebsprogrammes an
Karlsruhe (mind. 6 statt 3 Fahrtenpaare) o Wochenenden mdglich ist.(Aussage: ZSPNV-Sid). Die SPNV-Planungsziele der
Stadt Worms werden in den NVP mit aufgenommen - es besteht dadurch jedoch
keine Verbindlichkeit der Umsetzung
Wiedereinfilhrung einer durchgangigen RE-Verbindung nach Frankfurt 11.2.1 X Wird als Zielvorstellung der Stadt Worms mit in den NVP aufgenommen - keine

Verbindlichkeit der Umsetzung
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Durch die unterschiedlichen Bedienungsaufgaben von den Linien SWW 406 und
Uberfiinrung der Linie 406 in ein Gesamtkonzept mit Linie 432. Frei werdende BRN 432_|s_t eine gru?dsatzllc_he Verknupr_Jng der Reglongll_ausllme r_nlt der
Buskilometer werden zur Realisieruna der MaRnahme Ziffer 12 verwendet Kap. 2.2 Stadtbuslinie nicht méglich. Eine Kooperation der SWW Linie 406 mit Nr. 12
9 Grundnetzordnung im NVP ist realistisch. Entscheidung liegt beim Aufgabentréager.
Hier ist eine Abstimmung zwischen Landkreis und Stadt durchzufuhren.
Angabe des tatséchlichen Kostensatzes Ruftaxi-Verkehr Kap. 2.5 Wird beim VRN abgefragt und im Kapitel I.5 erlautert.
Tab._ 15"Erga_nzung des Amterhauses, EKZ Am Gallborn, Rheinufer in Kap. 2.6 X Wurde in der Tabelle 15 erganzt.
Rheindurkheim
Tab. 16: Es fehlt der RE Mainz-Worms-Ludwigshafen-Speyer-Karlsruhe Kap. 2.7 X Ist im Fahrplanbuch als R4 - Kursbuchnummer 660 enthalten
Die Linien SWW 403 und 408 haben unterschiedliche Bedienungsaufgaben und
einen unterschiedlichen Streckenverlauf. Beide Linien bedienen in Herrnsheim nur
Linie 403 und Linie 408 fahren im Stadtteil Herrnsheim hintereinander her; mit Kap. 2.7 X die Haltestellen Hohenstra3e und Neuhé&user StraRe. In der Taktkernzeit ab
zeitlichem Versatz konnte ein 15/30-Min.-Takt angeboten werden p. <. Hauptbahnhof besteht ein ca. 15 Miuten-Takt (Linie 403 Miunte 20 und 50, Linie 408
Minute 08 und 38). Eine Veranderung ist im Hinblick der unterschiedlichen Aufgaben
von jeder Linie nicht empfehlenswert.
Streichung der RT-Fahrt Linie 4902 an Samstagen um 20.41 ab Worms, dafir Kan. 2.8 X Beim Einsatz eines Busses als Ersatz von Ruftaxen muss die Leistung vom
Einsatz eines Busfahrtenpaares um 20.20 Uhr ab Worms bis Worms-lbersheim p. 2 Aufgabentrager bestellt werden - Kostentibernahme
Zusétzliche RT-Fahrt Linie 4903 nach Leiselheim und Pfeddersheim an Fahrt der Linie 415 um 23:30 Uhr wurde wegen schwacher Nachfrage/Auslastung
Werktagen um 23.20 Uhr ab Worms, da die letzte Fahrt der Linie 415 um 22.20| Kap. 2.8 X von der SWW Stadtverkehr eingestellt. Einrichtung einer zusatzlichen Ruftaxi-Fahrt
Uhr von Hbf. Worms abféhrt bei Kosteniibernahme durch die Stadt.
Umsteigefunktion der Haltestelle Abzweig Hochheim wird nur wenig Kap. 2.9 X 97 Ein- und Aussteiger an der Haltestelle; eine Detailldsung der baulichen
angenommen, hier sollten bauliche Verbesserungen erfolgen p. <. Verbesserungen soll innerhalb der Stadt weiter diskutiert werden.
Tab. 25: Haltestelle Pfeddersheim nicht néher bezeichnet Kap. 2.10 X Es handelt sich um den Bahnhof Pfeddersheim, wird in der Tabelle ergénzt
Die Angabe der Linienbeforderungsfalle in der Tab. 25 basieren auf den Umlegunge
des Verkehrsmodells. Eine Fahrgasterhebung auf der Linie 406 ergab im
Kap. 2.11 Durchschnitt eine Besetzung von 367 Fahrgasten pro Werktag und auf der Linie 415
Aufgrund der Auswertung des Fahrgastaufkommens auf den Linien 406 und von durchschnittlich 45 Fahrgasten (Montag-Sonntag). (Anm.: Die Tab. 25 wurde wg|
N der nur modellhaften Wiedergabe der Zahlen aus dem Entwurf genommen)
413 wird ein dringender Handlungsbedarf gesehen.
Kan. 2.11 Ein Kapitel zum Gesamtverkehrsplan Worms wurde unter 111.4.3 in den NVP
Ermittlung von Potenzialen fir Direktverbindungen oder Linienwegsénderungen p. 2 X aufgenommen.
Zu Anforderungsprofil: Das Erreichen des Stadtzentrums aus allen Stadtteilen Kap. 2.12
in 45 Minuten ist zu lang - es sollten 30 Minuten angesetzt werden. X 30 Minuten werden erreicht - Rahmenvorgabe wird im NVP auf 30 Minuten geéndert,|
Kritische Analyse des Ubergangstarifs zum RMV, da Preiserhéhungen von bis
zu 30% zu starken Fahrgastverlusten gefiihrt haben und daraufhin die Kap. 2.13
durchgehenden Ziige Worms-Frankfurt eingestellt wurden.
Die fehlenden Abfallbehélter an den Haltestellen sind wieder aufzuhangen und Kap. 2.14 Liegt in der Zustandigkeit der Stadt/Entsorgungsbetriebe. (Anm.: Fehlende

regelmanRig zu leeren.

Abfallbehdltnisse sind zumeist auf Vandalismusschéaden zuriickzufiihren)
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Die Wirksamkeit von Busspuren und Durchlassen auf die Beschleunigung
sollte untersucht werden. Priifung eines Durchlasses von der B9 stadteinwarts | Kap. 2.15
zur Mainzer Stral3e. Weiterleitung an entsprechende Amt
Zwischen der Haltestelle Kalksteinwerk und dem Wohngebiet befindet sich eine
Kraftfahrstrale (Autobahnzubringer). Die Einbeziehung der Haltestelle bei der Kap. 2.16
ErschlieBungsbetrachtung scheidet daher aus. X Bei Realisierung des Wohngebietes ist eine Verlegung der Haltestelle angedacht.
Deutscher 11.12.2003
Gewerkschaftsbund . . u . . .
) ) Bitte um Fristverlangerung bis 23.01.2004 - keine weitere Stellungnahme
Region Rheinhessen-
Nahe
KOMBA Gewerkschaft |08.12.2003 Keine Beanstandungen
Rheinland Pfalz
Ortsvorsteher 02.01.2004 Eine grundsatzliche Verknupfung der Linien 432 und 406 ist aufgrund
Rheindurkheim unterschiedlicher Bedienungsaufgaben nicht mdglich. Die Regionalbuslinie 432 hat
Anschlusse an die Schiene in Guntersblum und Worms sicherzustellen und wird
Nutzung von frei werdenden Kilometerleistungen der Buslinie 406 aus nicht veréndert. Fur eine Umschichtung von Kilometerleistungen aus der Linie 406
wegfallenden Parallelverkehren mit der Linie 432 fur eine verbesserte X (Fahrten an Werktagen) wird aufgrund der aktuellen Besetzung der einzelnen
Anbindung von Rheindirkheim zum Hbf., Industriegebiet Nord sowie dem Fahrten (367 FG/Tag) kaum Potenzial gesehen. Mogliches Potenzial besteht am
Bahnhof und Einkaufszentrum in Osthofen (Mal3nahme 12 Tab. Seite 12) Wochenende - sofern die Betriebe nicht arbeiten. Der Wegfall von Fahrten am
Wochenende soll gepriift werden - frei werdende Kilometerleistungen kdnnen dann
kostenneutral z.B. fur eine Verlangerung der 406 nach Rheindirkheim-Osthofen
genutzt werden.
Die Angabe von 66 Fahrgasten auf der Linie 406 basiert auf den Umlegungen des
Neugestaltung der Linie 406 aufgrund des aufgezeigten Fahrgastaufkommens X Verkehrsmodells. Eine Fahrgasterhebung auf der Linie 406 ergab im Durchschnitt
(66 Fg/Tag) eine Besetzung von 367 Fahrgasten pro Werktag. (Anm.: Die Tab. 25 wurde wg. der
nur modellhaften Wiedergabe der Zahlen aus dem Entwurf genommen)
Uberfiihrung der Buslinie 406 (MaRnahmennummer 4 in Tabelle) in die
geplante MafRnahme 12 "Anbindung an Bahnhof Osthofen; Verdichtung und X Eine Kooperation der Linie 406 mit der MaBnahme Nr. 12 ist realistisch -
Vertaktung" im Streckenverlauf Worms Stadtzentrum-Nordstadt- Verlangerung der Linie 406 nach Rheindirkheim-Osthofen
Rheindurkheim. Steigerung der Fahrgastnachfrage bei geringen Mehrkosten
Anderung der Taktkernzeit Mo-Sa aufgrund der gednderten Die Anpas§ung der T_gktkernzeit an die geénderten Lad?nschlqsszeiten so!l gepruft
Ladenoffnungszeiten - Tabelle Seite 8 1.1.1.3 werden (erfschaf_tsforderung). Es laufen derzeit Gesprache mit der IHK, die
Aufschluss Uber die Nachfrage geben sollen.
Zusatzliche Busfahrt der Linie 432 an Samstagen bis Rheindiirkheim bzw. Die Linie 43? ve_rkehrt Sa_\mstag abends bedarfsorientie"rt. Die zusatzliche Busfahrt
Ibersheim um 20.20 Uhr - dafiir Wegfall der Ruftaxi-Fahrt um 20.41 Uhr X @ls Er;_atz fur die Ruftaxrliahrt) muss yom Aufgabent‘rager bestellt werden.
Kostenibernahme der zusatzlichen Leistung erforderlich.
Planungsgemeinschaft |01.12.2003|Analog zur Beriicksichtigung des ROP Rheinhessen-Nahe im NVP-Entwurf Die Stadt Worms liegt im Uberlappungsbereich der Planungsgemeinschaften
Rheinpfalz wird eine Aufnahme der Zielvorgaben des Entwurfes der ROP-Fortschreibung Kap. I1.6.2 | X Rheinhessen-Nahe und Rheinpfalz, daher sind die Ziele und Grundsétze beider
Rheinpfalz gewiinscht. Planungsgemeinschaften mit aufzunehmen.
Planungsgemeinschaft |03.11.2003|Schnellstmdgliche Realisierung der noch umzusetzenden Vertaktung (einschl. Kap. Il X Abstimmung zwischen Landkreis und Stad erforderlich

Rheinhessen-Nahe

Verkniipfung) einiger Hauptlinien
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Stellung- é c e
nahme @ :‘g S
Anhdrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug 3 & | & [Begriindung/ Vorgehensweise
Die Bedienungszeiten und -Vorgaben entsprechen den Vorgaben des VRN und sind
60"-Takt im Grundnetz 1. Ordnung und 120"-Grundtakt im Grundnetz 2. als Mindestangebot zu sehen. Die Bedienung der einzelnen Strecken innerhalb der
Ordnung nur akzeptabel, soweit er durch andere Linien verdichtet wird Stadt Worms erfolgt teilweise in einem 30"-Grundtakt. Dartiber hinaus findet eine
Taktverdichtung durch mehre auf den jew. Strecken verkehrenden Linien statt.
Der ZSPNV Siid untersucht derzeit zwei Varianten fiir den Verkehr zwischen
Mannheim und Mainz: Brechung in Worms, Worms-Mannheim mit ET 425 und
S-Bahn Mannheim-Worms: Mischverkehre mit lokbespannten Ziigen zwischen Doppelstoc_:kverkehre zwis_chen Worms unq Mainz oder ggf. vollstandiger Einsatz vor
Manhhein/Ludwigshafen und Mainz - Vereinbarkeit (erhthte Bahnsteige fir S- ET 425 zmsche[] Mannheim und Mglnz. Die Ergepn!sse der NKU stehgn vrstl. Ende
Bahn) ist zu Klaren Juni 04 zur Verflgung. De}; Erggbnls}fjer standardisierten Bewertung dient als
Entscheidungsgrundlage tber eine Férderung von Infrastrukturmafnahmen (z.B.
Bahnsteigaufhthungen fiir S-Bahnstationen zur Schaffung eines héhengleichen
Zustiegs) aus Bundesmitteln.
Brechung des Verkehrs auf der Strecke Mannheim/Ludwigshafen-Mainz in Zur Zeit wird der Reisendenstrom in Worms in Hinblick auf durchfahrende Reisende
Worms wird abgelehnt in den Regionalbahnen untersucht.
Klarung der Vorteile der S-Bahn fur Worms und den Raum, Gegenuberstellung Derzeit lauft eine standardisierte Bewertung zur S-Bahn, die im Sommer
von Nutzen/Kosten/Nachteilen abgeschlossen sein soll.
SGD Sud 01.12.2003 |Beriicksichtigung des ROP Rheinpfalz Kap. I11.6.2 | X s. Stellungnahme Planungsgemeinschaft Rheinpfalz
SPD Jan 04 |Linie 408 - Hin- und Rickfahrt durch die Virchowstrale X |Ist technisch nicht méglich.
Aufstellung von Haltestellen (normale Ausstattung) beidseitig
MafRnahme enthalten im Ergénzungsnetz mit 10 Fahrten; alternativ wird
vorgeschlagen fiir die Verbindungen zwischen Herrnsheim und Leiselheim und
Abenheim-Osthofen zunachst ein Ruftaxi-Angebot einzurichten, welches bei
Ergénzung Linien Herrnsheim-Leiselheim ersichtlichem Bedarf weiter ausgeweitet werden soll (Linientaxi/Bus).
SWW Stadtwerke 18.12.2003

Worms Verkehrs-GmbH

Nach interner Abstimmung mit dem Partner BRN Busverkehr RheinNeckar
bestehen gegen den vorliegenden Entwurf keine Einwande
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Anregungen zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Haupt- und Finanzausschusses vom 10.03.2004

Themenfeld Anregung

Anmerkung/ weiteres Vorgehen

Verknipfung Bus-Schiene Verbesserung der Anschlisse an die Ziige aus Mainz abends

Aufgrund anderer zeitlicher Bindungen kdnnen nicht alle Anschliisse an die Schiene optimal
funktionieren. Die Abendlinien 413, 414, 415 verkehren zudem stiindlich und kénnen somit nicht alle
ankommenden Zige aufnehmen.

Linie zum Stadtkrankenhaus (408) nicht auf Schiene abgestimmt

Eine zeitliche Verschiebung zur besseren Anbindung an die Schiene ist in der aktuellen Umlaufplanung
nur moglich, wenn ein zusatzliches Fahrzeug nebst Fahrer eingesetzt werden wirde. Dies hatte eine
entsprechende Kostensteigerung zur Folge. Ein bessere Anbindung 408 — Schiene ist sonst nicht
maoglich, da dann die Innenstadtlinien keine Anbindung an die Schiene und die Linie 408 mehr hatten
und hier die gréReren Fahrgaststrome vorliegen.

Die Schilerinnen aus Pfeddersheim bekommen nach Schulschluss die
Busse nicht, Abfahrtszeiten sollen tUberpriift werden.

Abfahrtszeiten Busse

Die Beanstandung bezieht sich auf die Riickfahrt der Schiller vom Eleonorengymnasium (Haltestelle
Karlsplatz Linie 405) nach Pfeddersheim. Der Unterricht an der Schule endet um 12:50 Uhr. Der Bus der
Linie 405 startet am ZOB Worms in der Taktlage um 12:50 Uhr, erreicht die Haltestelle Karlsplatz um
12:56 Uhr und ist damit generell nicht auf das Schulende abgestimmt. Der kurze Zeitabstand zwischen
Schulende und Abfahrtszeit I&i3t die Erreichbarkeit des Busses kaum zu. Fir die Schiler nach
Pfeddersheim wird je eine Fahrt um 13:15 Uhr und um 13:26 Uhr von der Haltestelle Karlsplatz nach
Pfeddersheim angeboten. Dieses Fahrtenpaar deckt parallel auch die Beférderung der Schilerinnnen
der Karmeliterschule und des Bildungszentrums ab. Als weitere Alternative dient die Zugverbindung um
13:19 Uhr vom Hbf. nach Pfeddersheim. Gegebenenfalls kdnnen Gespréache zwischen Schulen, Stadt
und Verkehrsunternehmen zur Optimierung des Angebotes stattfinden.

Grofveranstaltungen
auf Jugendliche)

Einsatz von Sonderbussen bei GroRveranstaltungen (vor allem im Hinblick

OB Kissel stellt in der Sitzung am 21.04.2004 einen Vorschlag fur den Einsatz von Sonderbussen
wahrend der Wochenenden des Backfischfestes 2004 vor.

Ausweitung Fahrtenangebot Angebot 408 am Wochenende soll verstarkt werden

408 entspricht mit 30/60-min-Takt- bis 13.38 Uhr halbstiindlich, ab 14.20 Uhr sttindlich - an Samstagen
und 60-min-Takt an Sonntagen dem Anforderungsprofil des NVP.

Ausweitung Ruftaxi im Abendverkehr

VKT hat die Betriebszeitrdume und Fahrtenangebote aller Linien im Rahmen der NVP-Bearbeitung
Uberprift. Im NVP sind Empfehlungen fir Fahrten enthalten, die die grof3ten Lucken (2-3 Stunden)
schlieBen wirden. Weitere Verdichtungen, z.B. auf einen 30-min-Takt, kann der Aufgabentrager nach
Maf3gabe seiner finanziellen Situation jederzeit beschlieBen und anbieten.

Sonstige MaRnahmen Fahrgastbeirat soll eingerichtet werden

Die Grindung eines Fahrgastbeirates ist Thema auf der Gesellschafterversammlung SWW; soll
zusammen mit dem NVP in der Mai-Sitzung des Stadtrates beschlossen werden. Information wurde im
NVP auf Seite 19 aufgenommen.

Vorstellung NVP/ OPNYV in der Offentlichkeit

In die Kundenbefragung zur Zufriedenheit mit der Stadtverwaltung wird der Themenbereich OPNV
integriert. Der NVP-Entwurf ist als Pdf-Datei (iber die Homepage der Stadt Worms der Offentlichkeit
zugénglich gemacht worden.

Finanzierung MaRnahme 12: Gespréach mit Landkreis fuhren wegen Co-Finanzierung

MafRnahme ist im NVP Alzey-Worms enthalten. Die Stadt Worms wird mit dem Landkreis Alzey — Worms
Gesprache dazu aufnehmen.
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Anregungen zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Haupt- und Finanzausschusses vom 10.03.2004

Themenfeld Anderungen im NVP-Entwurf Seite

Fahrgastbeirat Die Grindung eines Fahrgastbeirates soll voraussichtlich im Mai 2004 beschlossen werden. (s. auch Tabelle 9 Sonstige MalRnahmen) 18/ 19

Mobilitatszentrale Es ist zu priifen, ob eine Mobilitatszentrale in die Tourismuszentrale integriert werden kann. BRN-Info und Tourismuszentrale sollen gegenseitig Informationen 18
austauschen und vorhalten. Im NVP wird diese Informationen ergénzt.

Car-Sharing Angebote Durch den Car-Sharing-Anbieter Stadtmobil werden im Verbundgebiet an zahlreichen Standorten, unter anderem auch in Worms, Fahrzeuge angeboten. Diese 31

kénnen von Kunden des Stadtmobils telefonisch oder Uber Internet reserviert werden. Mit einer Chipkarte erhalten die Nutzer Zugang zum gebuchten Auto. Am
Ende der Fahrt wird das Car-Sahring-Fahrzeug wieder an seinem Standort abgestellt. Dieses Angebot kann als Erganzung zum bestehenden OPNV angesehen
werden. Hierdurch wird es moglich neben der Grundmobilitat, die durch den OPNV abgedeckt wird, auch besondere Wege fiir die ein Auto erforderlich ist im
Umweltverbund zuriickzulegen.

Im Sinne eines ,Mobilitatspaketes* sollen die Angebote des OPNV und des Car-Sharing miteinander verkniipft werden. Bisher besteht eine Kooperation zwischen
Stadtmobil und VRN, indem ein eigener VRN-Tarif fir die Nutzung des Car-Sharing-Angebotes eingerichtet wurde. Hierdurch haben VRN-Kunden mit Jahres- oder
Halbjahreskarte die Mdglichkeit das Angebot zu einem gunstigeren Grundkostenbeitrag zu erhalten.

S. 55 Haltestelle Kalksteinwerk ist |Die Textpassage zur Haltestelle Kalksteinwerk wurde im NVP gestrichen: 55
nicht verlegbar (Passage (Das neue Wohngebiet (ca. 145 EW) entsteht am dstlichen Ortseingang, sudlich der K18. Das Wohngebiet liegt etwa zur Halfte im Einzugsbereich der Haltestelle
streichen) Tankstelle (434, 4903, 4943).
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Anhang VIII: Abbildungen Visum
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