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Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur die Stadt Landau und den
Kreis Sudliche Weinstral3e wurde vom Stadtrat der Stadt Landau am 20.01.2004
und vom Kreistag Sudliche Weinstral3e am 16.02.2004. beraten und beschlossen.

Einleitung

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG 88 (3)) und das OPNV-Gesetz des
Landes Rheinland-Pfalz (88 (1)) schreiben die Erstellung von Nahverkehrsplanen
(NVP) fur alle Landkreise und kreisfreien Stadte vor. Gemal 88 Absatz 4 Satz 2 des
Nahverkehrsgesetzes Rheinland Pfalz sind die Nahverkehrsplane nach Bedarf
fortzuschreiben.

Im Verkehrsverbund Rhein-Neckar wurden 1998 fir insgesamt 17 Aufgabentrager
aus den Bundesldndern Hessen, Baden Wiurttemberg und Rheinland Pfalz
Nahverkehrsplane erstellt und zu einem ,Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar‘ zusammengefasst. Aufgrund unterschiedlicher Aussagen zur Fort-
schreibung der Nahverkehrsplane in den jeweiligen Landesgesetzen zum OPNV
ergeben sich unterschiedliche Regelungen in Bezug auf die Zeitplanung einer
Fortschreibung.

Um ein einheitliches und abgestimmtes Vorgehen im gesamten Verbundgebiet zu
gewabhrleisten, wurden die Nahverkehrsplane aller Aufgabentrager im VRN so
befristet, dass sie mit Ablauf des 31.12.2003 aul3er Kraft treten.

Der Nahverkehrsplan fir die Stadt Landau und den Kreis Sudliche Weinstral3e
wurde erstmals fur den Zeitraum von 1999-2003 aufgestellt. Fir den Zeitraum 2004-
2008 erfolgt die Fortschreibung des ersten Nahverkehrsplans.

Fur die nachsten Jahre wird damit der Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV
vorgegeben. Dabei sollen Angaben zu Bedienungshaufigkeiten, Mindeststandards
fur Qualitat und Ausstattung der Verkehre und der verkehrlichen Infrastruktur sowie
das erarbeitete Malinahmenkonzept mittelfristige Ziele fur die Entwicklung des
OPNV in der Stadt Landau und im Landkreis Siidliche Weinstrale festlegen.

Die Umsetzung der im OPNV-Konzept enthaltenen MaRnahmen soll in
Zusammenarbeit des Aufgabentragers mit den Verkehrsunternehmen und anderen
Verantwortlichen unter der Voraussetzung der gegebenen wirtschaftlichen und
betrieblichen Moglichkeiten im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplanes erfolgen.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans schafft damit durch die Definition von
Qualitats- und Angebotsstandards eine wesentliche Voraussetzungen fir den
Ubergang zum Wettbewerb im OPNV.
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Vorgehensweise

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans behandelt folgende Arbeitsschwerpunkte:
= Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999-2003

= Bestandsaufnahme

= Schwachstellenanalyse

= Angebotskonzeption

Diese werden in den Abschnitten

= | Bilanzierung des NVP 1999-2003

= |I. OPNV-Konzept

= |lIl. Erlauterungen zum OPNV-Konzept
dargestellt.

Der Abschnitt | Bilanzierung des NVP 1999-2003 wird dem Abschnitt II OPNV-
Konzept vorangestellt. Dies ermoglicht dem Leser eine kompakte, schnelle
Ubersicht der wesentlichen Ergebnisse des ersten Nahverkehrsplans. Die
Bilanzierung der MaRnahmen steht in Zusammenhang mit dem OPNV-Konzept der
Fortschreibung.

In das OPNV-Konzept in Abschnitt Il des fortzuschreibenden Nahverkehrsplans
werden die bislang nicht umgesetzten MalRBnahmen als Ziel zur Verbesserung des
OPNV iibernommen, soweit ihre Realisierung weiterhin beabsichtigt wird. Im OPNV-
Konzept werden ebenfalls die wesentlichen Ergebnisse der vorgenommenen
Schwachstellenanalyse erlautert und bewertet.

In Abschnitt Ill werden die strukturellen Rahmenbedingungen, das vorhandene
Angebot, die Nachfrage und die Definitionen von Angebots- und Qualitatsstandards
im Rahmen eines Anforderungsprofils beschrieben.

Weitere Informationen finden sich im Tabellenanhang und im Kartenteil.

Da es sich bei der Erstellung des Nahverkehrsplans um eine Fortschreibung
handelt, kann sich die Schwachstellenanalyse auf Bereiche konzentrieren, in denen
sich Anderungen in siedlungsstruktureller und/oder verkehrlicher Art ergeben haben.
Im ersten Nahverkehrsplan wurde bereits umfangreiche Grundlagenarbeit geleistet,
auf die zuriickgegriffen werden kann. Bereiche in denen sich keine Anderungen
ergeben haben oder bis zum Ende des Geltungszeitraums des vorliegenden
Nahverkehrsplanes im Jahr 2008 ergeben, sind also bereits durch die
Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse des ersten Nahverkehrsplans und
seine Bilanzierung abgedeckt.

Die Erstellung von Linienbundeln (PBefG 89 Abs.2) ist nicht Bestandteil dieses
Nahverkehrsplans. In Abstimmung mit den einzelnen Aufgabentrdgern und den
Verkehrsunternehmern im VRN soll Uber die Bildung von Linienbindeln in einem
eigenstandigen Parallelverfahren beraten und entschieden werden.
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| Bilanzierung NVP 1999-2003

TEIL A

l. Bilanzierung des NVP 1999-2003

Der 1998 beschlossene Nahverkehrsplan 1999-2003 fur die Stadt Landau und den
Kreis Sidliche WeinstralRe beinhaltet streckenbezogene wie investive MalRnahmen,
deren Umsetzung nach Méglichkeit in den letzten finf Jahre erfolgen sollte.

Um einen Uberblick tiber das Angebotskonzept des Nahverkehrsplanes 1999-2003
und den aktuellen Umsetzungsstand wiederzugeben, wurden die MalRnahmen des
Angebotskonzepts von den Aufgabentragern bilanziert. Die Ergebnisse sind im
Folgenden tabellarisch dargestellt.

Kuftige
Realisierung
MaBnahme im NVP| Prioritat |Umsetzung | wahrscheinlich?]Anmerkung
Taktverdichtung Hbf.-Morlheim S. 61 A teilweise _|Angebot entspricht]Die im NVP 1999-2003 vorgeschlagenen
Taktverdichtung Hbf.-Innenstadt-NuRdorf S.61 A teilweise | derNachfrage |Taktverdichtungen zwischen der Kernstadt und
Taktverdichtung Hbf-Innenstadt-Dammheim S.61 A teilweise den Stadtteilen sowie die Verbesserung der
Taktverdichtung Hbf-Innenstadt-Wollmesheim-Morzheim S.61 A teilweise Anblndung \{erschledener neuer Wohngebiete
Taktverdichtung Hbf-Innenstadt-Godramstein S.61 B teilweise wurde realisiert.
Taktverdichtung Hbf-Innenstadt-Arzheim S.61 B teilweise
Taktverdichtung Hbf-Innenstadt Hagenauer StraRe (WoH®) | S. 61 B teilweise
Taktverdichtuna Hbf-Horstring/Danziger Platz-Hbf S. 61 B teilweise
Taktverdichtung Hbf-Stdstadt-Uni S.61 C teilweise
Taktverdichtung Hbf-Uni-Malerviertel S.61 C teilweise
Busbedienung an Werktagen ab 20:00 Uhr
Hbf-Innenstadt-NuRdorf S. 61 keine I Die Ausweitung der Angebote entspricht der
Hbf-Dammheim S.61 keine i Nachfrage. Eine weitere Ausweitung der
Innenstadt-Hbf-Queichheim-Herxheim S.61 keine n n Abend- und Wochenendverkehre konnte nicht
- . realisiert werden. Eine Realisierung wére
Hbf-Innenstadt-Wollmesheim S.61 keine n n wiinschenswert, jedoch aufgrund der
Hbf-Sudstadt-Impflingen S.61 keine n n Haushaltslage nicht wahrscheinlich.
OPNV-Angebot am Wochenende Sa ab 15:00 Uhr
Das vorhandene Angebot entspricht der
Nachfrage. Die Ausweitung des
Taktverdichtungen (Ruftaxi) S.62 keine n n Wochenendverkehrs wurde nicht realisiert.
Betriebliche Ma3nahmen
Anderung der Linienfilhrung durch Bedienung
Busbeschleunigung Queichheimer Hauptstrae S.64 keine n n des Messegeléndes ab 14.12.2003 |
Linksabbiegen vom Hbf. in Maximilianstrale S.65 keine n i Anderung des Abbiegverbots anvisiert
Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten ist eine
Einrichtung Hst. Uni-Parkplatz S.66 n n Realisierung nicht méglich
Die Busse haben weitgehend Anschluss an die
Bahnen; andere Netzbindungen sind ebenfalls
Bf. Landau Abstimmung der Busse auf ITF i zu beriicksichtigen
Investive Malnahmen
Kom.einrichtungen f. Anschlusssicherung Bus-Bahn S. 65 n j Als Ziel im NVP fortschreiben
Die Anschaffung neuer NF-Fahrzeuge erfolgt
unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen
Méglichkeiten der Verkehrsunternehmen. Eine
Niederflurige Busse S.65 teilweise teilweise Forderung des Landes entféllt. |
Es erfolgte der Umbau der Bahnhofe Bad
Bergzabern und Edenkoben. Weitere
Umgestaltungen und
ModernisierungsmafRnahmen befinden sich in
laufende der Planung. Der Bahnhof Landau soll
Allgemeiner Zustand der Bahnhéfe in LD u. SuwW S. 65 Aufgabe ebenfalls umgebaut werden.
Bushaltestellen in Landau:
Der Bahnhofsvorplatz soll im Zuge des
Gestaltung/Beschilderung Hbf. Landau S.65 n Bahnhofsumbaus mitgestaltet werden. |
Ausbau Hst. Parkhaus Badstrale S. 65 i
Verlegung Hst. Hauptpost S. 65 j
Sonstige MaBnahmen LK SiW und Stadt Landau
Schulzentrum Herxheim S. 66 i
Geplant ist die Ausweitung des Ast-Angebots
Ruftaxen-Angebot S.66 teilweise Jin Herxheim
Liniennetzplan fiir ges. LK und Stadt Landau S. 66 n
Schematischer Liniennetzplan fiir Stadt Landau S. 66 ab 15.12.03
Einheitliche Liniennummerierung S.66 i

Tabelle 1 Bilanzierung Stadt Landau
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im
Linie [Linienweq MaRnahme NVP | Prioritét|Umsetzung |Anmerkung
Liegt in der
Zustandigkeit
591 |l andau-Offenbach-(Germersheim) |Einfil jo-Bus S. 51 |(ZSPNV) j des ZSPNV
555 |Landau-Herxheim Verstarkung, Verdichtung, Enthalten in
Abendangebot: 1 Fahrt n Gesamtkonzept
Herxheim
546 |Bad Bergzabern-Oberhausen- 4 Fahrten an Ferientagen S.53 A j
Hergersweiler-(Winden)
524 [Wernersberg-Annweiler 4 Fahrten an allen Werktagen A j
Bed. durch Linie Annweiler-Wernersberg-
Pfalzklinik
530 |Bindersbach-Annweiler 2 Fahrten an allen Werktagen (Birgerbus) A j Enthalten in
Gesamtkonzept
Bad Bergzabern
554 [Herxheim-(Kandel) (Weitgehende) Vertaktung; Enthalten in
Verdichtung: 11 Fahrten A j Gesamtkonzept
Herxheim

Tabelle 2 Bilanzierung Kreis Sidliche WeinstralRe

Ortsgemeinde

MaRBnahme

Bemerkung

Bad Bergzabern

17 P&R-Platze am Bhf.

Busbahnhof fiir 6 Busstande

abgeschlossen

P&R-Platz am Bahnhof

Edenkoben Modernisierung und Sanierung

des Bahnhofs abgeschlossen
Herxheim OPNV-Busbahnhof mit 10 Bus-

stédnden u. 22 PKW-Stellplatzen abgeschlossen

Umgestaltung Bahnhofsvorplatz,
Herxheim Modernisierung der Bushaltestellen |in der Planungsphase
Insheim Umgestaltung Bahnhofsvorplatz

zu P&R-Platz;

Fahrradabstellméaglichkeiten in der Planungsphase
Rohrbach P&R-Platz beim Bhf.Rohrbach in der Planungsphase
Edesheim Fahrradabstellméglichkeiten in der Planungsphase

Maikammer/Kirrweiler

Ausbau Haltepunkt

in der Planungsphase

Siebeldingen/Birkweiler

Bahnhofsumfeldgestaltung

abgeschlossen

Rinnthal

Bau einer P&R sowie B&R-Anlage

in der Planungsphase

Tabelle 3 Bilanzierung Investive MaRnahmen Kreis Sudliche WeinstraRe

Im begleitenden Arbeitskreis zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden
weiterhin folgende Aussagen zur Bilanzierung getroffen:

Verknipfungspunkte
= Die MalRnahmen an den Bahnhdéfen wurden soweit umgesetzt.
= Bahnhof Landau/ZOB: Ein Einbau von Witterungsschutzanlagen im Bereich des
ZOB ist aufgrund der beengten Platzverhaltnisse nicht mdglich. Ein Umbau des
Bahnhofvorplatzes/Busbahnhofs ist geplant.

NVP 3.24/4.4

Abstimmung Bus-Schiene NVP 6.2.7
» Der Ubergang in Bad Bergzabern betragt 13 Minuten, die Ubergange in Landau
sind in Ordnung.
= Die Lage des Bahnhofs in Edenkoben ist sehr ungtnstig, de Anbindung der
Busse erfolgt nicht durchgéngig.
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Anbindung Queichheim / Insheim NVP 6.3.1

Im NVP wurde vorgeschlagen Queichheim im Zuge der Regionalbuslinie 555
Landau-Herxheim mit zu erschlieBen. Es besteht der Wunsch Insheim von
dieser Linie mitbedienen zu lassen. Hier wurde ein Ruftaxi angeboten, das
mangels Nachfrage wieder eingestellt wurde. Die aus der Anbindung Insheims
und Queichheims resultierende Fahrzeitverlangerung wirde die Attraktivitat der
Linie fur die vorhandenen Fahrgaste zu stark vermindern.

Anbindung Gewerbegebiet Queichheim
Ab dem 14.12.2003 besteht eine Grundanbindung des Gewerbegebietes in
Queichheim.

Betriebliche MaBnahmen Stadt Landau NVP 6.3.6

Der Ortsbeirat ist gegen die Aufhebung der Tempo 30-Zone in der
Queichheimer Hauptstral3e. Mit Fahrplanwechsel 12/03 gibt es eine Linienwegs-
anderung, die gleichzeitig das Messegelande anbindet.

Die ZOB-Ausfahrt nach Suden bleibt ein wichtiges Ziel. Das Ausfahren ist durch
veranderte Radien heute rein physikalisch mdglich. Ein Aufheben des
Linksabbiegeverbots fiir Busverkehre wird derzeit gepruift.

Die Einrichtung einer Haltestelle auf dem Universitatsparkplatz kann aufgrund
der Ortlichen Gegebenheiten nicht realisiert werden. Die Haltestelle
Uni/Messplatz befindet sich in ful3laufiger Entfernung.

Investive MalRnhahmen NVP 6.5

Die geplanten Investitionen aus dem Nahverkehrsplan 1998-2003 sind zum Tell
bereits umgesetzt worden.

Die Kommunikationseinrichtungen zur Anschlusssicherung Bus-Bahn sollen an
den Bahnhofen mit Verknupfungsfunktion (Annweiler, Bad Bergzabern, Kandel,
Landau, Neustadt, Rulzheim, Winden) eingerichtet werden.

Die B&R-Anlage am Hauptbahnhof Landau wurde umgesetzt.

Uber die UmbaumaRnahmen zur geplanten VergréRerung des Betriebshofes der
RVS wird weiter verhandelt.
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1. OPNV-Konzept

Das Anforderungsprofil, legt die Mindeststandards fir die vom Aufgabentréger
gewiinschte OPNV-Struktur als politisch/verkehrliche Zielsetzung nach Art und
Umfang fest. Das Anforderungsprofil fir den Nahverkehrsplan 1999-2003 der Stadt
Landau und den Landkreis Sudliche Weinstral3e wird in die Fortschreibung
Ubernommen (s. Kap. IlI.7) und u.a. um einige Punkte, die sich aus dem
Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) ergeben, erganzt.

Die Schwachstellenanalyse und der Abgleich Bestandsaufnahme — Anforder-
ungsprofil sowie die vorgenommene Bilanzierung des ersten Nahverkehrsplans
bilden die Grundlage zur Erstellung der Angebotskonzeption.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans schafft durch die Definition von Qualitats-
und Angebotsstandards eine wesentliche Voraussetzung fiur den kommenden
Wettbewerb im OPNV.

Seit der Erstellung des ersten Nahverkehrsplans wurden mit der Umsetzung einiger
MafRnahmen aus dem Angebotskonzept 1999-2003 Verbesserungen im OPNV der
Stadt Landau und im Landkreis Sudliche Weinstral3e erzielt.

Im Angebotskonzept der Fortschreibung des NVP werden die noch nicht
umgesetzten MalRnahmen aus dem Nahverkehrsplan 1999-2003, deren Realisier-
ung noch angestrebt wird, fortgeschrieben.

Durch die MaRnahmen der Angebotskonzeption wird ein OPNV-Netz entwickelt,
durch das zum einen bestehende Mangel behoben werden, das zum anderen aber
auch — Gber die reine Mangelbeseitigung hinaus — Entwicklungsmaoglichkeiten fur
den OPNV im Planungsraum aufzeigt. So kann ein strukturiertes und tbersichtliches
OPNV-Grundangebot geschaffen werden und es liegen Planungsgrundlagen vor,
die die Weiterentwicklung des OPNV-Angebots im Planungsraum — in Abhangigkeit
des Bedarfs und der vorhandenen wirtschaftlichen Moglichkeiten — ermdglichen.

.1 Grundlage der Angebotskonzeption

Dem Nahverkehrsplan der Stadt Landau und des Kreises Sudliche Weinstral3e
liegen folgende Leitlinien zugrunde:

* Die Attraktivitait des OPNV soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine
haufige, regelmafige, schnelle, pulnktliche, bequeme und preislich attraktive
Beforderung angestrebt werden. Das Leistungsangebot soll vorrangig mit der
Nachfrage im Berufs- und Schilerverkehr abgestimmt werden.

* Fahrgaste im Einkaufs-, Erledigungs- und Freizeitverkehr sollen fiir den OPNV
gewonnen werden.

= Die Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte entlang regionaler Siedlungsachsen
zu lenken. Siedlungsschwerpunkte sind grundsatzlich in fuBlaufiger
Erreichbarkeit der Haltestellen der Schienenverkehrsmittel anzulegen.

= Der Fahrplan der Buslinien soll auf den Takt des Schienenverkehrs abgestimmt
sein.

= Zur ErschlieBung der Flache sollen Buslinien so eingesetzt werden, dass
Ortsgemeinden, die nicht vom Schienenverkehr bedient werden, nach
Mdglichkeit durch Direktverbindungen an die zentralen Orte angebunden
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werden. Buslinien dienen vorwiegend als Zubringer und Verteiler und sollen mit
den Schienenstrecken zu einem einheitlichen Liniennetz verknlpft werden.

= Im landlichen Raum und in landlichen Bereichen der Randzone von
Verdichtungsrdumen ist eine notwendige Mindestbedienung sicherzustellen.
Hauptlinien des Busverkehrs sollen im Takt, die Ubrigen bedarfsorientiert
bedient werden.

= In Siedlungseinheiten mit mehr als 100 Einwohnern soll eine Mindestbedienung
von grundsatzlich zwei bis drei werktaglichen Fahrtenpaaren zum nachsten
zentralen Ort in bedarfsorientierter, tageszeitlicher Verteilung angestrebt
werden.

= Bahnhtfe und Haltestellen des regionalen Eisenbahnnetzes sollen mit
Abstellanlagen fiur Fahrrader (B+R) und Pkw-Parkplatzen (P+R) ausgestattet
werden.

= Fur die zukinftige Gestaltung der Tarife sind die in der URN
(Unternehmensgesellschaft Verkehrsverbund Rhein-Neckar mbH)
zusammengeschlossenen Verkehrsunternehmen zustandig. Werden Verkehre
durch neue Verkehrsunternehmen angeboten, muissen diese den VRN-Tarif
anwenden und Mitglied in der URN GmbH werden.

[1.L1.1 Netzhierarchie

Oberstes Ziel ist es, dem Fahrgast ein attraktives, klar strukturiertes und leicht
begreifbares OPNV-Angebot bereitzustellen. Dies erfordert die Entwicklung eines
hierarchisch strukturierten OPNV-Netzes (s. Abb. 1). Dabei sind die Starken der
jeweiligen Verkehrsmittel hinsichtlich ihrer spezifischen Systemeigenschaften zu
beriicksichtigen. Die Buslinien sind soweit moglich auf den SPNV auszurichten. Bei
Gemeinden oder Gemeindeteilen, die nicht an das SPNV-Netz angeschlossen sind,
Ubernimmt der regionale Busverkehr - tber die reine ErschlieBungsfunktion hinaus -
vor allem die Anbindung an die nachstgelegenen Zentren und/oder die
Zubringerfunktion zum SPNV.

Ruftaxi-Verkehre dienen der Erganzung des konventionellen OPNV in Zeiten und
Raumen schwacher Nachfrage. Sie eignen sich beispielsweise fiir Wochenend- und
Spatverkehre auch im Anschluss an die im Verbundgebiet verkehrenden Bahnen.

Damit wird die Integration aller Komponenten in das Gesamtsystem des OPNV
sichergestellt und die Bedeutung des OPNV im Umweltverbund mit dem Fahrrad-
und FulRgangerverkehr weiter gestitzt.

Bei der angestrebten Systematisierung des OPNV-Angebots kommt der
Verkntpfung der Verkehrsmittel besondere Bedeutung zu. Die Fahrplantakte und
Fahrzeiten sind so aufeinander abzustimmen, dass die Anschlisse an allen
wichtigen Verknupfungspunkten gewdhrleistet sind. Die Angebotskonzepte folgen
der Systematik des Integralen Taktfahrplans (ITF).
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I1.L1.1.1 Regionaler Busverkehr

Beim regionalen Busverkehr wird in ein Grundnetz und ein Erganzungsnetz
unterschieden (s. Abb. 1). Auf dem Grundnetz soll ein hochwertiger OPNV ange-
boten werden. Im Verbundgebiet bedeutet dies:

= Grundsatzlich regelmaRiger Taktverkehr (Grundangebot: 60-min-Takt).
Bei hoher Nachfrage im Umland der Oberzentren weitere Verdichtung

= besondere Berucksichtigung der Nachfragebedurfnisse in der morgendlichen
HVZ,

= Verkehrsangebot auch in den Abendstunden und am Wochenende (teilweise
verringertes Angebot),

= einheitliche Linienwege und

= hohe Beforderungsgeschwindigkeiten, soweit die Verbindungsfunktion im
Vordergrund steht.

Die unterschiedlichen siedlungsstrukturellen Bedingungen erfordern eine weitere
Differenzierung des OPNV-Grundnetzes. Deshalb ist eine Unterscheidung
vorzunehmen in:

= Grundnetz 1. Ordnung und
= Grundnetz 2. Ordnung.

Aufgrund der nicht ausreichenden Nachfrage ist eine Einstufung einzelner Strecken
in das Grundnetz 1. Ordnung - und damit ein durchgehender 60-min-Takt - nicht zu
rechtfertigen. Hieraus ergibt sich der Bedarf fir ein Grundnetz 2. Ordnung. Dieses
ist dadurch gekennzeichnet, dass der Grundsatz des 60-min-Taktes in der HVZ
weiterhin beibehalten wird, dieser aber zu bestimmten Zeiten aul3erhalb der HVZ
nicht angeboten wird. Auf stark nachgefragten Relationen wird der 60-min-Grundtakt
teilweise weiter verdichtet.

Das OPNV-Grundnetz soll sich zusammensetzen aus:

= Nahverkehrsachsen der Raumordnung,

= ggf. zusatzlichen wesentlichen, nachfragestarken Relationen,

= gof. zusatzlichen Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitat (durch Uber-
lagerung von Einzelverbindungen).

Im Erganzungsnetz mit seinen geringeren Nachfragepotenzialen richtet sich das
Angebot nach dem jeweiligen Bedarf. In R&umen mit sehr geringer Nachfrage sowie
in den Schwachlastzeiten wird der konventionelle Linienbetrieb durch Ruftaxi-
Verkehre erganzt.

Den besonderen Anforderungen bestimmter Nutzergruppen (z.B. Schulanfangs-
zeiten, Schichtzeiten von GroR3betrieben) ist dartiber hinaus Rechnung zu tragen.
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Das Angebotskonzept wird weiterhin nach folgenden zeitlichen Differenzierungen

erarbeitet:

OPNV-System Montag-Freitag | Montag-Freitag Samstag Sonntag
Taktkernzeit

SPNV-Strecken 5:00-22:00 6:00-19:00 7:00-22:00 8:00-22:00

Bus Grundnetz 1. Ordnung 6:00-22:00 8:30-19:00 7:00-20:00 8:00-20:00

Bus Grundnetz 2. Ordnung 6:00-22:00 8:30-19:00 7:00-20:00 bedarfsorient.

Regionales Buserganzungsnetz bedarfsorient. / bedarfsorient. [ bedarfsorient.

Stadtbus (Landau) 6:00-22:00 8:30-19:00 7:00-20:00 8:00-20:00
bedarfsorient. bedarfsorient. | bedarfsorient.

Ruftaxis bedarfsorient. bis 23:30 bis 23:30 bis 23:30

Tabelle 4 Zeitliche Differenzierung Verkehrsangebot

[1.1.1.2 Stadtbusverkehr

Der Stadtbusverkehr in der Stadt Landau orientiert sich an den Vorgaben fir das
Grundnetz im regionalen Busverkehr. Zuséatzlich zum Stadtbusverkehr Gbernehmen

die Regionalbuslinien des Grund-

zwischen den Stadtteilen und der Landauer Kernstadt.

und Ergéanzungsnetzes die ErschlieRung
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Grundnetz 1. Ordnung

60-min-Grundtakt

entsprechend Bedarf weiter verdichtet
einheitliche Linienwege

hohe Beférderungsgeschwindigkeit
Anschluss an den SPNV soweit mdglich

L

Grundnetz 2. Ordnung

60-min-Grundtakt

teilweise verringertes Angebot auRerhalb der HVZ (120-min)
einheitliche Linienwege

Anschluss an SPNV und Ubergeordnetes Busnetz soweit mdglich

L

Ergénzungsnetz

Bedienung zu Zeiten erkennbaren Bedarfs (z. B. Schulzeiten, Betriebsbeginn-/
-endzeiten)

Bedienung von speziellen Zielen und Strecken

Anschliisse an das libergeordnete OPNV-Netz soweit méglich

L

RUFTAXI

Erganzung des Linienverkehrs in RAumen bzw. Zeiten schwacher Nachfrage
Verkehr nur auf Anforderung

in der Regel vertaktetes Angebot

Anschluss an das iibergeordnete OPNV-Netz

Abbildung 1

Netzkategorien im Busverkehr
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[= = = = = = I EY S

— Grundretz 1. Ordnung

Abbildung 2

Grundretz 2. Ordnung

Erganzungsnets
---------- —  Sladtverkihre

Idealtypische Darstellung der Erschlie3ungshierarchie
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.2  Angebotskonzeption

Die Angebotskonzeption ist das zentrale Element des Nahverkehrsplans.

Hier legt der Aufgabentrager die Verkehrsbedienung fest, die er im Sinne des
8§ 8 PBefG als ausreichend erachtet. Die Angebotskonzeption ist auf den
Zielhorizont 2008 ausgerichtet.

1.2.1 Ubernahme SPNV-Angebotsvorgaben

In der Angebotskonzeption wird davon ausgegangen, dass das heutige SPNV-
Angebot (VRN-Verbundfahrplan 2002/2003) weiterbesteht. Das SPNV-Verkehrs-
angebot ist in Kapitel 11l Verkehrsangebot dargestellt.

Die Gutachten zur mdoglichen Reaktivierung der stillgelegten SPNV-Strecken
Landau-Germersheim und Landau-Herxheim sind abgeschlossen (s. Kapitel il
Verkehrsangebot). Fir mehrere Bahnstrecken im Bereich der Landkreise Sudliche
WeinstralRe, Germersheim, Sudwestpfalz und der Stadt Landau werden zur Zeit
standardisierte Bewertungen erstellt, mit dem Ziel den volkswirtschaftlichen Nutzen
von Streckenelektrifizierungen zu ermitteln.

Es handelt sich um folgende Strecken:

= Neustadt-Landau-Worth-Karlsruhe

= Landau-Pirmasens Hbf.

= Winden-Bad Bergzabern

= Landau-Herxheim-Rilzheim/Rheinzabern (Reaktivierung, z.T. Neubau)

[1.2.2 Angebotskonzeption Kreis Sudliche Weinstral3e
[1.2.2.1  Busverkehr, Grundnetz 1. und 2. Ordnung

Im OPNV-Grundnetz des Kreises Siidliche WeinstraRe sind neben den SPNV-
Strecken die nachfolgend aufgefiihnrten Streckenabschnitte des regionalen
Busverkehrs enthalten, die zusammenhangend bedient werden sollen.

Diese Strecken stellen das OPNV-Grundgeriist im Landkreis Sudliche WeinstraRe
dar. Die fur die Anschlusssicherung relevanten Verknipfungspunkte sind in der
folgenden Tabelle durch Unterstreichung hervorgehoben.

Die einzelnen Streckenabschnitte des Grundnetzes wurden auf ihr heutiges
Fahrplanangebot (Fahrtenanzahl, Mindestbedienungszeitraum) hin Uberprift und
mit dem Angebotskonzept 2003 abgeglichen. In der Angebotskonzeption 2008
werden die Erweiterungen/Anderungen dem  heutigen Fahrplanangebot
gegenlbergestellt.

Bei den Maflnahmen handelt es sich vor allem um die Ausweitung der
Busbedienung im Abendangebot (werktags zwischen 20.00 — 22.00 Uhr) und eine
Ausweitung bzw. Schaffung eines Fahrten-Grundangebots am Wochenende.

Diese Mangel wurden bereits im ersten Nahverkehrsplan festgestellt. Eine
Umsetzung der zusatzlichen Fahrten konnte aufgrund der Finanzlage bisher nicht
realisiert werden. Eine Realisierung dieser zusatzlichen Fahrten wird auch in den
kommenden Jahren schwer umsetzbar sein, dennoch soll der Bedarf aufgezeigt
werden.

Die Darstellung der einzelnen Strecken des Grund- und Erganzungsnetzes kann
den Streckensteckbriefen entnommen werden (s. Anhang II).
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Nr. |Netz| Ord.|Streckenverlauf Funktion MaRnahme
1 G 1 |Landau - Offenbach - (Germersheim) Nachfragestarke Achse (Regio Bus: ZSPNV) Ausweitung Abendangebot
Nachfragestarke Achse; Verbindung der Mittelzentren Landau -
2 G 1 |Landay - Edenkoben Neustadt keine
G 1 |Edenkoben - Neustadt keine
3 G 1 {Landay - Offenbach - Herxheim Verkniipfung zwischen den Mittelzentren Landau und Herxheim JAusweitung Abend-/ Wochenendangebot
Ausweitung Abend-/ Wochenendangebot;
4 G 2_|Herxheim - (Kandel) lAnbindung Herxheim an Bahnlinie Ri. Karlsruhe SchlieRen von Angebotsliicken
Bad Bergzabern - Schweigen-
5 G 2 |Rechtenbach - (Wissembourg) \Verknipfung zwischen den Mittelzentren Ausweitung Abendangebot
6 G 2 |Landau - llbesheim - Pfalzklinik Nachfragestarke Achse Verdichtung, Ausweitung Abendverkehr
Nachfragestarke Achse; Verknipfung der Mittelzentern Bad
7 G 2 |Landau - Impflingen - Bad Bergzabern Bergzabern - Landau Ausweitung Abendangebot
Verkniipfung zwischen den Mittelzentren Landau und
81 G 2 |Landay - Hochstadt - Germersheim Germersheim Ausweitung Abend-/ Wochenendangebot

Tabelle 5 Mafnahmen im Grundnetz 1. und 2 Ordnung

1.2

2.2

Busverkehr, Erganzungsnetz

Im OPNV-Erganzungsnetz des Landkreises Sudliche WeinstraRe sind die

Streckenabschnitte des regionalen Busverkehrs enthalten,

die nicht

in das

Grundnetz 1. oder 2. Ordnung fallen. Im Erganzungsnetz wird unterschieden nach
,Zusammenhéangend zu bedienenden Strecken® und ,restlichen Strecken®.

In der Angebotskonzeption 2008 werden nur die Strecken im Erganzungsnetz
genannt, deren Fahrtenangebot gegeniber dem heutigen IST-Zustand erweitert

werden soll.
Fahrtenanzahl an
schulfreien
Werktagen beide
Richtungen Zusétzliche Fahrten
Angebotskonzept gegenuber IST-
Nr.| Netz| Kat. | Streckenverlauf Linie [MaBnahme 2008 Zustand
Zusammenhéngend zu bedienende Strecken
1| E A _[Herxheim - (Riilzheim) 553 [Verdichtung 16 2
2 E C |lLandau - Essingen - Venningen 542 |Verdichtung 14 10
14: davon 6 Fahrten
Fahrten an Uber die Teilstrecke
Landau - Roschbach - Edesheim - schulfreien Roschbach -
3 E C |Edenkoben 507 |Werktagen 14 Edenkoben
Pfalzklinik - Klingenmunster - OT
Heuchelheim - OT Billigheim - Rohrbach
4 E D [Bhf. - Insheim - Herxheim N [Neues Angebot 10 10

Tabelle 6 MaRnahmen im Erganzungsnetz
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11.2.2.3 Angebot Ruftaxi-Verkehre

Ruftaxi-Systeme kénnen die Mindestbedienung in Raumen und Zeiten schwacher
Verkehrsnachfrage sicherstellen. Die Planung und Umsetzung von Anruf-Verkehren
ist in hohem Mafe von den ortlichen Rahmenbedingungen wie z.B. dem
Vorhandensein eines drtlichen Taxiunternehmers abhangig.

Im Kreis Sudliche WeinstralRe wird derzeit nur ein Ruftaxi-Verkehr im Nacht- und
Wochenendverkehr (Neustadt-Maikammer-Kirrweiler-Neustadt) angeboten. Das
derzeit von der Gemeinde subventionierte Taxiangebot in Herxheim ist bislang nicht
in den VRN integriert und ist nicht an einen bestimmten Linienweg oder Fahrplan
gebunden.

Das bestehende Taxiangebot in Herxheim soll in ein Ruftaxi umgewandelt werden
und in den VRN integriert werden. Die Anbindung der Gemeinden Insheim und
Rohrbach soll dabei bertcksichtigt werden.

Das zukunftige Ruftaxi-Angebot im Kreis Sudliche Weinstral3e wird nach raumlicher
und zeitlicher Erganzung getrennt. Die Ruftaxi-Linien rAumlicher Erganzung werden
vor 20.00 Uhr betrieben und bedienen Strecken, auf denen das Nachfragepotenzial
fur eine Busbedienung nicht ausreichend ist. Die Ruftaxi-Linien zeitlicher Erganzung
verkehren entweder vor 20.00 Uhr in Erganzung zu Busfahrten in Zeitabschnitten
geringer Nachfrage oder ergénzen Tagesbuslinien nach 20.00 Uhr.

Fahrtenanzahl an
schulfreien
Werktagen beide
Richtungen Zusétzliche Fahrten
Angebotskonzept |gegenuber IST-
Nr.|] Netz| Kat. |Streckenverlauf 2008 Zustand Ist-zustand
Réaumliche Ergénzung
1] RT A* |Kirrweiler - Maikammet 8 8 0
2] RT A* |Essingen - Bornheim - Offenbach 8 8 0
3| RT A* |Hochstadt - Offenbach 8 8 0
4] RT A* _|Blankenborn - Bad Berazabern 8 8 0
5 Fahrten; auRerdem
wie heute 3
5| RT [ A* |Bindersbach - Annweiler 8 Burgerbusfahrten
6] RT C _|Herxheim - Hatzenbihl - Jockgrim 8 8
7] RT A* |Insheim - Herxheim 8 8
Zeitliche Erganzung
5 Fahrten; auRerdem
Waldhambach - Waldrohrbach - Bindersbach wie heute 3
8] RT - Annweiler 8 Burgerbusfahrten 3
5 Fahrten; auRBerdem
Ramberg - Dernbach - EuRertal - wie heute 3
9] RT Queichhambach/Grafenhausen - Annweiler 8 Birgerbusfahrten 3
10| RT Herxheim - Hayna 2 (A 2 (A) 0
11] RT Herxheim - Insheim 2 (A 2(A) 0
12| RT Herxheim - Rohrbach 2 (A) 2(A) 0
13] RT Herxheim - Herxheimweyer - Rilzheim 2 (A 2 (A) 0
14] RT Bad Bergzabern - Hergersweiler - Kandel Bf. 8 8 8

* Herstellung der Mindestbedienung

Tabelle 7 Angebot Ruftaxi Studliche WeinstraRe
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[1.2.2.4  Sonstige betriebliche MaRnahmen

Einige der in der Schwachstellenanalyse festgestellten ErschlieBungsdefizite
koénnen durch die Einrichtung zusatzlicher Haltestellen im Linienverlauf bestehender
Linien geschlossen werden. Es ist zu prifen, ob die Einrichtung von weiteren
Haltestellen méglich ist.

Nr.| Schlecht angebundene Siedlungsbereiche MaRBnahme
ErschlieBung des sudlichen Ortsrandes durch Einrichtung einer
1 |Offenbach a.d. Queich zusatzlichen Haltestelle an der Hauptstral3e
ErschlieBung der Gewerbegebiete im dstlichen Teil der Ortsgemeinde
Offenbach; Einrichtung von zusatzlichen Haltestellen
ErschlieBung eines Teils des sudostlichen Ortsrandes durch Einrichtung
2 |Albersweiler zusatzlicher Haltestellen
ErschlieBung des 6stlichen Siedlungsbereiches durch Einrichtung einer
3 |Edenkoben zusatzlichen Haltestelle
ErschlieBung des sidlichen Ortsrandes durch Einrichtung einer
4 [Béchingen zusatzlichen Haltestelle an der Landauer StralRe

Tabelle 8 Sonstige betriebliche Mal3namen Kreis Sudliche Weinstral3e

1.2.2.5 InvestitionsmalRnahmen Kreis Stdliche Weinstralle

Wahrend des Fortschreibungszeitraums sind im Kreis Stdliche Weinstral3e bisher
keine Investitionen zur Verbesserung der OPNV-Infrastruktur geplant.

[1.2.3 Angebotskonzeption Stadt Landau
[1.2.3.1 Busverkehr, Grundnetz und Ergédnzungsnetz

Der Busverkehr in der Stadt Landau wird zum Teil von Regionalbuslinien, zum Tell
von Stadtbuslinien durchgefihrt.

Der stadtische Busverkehr Gbernimmt die ErschlieBungsfunktion innerhalb der Stadt
und stellt fir die Stadtteile die Verbindung zum Zentrum, zu den Verknupfungs-
punkten und zum SPNV her.

Erganzt wird der Stadtverkehr durch die Regionalbuslinien, die zum Teil ebenfalls
ErschlieBungsfunktion in der Stadt Landau mit tbernehmen. Die Regionalbuslinien
fahren in Landau die Innenstadt und den Hauptbahnhof an.

Die Regionalbuslinien gehdren im Landkreis sowohl zum Grundnetz als auch zum
Erganzungsnetz. Die Anzahl der Verbindungen im Stadtbereich bzw. im stadtnahen
Bereich ist hoher als auf den weiter au3erhalb liegenden Streckenabschnitten im
Landkreis. Das Fahrtenangebot der im Stadtbereich fahrenden Regionalbuslinien ist
zum Teil ausgeweitet, so dass die im Stadtgebiet gefahrenen Streckenabschnitte
die Anforderungen an das Grundnetz erfullen.

Die einzelnen Streckenabschnitte des Grundnetzes wurden auf ihr heutiges
Fahrplanangebot (Fahrtenanzahl, Mindestbedienungszeitraum) hin Gberprift und
mit dem Angebotskonzept 2003 abgeglichen. In der Angebotskonzeption 2008 (vgl.
Anhang 1) werden die Erweiterungen/Anderungen dem heutigen Fahrplanangebot
gegenlbergestellt.

Bei den Mafnahmen handelt es sich vor allem um die Ausweitung der
Busbedienung im Abendangebot an Werktagen und am Wochenende. Bislang
endet die Busbedienung in Landau meist gegen 20.00 Uhr. Spéatverbindungen
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stellen jedoch insbesondere fur den Freizeitverkehr einen wichtigen Bestandteil im
OPNV dar.

Die geanderten Ladenotffnungszeiten an den Wochenenden missen ebenso
berlcksichtigt werden. Die Ausweitung der Bedienungszeitrdume entspricht den
Vorgaben aus der Angebotskonzeption des Nahverkehrsplans 1999-2003 und
orientiert sich an den Vorgaben des VRN.

Aufgrund der finanziellen Lage sowohl der Stadt Landau als auch des Kreises
Sudliche Weinstra3e wird mit einer Ausweitung des Fahrtenangebots vor allem in
den Abendstunden und am Wochenende jedoch nicht gerechnet. Allerdings
bestehen gerade in diesen Zeitraumen erhebliche Defizite in der OPNV-
ErschlieBung. Daher erscheint es sinnvoll, die Ausweitung der Fahrten als

wunschenswertes Ziel in die Angebotskonzeption mit aufzunehmen.

Nr. | Netz | Kat.]Streckenverlauf Eunktion MaRnahme
1] G | A JLandau Hbf. - Innenstadt - NuRdorf ErschlieBung u. Anbindung von NuRdorf Abendangebot
ErschlieBung u. Anbindung von Queichheim an die
2 A _|Innenstadt - Landau, Hbf. - Queichheim Innenstadt Abend-/Wochenendangebot
311G A |Hbf, - Innenstadt - Dammheim Anbindung u. ErschlieBung von Dammheim Abend-/Wochenendangebot
Abendangebot/ Angebotsausweitung/
41 G A |Hbf - Moérlheim Anbindung und ErschlieBung von Mérlheim Wochenendverkehr
516G A |Hbf - Innenstadt - Wollmesheim - Anbindung und ErschlieRung von Wollmesheim Abend-/Wochenendangebot
G B |- Mérzheim Anbindung und ErschlieBung von Mérzheim Abend-/Wochenendangebot
Rundkurs Anbindung und ErschlieBung des Stadtbereichs
61 G B |HDf - Innenstadt - Hagenauer Strale Wollmesheimer Hohe Abend-/Wochenendangebot
Rundkurs Anbindung und Erschlieung des Stadtbereichs
Z G B dbf- Horstrina/Danziger Platz - Hbf | Horstrina/Danziger Plat; Abend-/Wochenendangebot.
8 | E | B |Hbf - Innenstadt - Godramstein - (Annweiler) [Anbindung u. ErschlieBung von Godramstein Abend-/Wochenendangebot
9] E | B |Hbf - Innenstadt - Arzheim Anbindung und ErschlieBung von Arzheim Abend-/Wochenendangebot
Rundkurs
Hbf. - VogesenstraBe - Maria-Ward-Schule- ErschlieBung und Anbindung der Sidstadt an den |Abendangebot/ Angebotsausweitung/
10| E | C linnenstadt - und zuriick Hauptbahnhof * Wochenendverkehr
Anbindung des Malerviertels und der Uni an den
11| E | C JHbf.- Uni - Malerviertel - Uni -Hbf. Hbf. Wochenendangebot

* Spatere ErschlieBung entlang der Cornichonstraf3e bei fortgeschrittener Bebauung des Kasernengeléandes

Tabelle 9 MaRnahmen im Grund- und Erganzungsnetz Stadt Landau
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11.2.3.2

Flexible Bedienungsformen

Fur eine Angebotsausweitung am Wochenende und im Abendverkehr zwischen den
Stadtteilen und der Kernstadt soll in einem ersten Schritt die Einrichtung einer
flexiblen Bedienungsform geprift werden. Eine weitere Ausweitung der Verkehre
am Wochenende ist dann bei ersichtlichem Bedarf weiter zu prifen und nach
Maoglichkeit einzurichten.

In Tabelle 9 sind hierzu die Grund- und Erganzungsnetzstrecken dargestellt.

11.2.3.3

Sonstige betriebliche MalRhahmen

Die sonstigen betrieblichen MafRnahmen sind in der Tabelle 10 enthalten.

Nr.

MaBnahme

Erlduterung

Linksabbiegen vom Hauptbahnhof in
die MaximilianstraRe

Zur Zeit kann von der Maximilianstraf3e in den Bushof eingebogen werden, nicht
jedoch aus dem Bushof in die Maximilianstra3e Richtung Rheinstral3e. Die Anbindung
muss daher zur Zeit Uber den Umweg Ostbahnstral3e-Lutherstra3e zur Rheinstrale
erfolgen. Bauphysikalisch ist die Ausfahrt durch veranderte Radien bereits heute
méglich. Eine Anderung des Linksabbiegeverbots durch Anderung der
Fahrbahnmarkierung ist anvisiert.

Bahnhof Landau, Abstimmung der
Busse auf die ITF-Zeiten

Ebenso wie die Busse im Regionalverkehr sollen auch die Stadtbusse auf die ITF-
Fahrzeiten am Bahnhof Landau abgestimmt werden. Die Abstimmung ist in den
kommenden Jahren an die méglichen Anderungen des ITF anzupassen. Neben der
Abstimmung der Busse auf den Hauptbahnhof in Landau sind nach Mdglichkeit an
den Uibrigen SPNV-Stationen im Landkreis ebenfalls Umsteigemdglichkeiten
vorzusehen.

Vertaktung der Busse

Eine weitergehende Vertaktung der Busse ist anzustreben.

Einrichtung eines zusatzlichen
fahrplanmaRigen Halts an der
Haltestelle Dérrenberg

Eine Bedienung der Haltestelle Dérrenberg durch die Regionalbuslinie 543 wiirde die
siidlichen Neubaugebiete an den OPNV anbinden.

Linienwegséanderung der Linie 528

Bedienung der Haltestelle Morzheim, Sparkasse an Samstagen durch die Linie 528 in
beiden Richtungen.

Anbindung des Neubaugebietes
Etienne-Foch

Eine Anbindung des Neubaugebietes Etienne-Foch im Siiden von Landau soll
friihzeitia geplant werden.

Schaffuna von Wendemdéalichkeiten

Eine Mangelliste der Vu's ist vorhanden. Ortsbesichtigungen mit allen Beteiligten
sollen durchaefiihrt werden.

8

Individueller Einsatz von NF-
Fahrzeugen

Die Mdglichkeit der telefonischen Vorbestellung soll im Fahrplanbuch dargestelit
werden.

Tabelle 10 Sonstige betriebliche Mal3nahmen Stadt Landau
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11.2.3.4 InvestitionsmalRnahmen der Stadt Landau

In der folgenden Tabelle werden alle Mal3hahmen zusammengefasst, die keinen
betrieblichen Charakter aufweisen und einmalige Investitionskosten erfordern.

Nr. [MaBnahme Erlduterung

Kommunikationseinrichtung |Kommunikationseinrichtungen sollen an den Bahnhéfen mit
zur Anschlusssicherung Bahn{Verknipfungsfunktion (Annweiler, Bad Bergzabern, Kandel, Landau, Neustadt,
1 [Bus Rulzheim, Winden) eingerichtet werden.

MaRnahme 1: Auf nachfragestarken Buslinien des Grundnetzes sollten nach
Maglichkeit verstarkt Niederflurbusse eingesetzt werden.

MaRnahme 2: Nach Méglichkeit Einsatz von Niederflurbussen im tbrigen

2 |Niederflurige Busse Grund- und Ergdnzungsnetz.*

Es werden gemeinsame Initiativen (DB AG, ZSPNV, Busbetreiber;
Allgemeiner Zustand der Ortsgemeinden, Verbandsgemeinden, Landkreis, Land) fiir eine Sanierung der
Bahnhofe im Landkreis und in |Schienenhaltepunkte im LK, die gleichzeitig Verknupfungsfunktion aufweisen,
3 |der Stadt Landau angeregt.

Es wird angeregt eine gemeinsame Prioritatenliste aufzustellen, die u.a.
wichtige Einrichtungen, die von alteren und mobilitatseingeschrankten
Behindertengerechter Ausbau |Personen besucht werden, beriicksichtigen soll. Diese Prioritatenliste soll den

4 |von Haltestellen vorrangigen Bedarf aufzeigen.
Park&Ride u. Bike&Ride- Die Bike&Ride-Anlage am Hbf. Landau konnte bereits umgesetzt werden, die
5 |Anlagen P&R-Anlage muss noch umgesetzt werden.
Bahnsteigerhéhung
6 |Hauptbahnhof Die MaRnahme ist im Investitionsplan der Stadt Landau enthalten (2005-2006).
Umgestaltung
Bahnhofsvorplatz;
7 |Busbahnhof Die MaBnahme ist im Investitionsplan der Stadt Landau enthalten (2006).

* den Belangen behinderter Menschen wird im Untersuchungsraum insofern bereits heute Rechnung getragen, als
das auf telefonische Vorbestellung hin heute Niederflurfahrzeug-Einsétze auf individuellen Verbindungen méglich
sind.

Tabelle 11 InvestitionsmaRnahmen Stadt Landau

1.3 Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Eine behindertengerechte Gestaltung des OPNV erfordert Mindestanforderungen an
Haltestellen und Fahrzeuge.

Der Einsatz von Niederflurbussen ist vor allem im Stadtverkehr und auf den
Strecken des Grundnetzes anzustreben. In der Stadt Landau und dem Landkreis
Sudliche WeinstralBe ist aus betrieblichen Grinden eine Kennzeichnung von
Niederflurfahrzeugen in den Fahrplénen nicht méglich.

Im Planungsgebiet sind jedoch — auf telefonische Vorbestellung hin — Niederflur-
Fahrzeug-Einsatze auf individuellen Verbindungen mdglich. Ebenso kann der
konkrete Einsatz von NF-Fahrzeugen spéatestens einen Tag vorher bei den
Verkehrsunternehmen abgefragt werden.

Die Linien, die heute ausschlieBlich bereits mit Niederflur-Fahrzeugen bedient
werden, sollen im Fahrplan gekennzeichnet werden (Angaben o. Gewahr).

Die Moglichkeit der telefonischen Vorbestellung soll ebenfalls im Fahrplan kenntlich
gemacht werden.

Somit werden sowohl die Belange der Behinderten, die auf Niederflur-Fahrzeuge
angewiesen sind, als auch die Forderungen der Verkehrsunternehmen nach
maoglichst grof3er betrieblicher Flexibilitdt gewahrleistet.
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Der behindertengerechte Ausbau/Umbau von Haltestellen im Landkreis und der
Stadt Landau ist anzustreben. Es soll eine Prioritatenliste erstellt werden, die u.a.
wichtige Einrichtungen, die von alteren und behinderten Menschen besucht werden,
berlicksichtigen soll. Die Prioritatenliste soll nicht bindend sein.

Die Ergebnisse der Befragung der Verkehrsunternehmen und Beteiligten zur
Berlcksichtigung der Belange behinderter Menschen sind im Anhang IV zusam-
mengefasst dargestellt.

Ziel soll es auch in Zukunft sein, Haltestellen und Linien zu ermitteln, die einen
erhéhten Bedarf an mobilitdtsgerechter Ausstattung aufweisen. Daruber hinaus ist
es fiur zukinftige Planungen sinnvoll auch Strecken zu definieren, die vorrangig mit
Niederflur-Fahrzeugen befahren werden sollten, bzw. die aus topographischen
Grinden fur einen NF-Einsatz nicht geschaffen sind.

1.4 Umsetzung des Angebotskonzepts

Das Angebotskonzept stellt eine Planungsgrundlage dar, mit dem Ziel, den OPNV in
der Stadt Landau und dem Kreis Sudliche Weinstral3e weiter zu verbessern und die
Anforderungen an eine Mindestbedienung zu erfullen.

In der Angebotskonzeption wurde das Angebotskonzept des Nahverkehrsplans
1999-2003 weitgehend tGbernommen. Anpassungen ergaben sich zum einen durch
bereits umgesetzte MaRnahmen (s. Bilanzierung), veranderte OPNV-Angebote,
Méangel, die sich in der Schwachstellenanalyse durch Veranderungen in der
Siedlungsstruktur ergeben haben oder MalBnahmen die im Rahmen des
Anhorungsverfahrens genannt wurden und zur Umsetzung empfohlen werden.

Die Umsetzung der Mallnahmen soll - unter Bertcksichtigung der finanziellen
Moglichkeiten - wéahrend des Geltungszeitraums des vorliegenden Nahverkehrs-
plans erfolgen.

Eine weitere zeitliche Prazisierung zur Umsetzung vor allem der betrieblichen
EinzelmaBnahmen erscheint an dieser Stelle nicht sinnvoll. Dies sollte nach
Beschluss des Nahverkehrsplanes durch die Aufgabentrager und die Verkehrs-
unternehmen erfolgen.

Die Erfahrung hat gezeigt, dass nicht alle MalRnahmen innerhalb von 5 Jahren
umgesetzt werden kénnen. Die Umsetzung der im Angebotskonzept dargestellten
Mal3nahmen kann nur entsprechend verfligbarer finanzieller Mittel erfolgen.

Im weiteren Verlauf der Planungen sind alle relevanten Gremien Uber den Stand der
Umsetzung zu informieren.
Neben der Beibehaltung des Status-Quo wird eine Ausweitung und somit
Verbesserung des Angebots von allen Beteiligten entsprechend der zur Verfigung
stehenden Mittel angestrebt.

Ein bereits 1992 erstelltes Gutachten "Innenstadt Landau” dient dartiber hinaus als
Richtschnur fur kiinftige Verkehrsplanungen in der Stadt Landau. Das Gutachten
beinhaltet neben einem OV-Konzept u.a. auch ein Verkehrsfiihrungskonzept, ein
Verkehrsberuhigungskonzept, ein Radwege- und FuRwegekonzept. Das Gutachten
wurde in Teilbereichen bereits umgesetzt und ist weiterhin gultig.



Nahverkehrsplan 2004 — 2008
Kreis Sudliche WeinstralRe und Stadt Landau

Il OPNV-Konzept

20

1.5 Finanzierung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelmalinahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung
ist eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Wahrend dies etwa bei BaumafRnahmen mit hinreichender Genauigkeit und im
Rahmen vertretbarer Toleranzen moglich ist, sind zur monetaren Beurteilung der
verkehrlichen Angebotskonzeption in der Regel konkrete Planungen erforderlich, in
die auch detaillierte betriebsspezifische Kennwerte einflieRen missen. Im Rahmen
des Nahverkehrsplans kénnen aus diesen Grinden keine verbindlichen Kosten
ermittelt werden, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge konkreter
betriebswirtschaftlicher Kalkulationen maglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
kdnnen, werden hilfsweise die Veranderungen der Fahrleistungen mit fur das VRN-
Gebiet ermittelten Durchschnittskostensétzen pro Fahrplankilometer, differenziert
nach den Betriebsformen bewertet.

Grundlage der Berechnung der Betriebsleistung bildet das Visum-Netzmodell. Zur
Abschatzung der Betriebskosten werden folgende Kostensatze pro gefahrenem
Kilometer angesetzt:

im regionalen Busverkehr € 1,95/km und
im Ruftaxi-Verkehr € 1,55/km (Annahme: 40 % Anforderungsquote)
im Stadtverkehr (Mittelzentren) € 2,56/km

Bei den auf dieser Grundlage in der Angebotskonzeption berechneten Kosten
handelt es sich also um grob abgeschétzte Richtwerte und nicht um konkret zu
erwartende Kosten. Diese richten sich nach der speziellen betriebswirtschaftlichen
Situation der einzelnen Unternehmen und werden entscheidend von den jeweiligen
Rahmenbedingungen und der konkreten Fahrplankonzeption bestimmt.
Zusatzangebote in den verkehrsschwachen Zeiten - etwa in den Abendstunden oder
auch in den Ferienzeiten - kdnnen erfahrungsgemaf erheblich gunstiger als solche
zur Hauptverkehrszeit realisiert werden.

Bei den konkreten Einzelmalinahmen sind daher Toleranzabweichungen zu

erwarten. Beim Auftreten von Sprungkosten (ein zusatzlicher Wagen mit Fahrer wird

benotigt) kann diese Bandbreite erheblich Gberschritten werden.

Die Kosten fir die Ausweitung des Fahrtenangebots sind im Anhang | enthalten.

Bei der Bewertung der Mal3nahmen ist zu beachten, dass

= die Abschatzung der Fahrtenzahl davon ausgeht, dass die heute notwendigen
Verstarkerfahrten (Schiler-/Ausbildungs- und Berufsverkehr) auch in den
folgenden Jahren erforderlich werden,

= die Abschatzung der Veradnderung der Kilometerleistung auf &ahnlichen
Annahmen beruht und

= die Gesamtbewertung mit Kostensatzen fiur die Fahrplankilometer nur einen
ungefahren Anhaltspunkt Gber die Veranderung der Kosten geben kann.
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1.6 Wettbewerb im OPNV

Vor dem Hintergrund der derzeit stattfindenden Entwicklungen (u.a. Urteil des EuGH
zum sog. Magdeburger Urteil, zukinftige EU-Verordnung, Zulassigkeit des
Querverbundes) ist davon auszugehen, dass auch Leistungen im OPNV, zumindest
im Busverkehr, vermehrt im Wettbewerb vergeben werden missen. Momentan
herrscht noch grof3e Unklarheit dartiiber, in welchem Umfang, zu welchem Zeitpunkt
und unter welchen Bedingungen die Vergabe von OPNV-Leistungen im Wettbewerb
zu erfolgen hat. Sowohl Aufgabentrager als auch Verkehrsunternehmen sollten sich
aber schon frihzeitig auf den bevorstehenden Wettbewerb vorbereiten, um ggf.
nicht von kurzen Ubergangsfristen tiberrascht zu werden.

Eventuell durchzufiihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen sollen auf der
Grundlage von sogenannten Linienbiindeln erfolgen. Der VRN beabsichtigt in einer
eigenstandigen Untersuchung bis Ende 2004 verbundweit Linienbindel zu
erarbeiten. Weiter beabsichtigt der VRN Grundsatze fur die Ausschreibung von
Busleistungen zusammenzustellen.

Unabhangig von den Entwicklungen auf europdischer Ebene ist bereits nach den
jetzigen Regelungen des PBefG ein sogenannter Genehmigungswettbewerb
mdoglich; d.h. es bewerben sich mehrere Verkehrsunternehmen um eine
Konzession.
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TEIL B
Il Erlauterungen zum MalRnahmenkonzept

.2 Raumstruktur und Nachfragepotenzial
ll.1.1 Planungsraum und zentraldrtliche Gliederung

Der Planungsraum umfasst die Gebiete der Stadt Landau und des Landkreises Sudliche
Weinstral3e mit insgesamt sieben Verbandsgemeinden.

Der Planungsraum liegt sowohl im gréf3eren Einzugsbereich der Stadt Karlsruhe, wie auch
im Einzugsbereich der Stadte Mannheim/Ludwigshafen, die als ndchstgelegene Oberzentren
der Region die Versorgung mit hochqualifizierten Leistungen im sozialen, wirtschaftlichen,
kulturellen und wissenschaftlichem Bereich Gibernehmen.

Im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz werden weiterhin folgende Zentren
ausgewiesen:"

= Mittelzentren im Grundnetz: vollstandige mittelzentrale Ausstattung; Versor-
gungsschwerpunkt des Verflechtungsbereiches
Stadt Landau
Bad Bergzabern

= Mittelzentren im Ergdnzungsnetz: Funktion der erganzenden Versorgung im Mittelbereich
Annweiler
Edenkoben
Herxheim bei Landau

= Grundzentren: Befriedigung des Uberértlichen, gehobenen Grundversorgungsbedarfs
Maikammer
Offenbach an der Queich
Billigheim-Ingenheim

Der Mittelbereich Landau umfasst die kreisfreie Stadt Landau sowie die Verbandsgemeinden
Annweiler, Edenkoben, Herxheim, Landau-Land, Maikammer und Offenbach des
Landkreises Sudliche Weinstral3e. Der Mittelbereich Bad Bergzabern umfasst das Gebiet der
Verbandsgemeinde Bad Bergzabern.

! Vgl. RROP Rheinpfalz Vorlage zur Genehmigung 2002.
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ll.1.2 Nahverkehrsachsen (regionale Siedlungsachsen) der Raumordnung

Durch die Ausweisung von Nahverkehrs- und Siedlungsachsen soll eine gute Erreichbarkeit
der zentralen Orte, eine Bindelung der Infrastruktur und die Sicherung von Freirdumen
erreicht werden. Die Siedlungsentwicklung soll sich entlang dieser Achsen und den
jeweiligen Haltepunkten des Schienenpersonennahverkehrs konzentrieren.

Fur die Stadt Landau und den Landkreis Suidliche WeinstraBe sind folgende
Nahverkehrsachsen im ROP Rheinpfalz festgelegt :

(Pirmasens) — Annweiler — Landau

Landau — (Germersheim — Bruchsal — Karlsruhe)

Landau — Herxheim

Bad Bergzabern — (Kandel — Wérth)

(Monsheim — Eisenberg — Grunstadt — Bad Durkheim — Neustadt) — Edenkoben — Landau —
(Kandel — Wérth — Karlsruhe)

Tabelle 12 Nahverkehrsachsen
l11.1.3 Raum- und Siedlungsstruktur

Eine nachhaltige Gesamtentwicklung der Region erfordert eine raumliche Differenzierung der
Grundsatze und Ziele entsprechend der jeweils unterschiedlich ausgepragten Raumstruktur.

Daher sind im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz (ROP) und im
Landesentwicklungsplan (LEP Ill) zukinftige Entwicklungsschwerpunkte festgelegt. Die
Raumstruktur wird n hochverdichtete, verdichtete und landliche Raume unterteilt. Zu den
verdichteten Raumen zahlt die Stadt Landau und die ndrdlich zwischen Landau und
Neustadt gelegen Gemeinden des Landkreises Sidliche Weinstra3e. Die vor allem im
Suden und Westen der Stadt Landau gelegenen Gemeinden sind als landliche Raume mit
Verdichtungsansatz ausgewiesen.

l1.1.4 Raumbedeutsame Entwicklungsschwerpunkte

Die Entwicklung der Raum- und Siedlungsstruktur in der Region Rheinpfalz soll in allen
Teilrdumen eine Mindestversorgung an Arbeitsplatzen, privaten und 6ffentlichen
Versorgungseinrichtungen gewahrleisten. Dazu ist eine Funktionsteilung zwischen den
Gemeinden erforderlich, durch die bestimmten Gemeinden (ber ihre Eigenentwicklung
hinaus besondere Funktionen zugewiesen werden, die sie hinsichtlich bestimmter Zwecke
(z.B. Starkung der Wohnfunktion) austiben sollen.
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.1.4.1

Im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz® sind Siedlungsschwerpunkte ausgewiesen,
die Uber ihre Eigenentwicklung hinaus verstarkt Wohnbauflachen ausweisen sollen.

Wohnen

Gemeinden mit besonderer Funktion Wohnen:
= Stadt Landau
= Bad Bergzabern
= Edesheim
=  Herxheim
= Rohrbach
= Billigheim-Ingenheim
= Offenbach a.d.Q.
=  Annweiler am Trifels

Im Zuge der Bestandsaufnahme fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes wurden beim
Landkreis Sidliche WeinstraBe und bei der Stadt Landau Angaben zu neuen
Siedlungsflachen-, Gewerbe- und Industrieflachenausweisungen abgefragt. Die von der
Stadt Landau genannten Erweiterungsflachen sind in Tabelle 15 aufgelistet. Die Tabelle
zeigt unter anderem den Umsetzungsstand von Wohngebieten in Landau, die als
Neubaugebiete zum Teil bereits im Nahverkehrsplan 1999-2003 enthalten sind und noch
nicht fertiggestellt wurden.

Ortsteil Name der Flache | gepl. WE EW Stand Umsetzung seit 1998 - 2003 | Rest bis 2008
ha/EW

Wollmesheimer Héhe  |Obere Ziegelhutte 50 100 bereits Baubeginn 96

Wollmesheimer Héhe Kreuzmuhle Il 90 220 kurz vor Bezug 1,0/100 EW

Horst Spitalgarten 65 150 138

NuRdorf NuRdori 75 173 B-Plan-Verfahren 140
Bebauung fast

Mérzheim M6orzheim 80 184 abgeschlossen 3,2/100 60

Mérlheim Mérlheim 60 120 B-Plan-Verfahren 165
Konversion; Sanierung

Landau Sud Lazarettgarten 100 230 abgeschlossen 18/120

Dammheim Dammheim 130 260 Bebauung lauft 1,2 /50 168

Landau Mitte Schlachthof 240 480 letzter Abschnittim Bau |15/ 150 70
Konversion; Sanierung

Landau Sud lle de France 260 520 lauft 3,0 /340 140
Konversion; Sanierung

Landau Sad C. Dagoberl 500 1000 [lauft 1,0 /100 420

Landau Sud Quartier Vauban 270 540 Konversion 2,0/150 450
Konversion; Sanierung

Landau Sud Monclar 750 abgeschlossen 6.6 /400
Konversion; Beginn nach

Landau Sud Etienne-Foch 2006

Tabelle 13 Siedlungsflachen bis 2008 Quelle: Stadt Landau

Nach Angabe der Stadt Landau werden innerhalb des Geltungszeitraums des Nah-
verkehrsplans 2004-2008 diverse Wohnbauflaichen ausgewiesen, die insgesamt einen
Einwohnerzuwachs von etwa 1.850 EW bedingen.

Die einzelnen Standorte der neuen Wohngebiete kdnnen der Abbildung 3 im Kapitel 111.8
entnommen werden.

2 Stand Dezember 2002; Vorlage fur die Genehmigung.
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Die Tabelle 14 zeigt den Umsetzungsstand der bereits im Nahverkehrsplan 1999-2003
ausgewiesenen Wohnflachenerweiterungen fur den Kreis Studliche Weinstral3e.

In der Verbandsgemeinde Bad Bergzabern entsteht in der Gemeinde Klingenmunster ein
neuer, 7,7 ha grofRer Siedlungsbereich mit insgesamt 97 Grundstiicken. In der Stadt
Bergzabern (8 ha) sowie den Gemeinden Barbelroth (5 ha), Gleiszellen-Gleishorbach (2,0
ha), Pleisweiler-Oberhofen (2,5ha) und Schweighofen (2,5 ha) sind weitere Siedlungs-
erweiterungen im Planungszeitraum vorgesehen. In der Stadt Bad Bergzabern ist dartber
hinaus eine Gewerbeflache von ca. 7 ha ausgewiesen, die derzeit etwa zu 5% umgesetzt ist.
In der Verbandsgemeinde Annweiler wurden insgesamt 7,7 ha Wohnbauflache ausge-
wiesen.

Fir die entstehenden Gebiete soll in den néachsten Jahren eine OPNV-Anbindung weiter
geprift werden. Bei allen Planungen soll frilhzeitig eine spatere OPNV-Anbindung
bertcksichtigt werden.

Dartber hinaus sind fur den Geltungszeitraum des NVP 2004- 2008 keine weiteren
Veranderungen in der Siedlungsstruktur geplant.

Verbandsgemeinde Ausgewiesene Wohnflachen NVP Einwohnerzuwachs bis 2003 |Stand der Umsetzung
Edenkoben 241" 302 (432)? 70 % bebaut

Maikammer 35% 717 Bebauung abgeschlossen
Offenbach 24,4 970 (1212)% 80 % bebaut

Herxheim 213 536 (596)” 90 % bebaut
Landau-Land 238 287 (410)” 70 % bebaut

Tabelle 14 Umsetzung Wohnflachen aus NVP 1998-2003

b teilweise Wohn- und Gewerbegebiet

2 . .
erwarteter Einwohnerzuwachs bei Umsetzung

.1.4.2

Gemeinden mit besonderer Funktion Gewerbe:

Gewerbe

Quelle: Kreis Sudliche Weinstral3e

=  Stadt Landau
= Edenkoben
= Herxheim

= Bad Bergzabern
= Offenbach a.d.Q.

=  Bornheim

= Annweiler am Trifels

=  Rinnthal
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Die von der Stadt Landau genannten Erweiterungsflachen sind in Tabelle 15 aufgelistet.

GroRe in
Ortsteil Name der Flache Nutzung ha Anmerkungen

Landau - Queichheim [DB-Gelande Queichheim Gewerbe 6,0 Vorplanung
HaupterschlieBung
fertig; Kino, Sparkasse
u. Arztehaus bereits

Landau - Queichheim [Gewerbepark Birnbach Gewerbe 33,0 |angesiedelt

Landau - Queichheim [Giildengewanne Gewerbe 5,1 teilbebaut

Landau - Queichheim [Jeanne d"Arc Existenzgriinderzentrum 6,0 teilbebaut

Landau - Queichheim [Messegeldnde Messen, Ausstellungen 3,1 realisiert

Tabelle 15 Gewerbeflachen bis 2008 Quelle: Stadt Landau

Nach Angabe der Stadt Landau werden bis 2008 etwa 53,2 ha Flache realisiert sein, die
gewerblich 0.4. genutzt werden. Teilflachen sind bereits realisiert.

Im Landkreis Sudliche WeinstraRe werden derzeit zwei grol3ere Gewerbegebiete in
Edesheim und Edenkoben/Venningen geplant, die jedoch fur die Fortschreibung des NVP
nach Aussage des Landkreises nicht relevant sind.

Das Gewerbegebiet Edenkoben, einschliellich der Erweiterung verfiigt Uber eine
unmittelbare Verbindung zum Bahnhof Edenkoben und ebenso Uber eine grol3e Anzahl von
Pendlerparkplatzen.

Das Gewerbegebiet Edesheim wird bis 2009 zunéachst nur teilerschlossen und mit kleineren
Betrieben bebaut.

Die Tabelle 16 zeigt den Umsetzungsstand der bereits im NVP 1999-2003 ausgewiesenen
Gewerbeflachenerweiterungen fur den Kreis Sudliche Weinstral3e.

Verbandsgemeinde Ausgewiesene Gewerbeflachen (ha) |Stand der Umsetzung
Edenkoben 5269 70 % bebaut

Maikammer 15 Bebauung abgeschlossen
Offenbach 84,1 80 % bebaut

Herxheim 14,2 90 % bebaut

Tabelle 16 Umsetzung Gewerbeflachen aus NVP 1998-2003
1)

Quelle: Kreis Sudliche Weinstral3e

teilweise Wohn- und Gewerbegebiet

1.1.4.3

Im ROP sind die Stadt Landau sowie die Gemeinden Herxheim, Herxheimweyer, Bornheim,
Essingen, Hochstadt, Offenbach a.d.Q., Kapsweyer, Schweighofen und Steinfeld als Bereich
fir Naherholung ausgewiesen. Die Orte Herxheim, Offenbach a.d.Q. und Steinfeld sind
dabei auch gleichzeitig Naherholungsschwerpunkte.

Bis auf wenige Ausnahmen kommt zudem den Gemeinden im Landkreis Sidliche
Weinstrale eine besondere Bedeutung in Bezug auf den Fremdenverkehr zu.®

Erholung

3 Quelle: ROP Entwurf zur Genehmigung Tab. 6: Funktion der Gemeinden aus Uberortlicher Sicht.
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.1.4.4 Landwirtschaft

Als Gemeinden, in denen Landwirtschaft eine besondere Bedeutung besitzt, werden nahezu
alle Gemeinden innerhalb des Landkreises Sudliche Weinstral3e ausgewiesen.

l1.1.5 Bestand und Entwicklung der Bevolkerung

Im Planungsraum lebten im Jahr 2001 rund 154.286 Einwohner. Davon entfielen 44.912
Einwohner auf die Stadt Landau und 109.324 Einwohner auf die Gemeinden des Kreises
Sudliche Weinstralie.

Zu den einwohnerstarksten Gemeinden im Landkreis zdhlen die Verbandsgemeindesitze
Annweiler (6035 EW), Bad Bergzabern (8101 EW), Herxheim (9055 EW),
Edenkoben (6597 EW) und Offenbach a. d. Queich (5796 EW).

Vebandsgemeinde / Stadt Einwohner gesamt 2001 | Einwohner gesamt 2008 | Bev.Wachstum
Verbandsgemeinde Annweiler 17486 17393 -0,53
Verbandsgemeinde Bad Bergzabern 24408 24139 -1,11
Verbandsgemeinde Edenkoben 19548 19794 1,24
Verbandsgemeinde Herxheim 14582 15782 7,60
Verbandsgemeinde Landau Land 13824 14179 2,50
Verbandsgemeinde Maikammer 8005 8044 0.48
Verbandsgemeinde Offenbach a. d. Queich 11522 12264 6.05
Landkreis Gesamt 109375 111595 2,03
Stadt Landau 44912 46378 3.16

Tabelle 17 Einwohnerentwicklung VG und Stadt Landau Quelle: Strukturdatenbank VRN

Die durchschnittiche Pkw-Dichte im Landkreis Suddliche Weinstral3e liegt derzeit bei
627 PKW pro 1.000 Einwohner, wobei die Pkw-Dichte von Gemeinde zu Gemeinde
unterschiedlich hoch ist. Die gro3te Pkw-Dichte ist in Bornheim (814 Pkw/Tsd. EW), die
geringste Pkw-Dichte in Bad Bergzabern zu verzeichnen (515 Pkw/Tsd. EW). Die Pkw-
Dichte der Stadt Landau liegt bei 586 Pkw pro 1.000 Einwohner.

Im Vergleich zu 1996 stieg der Motorisierungsgrad im Durchschnitt um etwa 10 %.
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I11.L1.6 Schulstandorte

Zu den Standorten mit weiterfihrenden Schulen z&hlen im Planungsraum die Stadt Landau
(7.966 Schuler), Annweiler am Trifels (2.093 Schiiler), Herxheim bei Landau (2.176 Schdler),
Edenkoben (1.309 Schuler) und Bad Bergzabern (2.580 Schiiler). Fir diese Schulstandorte
wird fur den Zeitraum bis 2008 insgesamt ein Riickgang der Schiilerzahlen prognostiziert.
Geplant ist die Einrichtung einer Grundschule/Montessori-Schule an der Raimund-Huber-
StraBe und von drei AulRenstellen der Universitdt (Hartmannstral3e, Eutzinger Stral3e,
Cornichonstral3e) in der Stadt Landau. Zum Schuljahr 2003/2004 wird zudem der Lehrbetrieb
mit ca. 138 Schuilern am Gymnasium Edenkoben aufgenommen. Somit besteht auch fir den
nordlichen Teil des Landkreises ein gymnasiales Schulangebot.

Grundschule
Gemeinde Schuler 2001 Haupts/chule Gymnasium | Realschule | Sonderschule | Schiiler 2008 |Verénderung %
Albersweiler 93] 93] 0 0 0 70 -24,7
Bad Bergzabern 2580 1002 1115 372 91 2383 -76
Billigheim-Ingenheim 378 378 0 0 0 356 -58
Dérrenbach 158 158 0 0 0 156 -13
Edenkoben 1309 623 0 633 53 1314 04
Edesheim 197 197 0 0| 0] 200 15
Essingen 95 95 0 0 0 123 29,5
Gleiszellen-Gleishorbach 62| 62 0 0| 0| 64 3,2
Gommersheim 269 269 0 0 0 299 112
Gossersweiler-Stein 162 162 0 0| 0| 146 -9,9
Herxheim b. Landau (Pfalz) 2176 1216 460 380 120 1975 -9,2
Hochstadt (Pfalz) 95 95 0 0 0 116 22,1
llbesheim b. Landau (Pfalz) 463 463 0 0 0 394 -14,9
Insheim 92] 92| 0 0| Y 91 -1,1
Kirrweiler (Pfalz) 115 115 0 0 0 110 -43
Klingenmiinster 93| 93 0 0) 0| 107 15,1
Maikammer * 323 323 0 0 0] 249 -22,9
Offenbach (Queich) 242 242 0 0 0 254 5,0
Ramberg 112 112 0 0 0] 80 -28,6
Rhodt unter Rietburg 69 69 0 0| 0| 73 58
Rohrbach 72 72 0 0 0 78 83
Roschbach 96 96 0 0 0 91 -52
Sankt Martin 91 91 0 0 0 75 -17,6
Siebeldingen 99| 99| 0 0 0 92 -7,1
Steinfeld 202 202 0 0 0] 197 -25
Annweiler am Trifels 2093 709 715 603 66 1837 -12,2
SUMME 11736 7128 2290 1988 330 10930 -6,9
Tabelle 18 Schulstandorte und Schiilerzahlen Kreis Siidliche Weinstraf3e Quelle: Strukturdatenbank VRN

* Maikammer ist ab dem Schuljahr 2005/06 Schulstandort fir die Regionale Schule Maikammer-Hambach. Auf Grund der
Geburtenentwicklung in Maikammer wird nicht von einem Riickgang der Schiilerzahlen bis 2008 ausgegangen.
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Grundschule/|

Integrierte

Ortsteil Schiler 2001 | Hauptschule] Gymnasium | Gesamtschule | Realschule | Sonderschule| Schiiler 2008 |Verénderung %

ILandau Mitte 1431 334 917 0 (0] 277 1392 2.7
Landau West 1436 466 970 0 0 0 1413 -1.6
Landau Nord 0 0 0 0 0 0 0

Landau Nordost 194 194 0 0 0 0 185 -4,6
ILandau Siidstadt 1191 (0] 899 0 292 0 1205 12
Landau Sid 233 233 0 0 0 0 233 0,0
Wollmersheimer Héhe 316 316 0 0 0 0 332 51
Landau Sudwest 0 0 0 0 0 0 0

Horst 2652 245 0 565 758 94 2843 7.2
|Queichheim 186 186 0] 0 [0] 0 172 =75
Mérlheim 0 0 0 0 0 0 0

Arzheim 68 68 0 0 0 0 43 -36.8
Dammheim 114 114 0 0 0 0 111 -2,6
|IGodramstein 162 162 0] 0 0 0 135 -16.7
Mérzheim 0 0 0 0 0 0 0

NuRdorf 183 183 0 0 0 0 186 16
Wollmersheim 0 0 0 0 0 0 0

SUMME 8166 2501 2786 565 1050 371 8250 10

Tabelle 19 Schulstandorte und Schulerzahlen Stadt Landau

Quelle: Strukturdatenbank VRN

l1.1.7 Wirtschaftsstruktur und Beschéftigte

Die Stadt Landau ist das wirtschaftliche und kulturelle Zentrum der Sudpfalz. Ein breiter
Branchenmix und ein mit knapp 72 % - im Vergleich zum Bundesdurchschnitt - hoher Anteil
von Arbeitsplatzen im Dienstleistungssektor pragen die Wirtschaftsstruktur der Stadt.

Die Stadt Landau weist insgesamt einen Einpendlertiberschuss auf.

Die einzelnen Verbandsgemeinden des Kreises Sudliche WeinstraRe sind gepragt durch
kleine und mittelstandische Gewerbe-, Handwerks- und Handelsbetriebe, sowie durch die
Land- und Weinbauwirtschatft.

Die Entwicklung der Arbeitsplatze geht laut Prognose bis zum Jahr 2008 in der Stadt Landau
sowie im gesamten Kreisgebiet um durchschnittlich 2,5 % zurtick.

Vebandsgemeinde / Stadt SV-Beschaftigte 2001 | SV-Beschaftigte 2008 Entwicklung %
Verbandsgemeinde Annweiler 3115 3038 -2,47
Verbandsgemeinde Bad Bergzabern 5985 5836 -2,49
Verbandsgemeinde Edenkoben 4719 4601 -2,50
Verbandsgemeinde Herxheim 3271 3190 -2,48
Verbandsgemeinde Landau Land 1537 1498 -2,54
Verbandsgemeinde Maikammer 1271 1239 -2,562
Verbandsgemeinde Offenbach a. d. Queich 3071 2995 -2,47
Landkreis Gesamt 22969 22397 -2,49
Stadt Landau 18066 17659 -2,25

Tabelle 20 Beschéftigtenentwicklung VG und Stadt Landau Quelle: Strukturdatenbank VRN
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.2  Verkehrsangebot

Der Landkreis Sudliche Weinstrae und die Stadt Landau gehdren dem VRN und dem KVV
an. Im Binnentarif des Planungsraums gilt der VRN-Tarif, Ubergangstarifregelungen
bestehen insbesondere zum Landkreis Germersheim (KVV). Ubergangsregelungen vom
VRN-Gebiet nach Karlsruhe werden derzeit diskutiert.

Das Verkehrsangebot im Planungsraum wird in den folgenden Ausfuhrungen getrennt nach
drei Verkehrssystemen

= Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

»= Regionaler Busverkehr

= Stadtverkehr

beschrieben und bewertet.

l1.2.1 Verkehrsangebot im SPNV

Der SPNV liegt in der Zustandigkeit des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Sid (ZSPNV-Sid) und ist somit nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans.
Bestand und Planungen werden nachrichtlich in den Nahverkehrsplan der Stadt Landau und
des Kreises Sudliche WeinstraRe Ubernommen.

Die Tabelle zeigt eine Zusammenstellung der regional bedeutsamen Nahverkehrsstrecken
im Planungsgebiet.

Kursbuchstrecken Linienfihrung
KBS Nr. VRN Nr.
675 R 52 Pirmasens - Wilgartswiesen - Rinnthal - Annweiler/Trifels - Albersweiler -

Siebeldingen - Birkweiler - Godramstein - Landau

679 R53 Neustadt - Landau - Winden - ... - Wissembourg

676 R54 Neustadt - Maikammer - Kirrweiler - Edenkoben - Edesheim -
Kndéringen - Essingen - Landau - Insheim - Rohrbach - Steinweiler -
Winden - Kandel - Wérth - Karlsruhe

678 R 55 Winden - Barbelroth - Kapellen-Drusweiler - Bad Bergzabern

Tabelle 21 SPNV -Strecken im Planungsraum 2003 Quelle: Verbundfahrplan VRN

FOr die in den 80er Jahren stillgelegten SPNV-Strecken Landau - Germersheim und
Landau - Herxheim wurde zur Feststellung der wirtschaftlichen und technischen
Voraussetzungen einer Reaktivierung ein Gutachten in Auftrag gegeben. Das Gutachten
kommt zu dem Schluss, dass die Reaktivierung des Guterverkenrs und des
Personenverkehrs auf den Strecken - jeweils fur sich gesamtwirtschaftlich gesehen - ein
positives Ergebnis erzielt. Eine Reaktivierung beider Strecken fur beide Betriebszweige wird
empfohlen. Eine Reaktivierung der Strecken ausschlief3lich fiir den Personennahverkehr ist
dagegen nicht sinnvoll.*

4 Gehrmann Verkehrsplanung Reaktivierung Strecken Landau — Germersheim/Herxheim 1999.
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Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Mo - Fr Mo - Fr

Linie Nr. Streckenverlauf Mo - Fr Sa So Schultage Ferientage | Sa | So
Pirmasens - Hinterweidenthal /

R52/675 Budenthal - Landau 446 -21.17 5.47 - 21.17 7.02-21.17 18 18 15 | 14

Landau - Hinterweidenthal /
R52/675 Budenthal - Pirmasens 5.33-21.51 6.45 - 21.51 741 -2151 17 17 15 | 13
Neustadt - Winden -
R53/679 Wissembourg 5.04 - 21.28 541 - 21.28 6.57 - 20.57 15 15 15 | 15
Wissembourg - Winden -

R53/679 Neustadt 5.28 - 22.54 6.13 - 22.54 8.33 - 22.54 17 17 15 | 15
Neustadt - Landau - Winden -

R54/676 Worth -Karlsruhe 4.44 - 22.54 5.36 - 22.54 7.10 - 22.54 32 32 30 [ 27
Karlsruhe - Wérth - Winden -

R54/676 Landau - Neustadt 4.46 -0.07 5.58 - 0.07 7.07 -0.07 32 32 30 | 30

R54/676 | Neustadt - Landau - Winden 7.36 - 21.06 7.36 - 21.06 7:36 - 20:06 13 13 14 | 13

R54/676 | Winden - Landau - Neustadt 6.50 - 20.53 6.50 - 21.24 8.53-21.24 15 15 15 | 12
Neustadt - Landau - Winden -

R54/676 Worth 5.11 - 23.41 | Einzelfahrten | Einzelfahrten 12 12 4 5

Woérth - Winden - Landau -

R54/676 Neustadt 4.58 - 22.52 Einzelfahrten Einzelfahrten 8 8 5 5

R55/678 Winden - Bad Bergzabern 5.24 - 21.47 6.37 - 21.47 7.33 - 21.47 18 18 16 [ 15

R55/678 Bad Bergzabern - Winden 5.41 - 22.20 7.01 - 22.20 8.13 - 22.20 18 18 16 | 15

Tabelle 22 Verkehrsangebot SPNV im Planungsraum 2003 Quelle: Verbundfahrplan VRN

l1.2.2 Verkehrsangebot im regionalen Busverkehr

Die Stadt Landau und der Kreis Sudliche Weinstral3e werden insgesamt durch 24 Buslinien
erschlossen bzw. an die benachbarten Kreise und kreisfreien Stadte angebunden. Die
meisten Linienverkehre Ubernehmen im Planungsgebiet auch die Schilerfahrten.

Ein Zusatzangebot bildet die Birgerbuslinie 530, die als Erganzung zu den
liniengebundenen Angeboten im Planungsraum Strecken zwischen der Verbandsgemeinde
Annweiler am Trifels und den umliegenden Ortsgemeinden bedient.

Das Angebot an Ruftaxi-Verkehren im Planungsraum beschrénkt sich auf eine Verbindung
zwischen Neustadt — Hambach — Maikammer und Kirrweiler (Angebot im Nacht- und
Wochenendabendverkehr).
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AnschluR an Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Netzanbindung Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf (nach Prioritaten) Mo - Fr Sa So Schultage| Ferientage] Sa | So Bemerkungen
Neustadt - Maikammer - Edenkoben -
501 Landau Neustadt, Landau | 5.25 - 23.06 | 6.23 - 23.08 | 10.05 - 17.15 14 15 1] 5
Landau - Edenkoben - Maikammer -
501 Neustadt Neustadt, Landau | 4.54 - 22.25 | 5.54 - 22.25 | 9.24 - 20.55 15 15 121 6
501 Neustadt - Maikammer - Edenkoben Neustadt Schulverkehr | Einzelfahrten| Einzelfahrten 16 4 5 | 6 Junterschiedliche Bedienung
501 Edenkoben - Maikammer - Neustadt Neustadt Schulverkehr [ Einzelfahrten| Einzelfahrten 14 4 4 | 5 [unterschiedliche Bedienung
501 Edenkoben - Landau Landau Einzelfahrten | Einzelfahrten / 4 1 1 | O Junterschiedliche Bedienung
501 Tandau - Edenkoben Tandau Einzelfahrten 7 7 T 0 0 |0
Neustadt - Maikammer - St.Martin -
503 Kalmit - Neustadt Neustadt / / 9.40 - 16.34 0 0 0 | 4 |nur So u. Feiertag
504 Edenkoben - Kirrweiler - Edenkoben Maikammer Einzelfahrten / / 3 0 0 0 Junterschiedliche Bedienung
Edenkoben - Fischlingen - Venningen -
505 Gommersheim Edenkoben 7.01 - 18.57 | Einzelfahrten| Einzelfahrten 13 7 4 | 3 |unterschiedliche Bedienung
Gommersheim - Venningen - unterschiedliche Bedienung, teilweise auf
505 Fischlingen - Edenkoben Edenkoben 6.26 - 19.18 | Einzelfahrten| Einzelfahrten 14 9 4 | 3 |Vorbestellung
Edenkoben - SchloR Ludigshohe -
506 Forsth.Taubersuhl Edenkoben / / 9.16 - 14.48 0 0 0 | 5 Junterschiedliche Bedienung, Wanderbuslinie
Forsth.Taubersuhl - Schlo
506 Ludwigshohe - Edenkoben Edenkoben / / 14.06 - 18.37 0 0 0 | 4 |unterschiedliche Bedienung, Wanderbuslinie
Landau - Fischlingen - Edesheim -
507 Edenkoben Edesheim Einzelfahrten / / 8 0 0 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Edenkoben - Edesheim - Fischlingen -
507 Landau Edesheim Einzelfahrten / / 8 0 0 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Morlheim - Landau Hbf - Universitéat -
508 Malerviertel Landau Einzelfahrten / / 5 5 0o
Malerviertel - Universitat - Landau Hbf -
508 Morlheim Landau Einzelfahrten / / 3 1 0oJ]o
508 Morlheim - Landau Landau Einzelfahrten | Einzelfahrten / 10 6 2 | 0 Jversch. Endt 1
508 Landau - Moérlheim Landau Einzelfahrten | Einzelfahrten / 9 5 2 0 |nur an Schultagen, versch. Startt ]
508 Landau Hbf - Universitat - Malerviertel Landau Einzelfahrten / / 11 7 0 | 0 [versch. Endhaltestellen
508 Malerviertel - Universitat - Landau Hbf Landau Einzelfahrten I / 11 6 0 | O [unterschiedliche Bedienung
509 Stadtverkehr - Hbf - Danziger PI. - Hbf Landau 6.15 - 19.10 | 7.50 - 14.46 / 25 23 9 0 |Rundkurs
Stadtverkehr - Hbf - Wollmesheim -
509 Hbf Landau 7.05-19.14 | 8.14-15.34 / 19 18 6 | 0 |Rundkurs
Landau - Arzheim - Ranschbach -
521 Ilbesheim - Landau Landau 6.12 - 19.34 | 7.05 - 15.02 / 26 21 12 | 0 |Schilerfahrten: unterschiedliche Bedienung
Landau - Frankweiler - Albersweiler -
522 EuBertal - Ramberg Landau 5.50 - 19.35 | 8.08 - 15.15 | Einzelfahrten 27 19 5 | 2 | unterschiedliche Bedienung
Ramberg - EulRertal - Albersweiler -
522 Frankweiler -Landau Landau 5.43 -19.15 | 7.00 - 15.54 | Einzelfahrten 28 19 7 | 2 | unterschiedliche Bedienung
Landau,
Landau - Godramstein - Annweiler - Siebeldingen,
523 Hauenstein Annweiler, 5.56 - 19.00 | 7.00 - 14.56 / 20 19 7 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Landau,
Hauenstein - Annweiler - Godramstein | Siebeldingen,
523 Landau Annweiler, 5.01-19.19 | 6.50 - 15.54 / 24 15 8 0 Junterschiedliche Bedienung
Betriebszeitraum Fahrtenzahl
AnschluB an
Netzanbindung Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf (nach Prioritéten) Mo - Fr Sa So Schultage| Ferientage| Sa | So Bemerkungen
524 Pfalzklinik - Wernersberg - Annweiler Annweiler 6.22 - 18.55 / Einzelfahrten 9 7 0 | 2 Junterschiedliche Bedienung
524 Annweiler - Wernersberg - Pfalzklinik Annweiler 6.10 - 19.09 | Einzelfahrten| Einzelfahrten 10 9 2 | 2 ]unterschiedliche Bedienung
Bad Bergzabern - Vorderweidenthal - | Bad Bergzabern,
525 Lug - Annweiler Annweiler 5.48 - 18.57 | 5.38 - 13.53 / 11 8 4 | 0 |unterschiedliche Bedienung
Annweiler - Lug - Vorderweidenthal - | Bad Bergzabern,
525 Bad Bergzabern Annweiler 7.08 - 18.37 | Einzelfahrten / 13 5 1 0 Junterschiedliche Bedienung
526 Annweiler - Hofstatten - Annweiler Annweiler 7.10 - 16.22 / / 9 9 0 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Bad Berzabern - Niederotterbach - Bad Bergzabern,
527 Schaidt - Kandel (Worth) Kandel 4.45 - 15.53 | Einzelfahrten / 27 18 1 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Kandel (Worth) - Schaidt - Bad Bergzabern,
527 Niederotterbach - Bad Bergzabern Kandel 6.12 - 19.49 | Einzelfahrten / 24 14 2 | 0 |unterschiedliche Bedienung
Landau - Eschbach - Pfalzklinik - Silz - Landau,
528 Annweiler Annweiler 5.56 - 19.46 | 9.48 - 18.55 | 10.18 - 17.50 14 10 5 | 6 ]unterschiedliche Bedienung
[Annweiler - Silz - Pfalzklinik - Eschbach Landau,
528 - Landau Annweiler 6.11 - 18.59 | 6.05 - 19.20 | 11.05 - 18.59 18 10 7 | 7 ]unterschiedliche Bedienung
530 Annweiler - Ortsgemeinden - Annweiler Annweiler 8.02 - 16.01 / / 9 0 0 | 0 |unterschiedliche Bedienung
Landau - Roschbach / Venningen -
542 Essingen - Landau Landau, Dreihof, | 5.29-19.20 | 8.02 - 14.20 / 16 14 4 0 |unterschiedliche Bedienung
Mo-Fr an Schultagen -> 14 Fahrten durchgehend
nach Wissembourg
Mo-Fr an Ferientagen -> 13 Fahrten durchgehend
Landau, Bad nach Wissembourg
Landau - Billigheim - Bad Bergzabern - Bergzabern, Sa -> 7 Fahrten durchgehend nach Wissembourg
543 Schweigen - Wissembourg Wissembourg 5.22-20.28 | 6.05-19.57 | 9.05 - 19.57 32 29 12 | 8 |So -> 7 Fahrten durchgehend nach Wissembourg
Mo-Fr an Schultagen -> 11 Fahrten
durchgehende nach Wissembourg
Mo-Fr an Ferientagen -> 11 Fahrten
Landau, Bad durchgehende nach Wissembourg
Wissembourg - Schweigen - Bad Bergzabern, Sa -> 7 Fahrten durchgehende nach
543 Bergzabern - Billigheim - Landau Wissembourg 5.13-20.53 | 5.00-19.51 |10.31 - 19.58 28 28 11 | 7 |Wissembourg
Bad Bergzabern - Niederotterbach -
544 Schweighofen Bad Bergzabern | 8.00 - 19-38 | Einzelfahrten / 21 14 2 0 |unterschiedliche Bedienung
Schweighofen - Niederotterbach - Bad
544 Bergzabern Bad Bergzabern | 4.34 - 17.00 | Einzelfahrten / 16 9 3 | 0 ]unterschiedliche Bedienung
Blankenborn/Bollenborn - Bad Bad Bergzabern,
546 Bergzabern - Winden - Kandel Winden, Kandel | 7.30 - 17.52 | Einzelfahrten / 19 10 2 | O |unterschiedliche Bedienung
Kandel - Winden - Bad Bergzabern - | Bad Bergzabern,
546 Blankenborn/Béllenborn Winden, Kandel |17.35 - 18.31| Einzelfahrten / 17 12 2 | o |unterschiedliche Bedienung
Bad Berzabern - Wissembourg,
548 |Vorderweidenthal/Wissembourg - Dahn| Bad Bergzabern | 5.48 - 18.54 37 13 Fahrten am Wochenende werden ab April 2004
verlagert: Freizeitverkehr Pirmasens-Dahn-Bad
Dahn - Vorderweidenthal/Wissembourg| Wissembourg, Bergzabern; Anbindung an die Burg Berwartstein
548 - Bad Bergzabern Bad Bergzabern | 5.43 - 19.45 34 9 bei Erlenbach/Dahn geplant
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Betriebszeitraum Fahrtenzahl
AnschluB an
Netzanbindung Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf (nach Prioritaten) Mo - Fr Sa So Schultage| Ferientage| Sa | So Bemerkungen
Rilzheim,
553 Rilzheim - Herxheim - Riilzheim Herxheim 6.06 - 20.19 / / 9 8 0 | 0 Junvollstandig vertaktet
unvollstandig vertakiet, unterschiedliche |

554 Kandel - Herxheim - Kandel Kandel, Herxheim | 5.21 - 20.36 | 6.18 - 14.56 / 15 13 5 0 |Bedienung
555 Landau - Herxheim - Landau Landau, Herxheim | 5.21 -20.34 | 6.40 - 16.18 / 22 22 7 0 |unvollstandig vertaktet

Landau - Hochstadt - Freimersheim - | Landau, Dreihof, unterschiedliche Bedienung, unvollstandig
587 Lustadt - Germersheim Germersheim 5.36 - 21.09 | 7.50 - 14.46 / 27 22 4 | O |vertaktet

Germersheim - Lustadt - Freimersheim | Landau, Dreihof, unterschiedliche Bedienung, unvollstandig
587 - Hochstadt - Landau Germersheim 5.09-21.13| 6.18-17.14 / 25 19 5 | 0 |vertaktet
Landau - Offenbach - Bellheim -

589 Germersheim - Neupotz Landau, Bellheim | 6.00 - 20.20 | 7.26 - 18.22 | Einzelfahrten 32 16 6 | 2 ]unterschiedliche Bedienung

Neupotz - Germersheim - Bellheim -
589 Offenbach - Landau Landau, Bellheim | 510 - 18.55 | 6.13 - 19.17 | Einzelfahrten 35 25 9 | 2 |unterschiedliche Bedienung

Landau - Offenbach - Bellheim - Landau,

591 Germersheim Germersheim 8.30-19.10 | 8.30-19.07 | 8.30 - 19.07 10 10 6 |6

Germersheim - Bellheim - Offenbach - Landau,
591 Landau Germersheim 8.48 - 20.28 | 9.51 - 20.28 | 7.51 - 20.28 12 12 6 |7

Neustadt Hbf.-Hambach-Diedesfeld-
5933 Maikammer-Kirrweiler-zurtick 23.00-1.30 | 23.00-2.30 | 23.00-1.30 2 3 | 3 |Ruftaxi

Tabelle 23 Verkehrsangebot Busverkehr

l11.2.3 Verkehrsangebot im Stadtverkehr Landau

Im Planungsraum verflgt die Stadt Landau zusatzlich zu den regionalen Buslinien tber
einen Stadtbusverkehr.

Die Linie 509 bedient die Strecke Landau Hbf. —Hallenbad — Danziger Platz —
Wollmesheimer Héhe — Landau Hbf..

Die Linie verkehrt an Werktagen zwischen 6.00 Uhr und etwa 10.00 Uhr annahernd im
Stundentakt, zwischen 10.00 Uhr und 19.00 Uhr im Halbstundentakt (Stolpertakt).

Die Linie 508 bedient die Strecke Morlheim — Landau Hbf. — Universitdt — Malerviertel
zwischen 8.00 Uhr und 18.00 Uhr annéhernd im Stundentakt.
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.3  Verkehrsnachfrage

Anhand der raumlichen und zeitlichen Verteilung der Verkehrsnachfrage kann ein
Verkehrssystem hinsichtlich seiner Attraktivitat und Effizienz beurteilt werden.

Um die Verkehrsnachfrage abbilden zu kénnen wurde im Plangebiet des VRN im Jahr 2002
eine Verkehrserhebung durchgefuhrt. Die Daten zur Verkehrserhebung beziehen sich auf
einen durchschnittichen Werktag sowie das Wochenende. Bedarfsorientierte Angebote
sowie Sonderformen der Bedienung wurden nicht erfasst.

Zur Bestimmung des Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen wurde ein
Netzmodell mit den Verkehrssystemen SPNV und Busverkehr von der PTV AG erstellt.

Die Umlegung der Verkehrsnachfragematrix fur den OV erfolgte mit dem Programmsystem
Visum-OV. Die Angaben im Visum-Netz beziehen sich auf einen mittleren Werktag
(Schultag). Neben der Umlegung der aktuellen Nachfrage im OV dient das Visum-Netz auch
zur Prognose der zukinftigen Belastung im Streckennetz des OV. Eine Berechnung der
Verkehre innerhalb der Gemeinden, der sogenannten Binnenverkehre, sowie
Einzelstreckenbelastungen werden allerdings im Netzmodell nicht wiedergegeben, da hierzu
eine feinraumigere, differenzierte Zelleinteilung notwendig wére.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Verkehrserhebung dargestellt.

An einem durchschnittlichen Werktag finden rund 47.000 Linienbeforderungsfalle mit dem
OPNV/SPNV im Planungsgebiet statt. Am Wochenende sinkt die OPNV-Nutzung auf 30 %.

Hiervon entfallen auf den Landkreis insgesamt 29.039 Linienbeforderungsfalle (LBF) und auf
die Stadt Landau 17.957 Linienbeforderungsfalle. Im Landkreis Sudliche Weinstralle
entfallen von den 29.039 LBF etwa 65% auf den Busverkehr und 35% auf den
Schienenverkehr. In der Stadt Landau entfallen 55 % der Linienbeférderungsfélle auf den
Busverkehr und 45 % auf den Schienenverkehr.

Verkehrsnachfrage Bus und Schiene Kreis Sudliche Verkehrsnachfrage Bus und Schiene Stadt Landau
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Tabelle 24 Auswertung Verkehrsnachfrage/ Fahrtzweck
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Etwa 80 % der Fahrten im Schilerverkehr und tiber 65 % der OPNV-Fahrten im Einkaufs-
und Erledigungsverkehr werden im Landkreis mit dem Bus abgewickelt. Im Arbeits- und
Berufsverkehr sowie im Freizeitverkehr ist ein Fahrtenanteil von 72 % bzw. 65 % auf dem
SPNV-Netz zu verzeichnen. Die Tabelle 25 stellt die Verteilung der Fahrten getrennt nach

den zwei Systemen Bus und Bahn und dem Fahrtzweck fur den Kreis Sudliche WeinstralRe
dar.

Kreis Sudliche WeinstralBe
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Fahrtzweck

Tabelle 25 Gegeniiberstellung OPNV -SPNV -Nutzung Kreis SUW

In der Stadt Landau entfallen etwa 70% der OPNV-Fahrten im Schul- und
Ausbildungsverkehr und 66 % der Fahrten im Einkaufs- und Erledigungsverkehr auf den
Busverkehr. Im Arbeits- und Berufsverkehr, sowie im Freizeitverkehr ist ein Fahrtenanteil von
75 % bzw. 66 % auf dem SPNV-Netz zu verzeichnen.

Die Tabelle 26 stellt die Verteilung der Fahrten getrennt nach den zwei Systemen Bus und
Bahn und dem Fahrtzweck fir die Stadt Landau dar.
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Tabelle 26 Gegeniiberstellung OPNV -SPNV -Nutzung Stadt Landau
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Im Kreis Sudliche Weinstrafte finden alleine 75 % der Fahrten im Busverkehr im Schiler-
und Ausbildungsverkehr statt. In der Stadt Landau entfallen 65 % aller Fahrten im
Busverkehr auf den Schiler- und Ausbildungsverkehr. Der Anteil der Fahrten mit den
Fahrtzwecken Beruf, Freizeit und Einkauf liegt im Kreis Sddliche WeinstralRe bei
durchschnittlich etwa 6 % und in der Stadt Landau zwischen 8 % und 10 %.

Fahrten Busverkehr Sudliche WeinstralRe
(0]
@
= 20000 18812
o 18000 —
& 16000 14024 —
£ 14000 -
T 12000 —
< 10000 — | @ Fahrten Bus
$ 8000 —
g 6000 —
= 42000000 1177 1171 1270 1170 H
= ||
N ol = s I |
. w
= 2s w8 22 % 28 =
=5 = 8 S
g8 32& g% g S8 3
Z 532 =g = 38 0
72 e § 8
Fahrtzweck

Tabelle 27 Verteilung der Fahrten im Busverkehr Kreis SUW
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Tabelle 28 Verteilung der Fahrten im Busverkehr Stadt Landau
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Die tageszeitabhangige Nachfrage im OPNV lasst sich anhand von Tagesganglinien

darstellen.
Tagesganglinien Busverkehr Kreis SUW
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Tabelle 29 Tagesganglinien Busverkehr Kreis SUW
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Tabelle 30 Tagesganglinien Busverkehr Stadt Landau

Die Nachfrage im Schiulerverkehr ist zu den Ublichen Schulanfangs- und Endzeiten, also in
den Stundengruppen 05-09 und 12-15, extrem hoch. Der Einkaufs- und Erledigungsverkehr

setzt vermehrt um 9 Uhr ein und nimmt dann bis 18 Uhr ab. Die Fahrten im Freizeitverkehr
nehmen Uber den Tag verteilt zu. Der grof3te Fahrtenanteil im Freizeitverkehr wird in der
Stundengruppe 15-18 erreicht.
Sieht man von den Fahrten im Schulerverkehr ab, ergibt sich eine anndhernd gleiche

Verteilung der Fahrten in den Stundengruppen 05-09, 12-15 und 15-18.
Stundengruppe 09-12 finden deutlich weniger Fahrten statt (ohne Schulerverkehr).

In der
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Im Rahmen der Bestandsaufnahme der heutigen Verkehrsnachfrage wurde auch das
Fahrgastaufkommen der Haltestellen ndher betrachtet. Zu den am starksten frequentierten
Haltestellen gehoéren im Kreis Sudliche Weinstral3e die Schulhaltestellen und die Haltepunkte
der Bahn.

Haltestellenbelastung
Haltestelle

Annweiler, Bahnhof [43Z]

Ilbesheim/Ld, Schule
Edenkoben, Realschule[_6
Bad Bergzabern (DB) 7

2
1

Annweiler am Trifels (DB) 780 |
]

95

4
Edenkoben (DB) 876
0

2623 |
| [ [

T T T T

Bad Bergzabern, Bahnhof 52 |
Herxheim/Ld, Schulzentrum 1478
Annweiler, Schulzentrum 1478

|

Bad Bergzabern, Schulzentrum

o

500 1000 1500 2000 2500 3000

Summe Ein- und Aussteiger

Tabelle 31 Haltestellenbelastung Kreis Sudliche WeinstraRe
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Die am starksten frequentierte Haltestelle in der Stadt Landau ist der Hauptbahnhof

mit werktaglich 4.208 Ein- und Aussteigern am Busbahnhof und 6.282 Ein- und Aussteigern
am Bahnhof DB.

Es folgen die Bushaltestellen Schulzentrum Ost, Stdring und Alter MeR3platz/Nordring mit
jeweils Uber 500 Ein- und Aussteigern.

Haltestellenbelastung
Haltestelle
Landau, Hbf 4208

i @ GesamtMo-Fr
Landau Hbf (DB) 6282

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Summe Ein- und Aussteiger
Haltestellenbelastung
Haltestelle

NuBdorf, Ort

Landau, Westbahnhof

Landau, Deutsches Tor

Landau, M.Ward-Schule

Landau, Westring @ GesamtMo-Fr|

Landau, Zoo (Abzw. Uni) 402
1 I

Landau(Pfalz)West 540
Landau, Alter MeRplatz/Nord R. 656

Landau, Sudring 353 |
. I
|

Landau, Schulzentrum Ost ]

0 200 400 600 800 1000 1200
Summe Ein- und Aussteiger

Tabelle 32 Haltestellenbelastung Stadt Landau
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Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde von den Aufgabentragern eine Uberpriifung der
Unibuslinie 508 gewiinscht. Eine Uberpriifung der Linie ergab eine geringe Nutzungshaufig-
keit zwischen 9-12 und 15-18 Uhr und eine hohe Nutzungshdaufigkeit zu Schulanfangs- und
Endzeiten.

Eine gewlnschte verbesserte Anbindung der Universitat durch die Einrichtung einer
Haltestelle direkt an der Uni entfallt, da die ortlichen Gegebenheiten eine Einrichtung nicht
ermaoglichen.

Die Haltestelle Mel3platz befindet sich zudem in fu3laufiger Entfernung zur Uni.

Die Auswertung der Verkehrserhebung ergibt fur die Linie 508 werktéglich etwa 411
Linienbeforderungsfalle. Der Grof3teil der Fahrten findet im Schul- und Ausbildungsverkehr
statt.

ZweckName 05-09 |Fahrten] 09-12 |Fahrten] 12-15 JFahrten| 15-18 |Fahrten] Tageswert
ohne Angaben 0 2 0 4 3 2 0 4 3
Arbeit/Beruf 12 4 3 7 25|
Ereizeit 1 9l s 19
Schule/Ausbildung 165 17 151 5 33_;]
Einkauf/Arzt/Erledigung 2 9 7 2 2]
sonstiges 0 1) 2| 1 4
Freizeit + Schule/Aush 0 0 o
Freizeit + Eink/Arzt/Erl 0 0 0
SUMME 180 32 176 23 411
Anzahl FG / Fahrt 90 8 88 6 34
Abfahrtszeiten ab Hbf.
Tabelle 33 Belastung Linie 508 Quelle: Verkehrserhebung VRN
Haltestellenbelastung Linie 508
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Tabelle 34 Haltestellenbelastung Linie 508
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.4 Nachfrageentwicklung 2008

Zur Bestimmung des Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen innerhalb des
Untersuchungsgebietes wurde ein Netzmodell mit den Verkehrssystemen SPNV und
Busverkehr erstellt. Das Netzmodell dient der Umlegung der aktuellen Nachfrage und
Bestimmung der zukinftigen Belastung im Streckennetz der genannten Verkehrssysteme.

Zur Ermittlung der zukinftigen Nachfrage mussten keine zuséatzlichen Streckenelemente
(Luckenschlisse) im Modellnetz erganzt werden, da alle relevanten Verbindungen bereits
heute existieren.

Die Umlegung der Verkehrsnachfragematrix fiir den OV erfolgte mit dem Programmsystem
VISUM-QV fiir das gesamte Verbundgebiet zentral durch die PTV AG.

Die Angaben zum Verkehrsautkommen und zu den Streckenbelastungen beziehen sich auf
einen mittleren Werktag (Schultag).

Die Tabelle 35 stellt die mittels Visum berechnete Entwicklung der Nachfrage fiir den
Werktag (Schultag) dar.

Linienbeférderungsfalle/Schultag Linienbeférderungsfalle/Schultag
Analysefall Prognosefall
OPNV 24.286 25.420
davon Direktfahrer 17.861 17.450
SPNV. 3.499 8.121
davon Direktfahrer 1.584 3.931

Tabelle 35 Entwicklung der Nachfrage bis 2008 (Model)

Insgesamt ist aufgrund der demographischen Veradnderungen mit einem Zuwachs der
Beftrderungszahlen zu rechnen. Durch eine zielgerichtete Umsetzung der Mal3nahmen aus
dem Angebotskonzept und Dbegleitende Marketingmalinahmen kdnnen grol3ere
Fahrgastzuwéachse gewonnen werden.

Da im Angebotskonzept vor allem das Fahrtenangebot in den Abendstunden und am
Wochenende deutlich ausgeweitet wurde, kann davon ausgegangen werden, dass vor allem
Nutzergruppen im Freizeit- und Einkaufsverkehr angesprochen werden. Den veradnderten
Ladenéffnungszeiten in den Innenstadten wird mit der Ausweitung des Fahrtenangebots an
Samstagen Rechnung getragen. Hier ist Potenzial sowohl im Einkaufs- wie auch im
Berufsverkehr vorhanden.
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.5 Haltestellen und Verknipfungspunkte

Wichtige Verknupfungspunkte sind zum einen die SPNV-Stationen als Verknlpfung
zwischen Bahn und Bus sowie zentrale und stark frequentierte Haltestellen an denen
Umsteigebeziehungen bestehen.

Im Nahverkehrsplan 1999-2003 wurden die Bahnhofe/Busbahnhdfe Annweiler, Bad
Bergzabern, Edenkoben, Herxheim, Landau, Winden, Kandel und Rilzheim auf ihre
Ausstattung und Qualitat hin untersucht und bewertet.

Durch den Umbau einzelner Bahnhofe konnten bestehende Méngel beseitigt werden.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden folgende Haltestellen im Kreis Sidliche
Weinstral3e und in der Stadt Landau auf ihre Ausstattungsqualitat hin untersucht:

Bf. Annweiler

Bf./Busbf. Bad Bergzabern

Bf. Edenkoben

Busbf. Herxheim

Bushaltestelle Landau, Alter Mel3platz

= Bushaltestelle Landau, Deutsches Tor

Ebenso wurden die aulRerhalb des Landkreises liegenden Bahnhofe Kandel, Winden und
Rulzheim auf ihre Ausstattungsqualitéat hin untersucht.

Eine Betrachtung der SPNV-Stationen Insheim und Rohrbach entfiel, da sie umgebaut
werden. Ebenso entféllt die Betrachtung des Hauptbahnhofes in Landau. Hier ist eine
mittelfristige Attraktivierung des Bahnhofs und Bahnhofsumfelds in Planung.

Die Bahnhtfe Bad Bergzabern und Edenkoben wurden saniert. Teilweise sind die
Baumalnahmen noch nicht abgeschlossen. Am Bahnhof Annweiler wurde das
Bahnhofsgebaude saniert. Es sind keine wesentlichen Mangel festzustellen.

Die Bahnhofe aufRerhalb des Landkreises sind verbesserungsbedirftig (unebene,
Bahnsteiganlagen, Wildwuchs). Die grundlegenden Ausstattungen sind zwar vorhanden,
aber teilweise in einem schlechten Zustand.

An den o.g. Bahnhtfen fehlen zum groBen Teil die statischen Richtungsanzeigen,
Lautsprecheranlagen und Tarifinformationen.

Bei den bereits umgebauten Bahnhotfen wurde auf eine behindertengerechte Ausstattung
geachtet (Rampe zu Gleis 2 am Bahnhof Edenkoben, taktile Leitstreifen, Bahnsteighthe
etc.).

Die Bahnhofsgebdude an den diversen Haltepunkten beherbergen zum Teil Gaststatten
(belebendes Umfeld) oder werden als Wohngeb&ude genutzt.

An allen Bahnhofen befinden sich Abstellmoglichkeiten fur Pkw und Fahrrader. Sie sind
jedoch nicht immer als P&R ausgeschildert und auch nicht immer ausgebaut (Kiesflache).
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1.6 Investitionen

Investitionen Stadt Landau

Das Investitionsprogramm zum Finanzplan 2002 bis 2006 der Stadt Landau beinhaltet die
Mal3nahmen:

Park&Ride und Bike&Ride-Anlage beim Hbf.
Parkplatz am Westbahnhof
Parkscheinautomaten

Bushaltestellen

Bahnsteigerh6hung Hauptbahnhof
Bahnhofsvorplatz; Busbahnhof

Investitionen Kreis Sudliche WeinstralRe

Der Landkreis, sowie die einzelnen Verbandsgemeinden haben fur den Geltungszeitraum
des Nahverkehrsplans 2004-2008 keine Investitionen im OPNV-Bereich vorgesehen.

.7 Betriebliche Kenngréf3en

Im Kreis Sidliche WeinstraBe und in der Stadt Landau wird der Grof3teil der
Verkehrsleistungen im Busbetrieb von der RVS (Regionalbusverkehr Stdwestbus GmbH)
und der PalatinaBus GmbH gefahren.

Die Linienlangen der von der SudwestBus gefahrenen Strecken in der Sudpfalz belaufen
sich auf ca. 1.600 km, wobei in den Angaben km-Anteile der Kreise Germersheim und
Sludwestpfalz enthalten sind.

Im Busverkehr des Planungsgebietes werden hauptséchlich Standardlinienbusse eingesetzt.
Ein Groliteil der betriebseigenen Busse der RVS und PalatinaBus GmbH sind bereits
niederflurig.

65% der Busse werden jedoch von Auftragsunternehmen gestellt, deren Anteil an
Niederflurfahrzeugen gering ist.

Die weiteren betrieblichen KenngroRen koénnen aus dem NVP 1999-2003 entnommen
werden.
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1.8  Anforderungsprofil

Im Anforderungsprofil legt der Aufgabentrager die von ihm gewiinschte OPNV-Struktur als
Ziel- bzw. Soll-Zustand nach Art und Umfang fest. Dazu werden Mindeststandards definiert,
die im Sinne der Daseinsvorsorge einzuhalten sind. Diese Mindeststandards werden auf den
schulfreien Werktag und das Wochenende bezogen.

Das Anforderungsprofil wird bendtigt als:

= Basis (,MeRlatte oder Orientierungshilfe*) fur die Bewertung des vorhandenen
Nahverkehrssystems (Ist-Zustand) bzw. den Soll/lst-Vergleich der wichtigsten
Merkmale,

= Basis fur die Entwicklung der Angebotskonzeption und der Ableitung von
Maf3nahmen,

= Grundlage fir die Liniengenehmigung

Der Aufgabentrager kann den Soll-Zustand des OPNV nicht frei definieren, sondern muss
neben den Rahmenvorgaben des VRN die Vorgaben zur Raumstruktur, zur
Gesamtverkehrsstruktur, zum regionalen Bahn- und Busnetz sowie zum Leistungsangebot
beachten. Bedeutung bei der Bewertung haben dabei insbesondere die Vorgaben zur
zentralortlichen Gliederung, zu den regionalen Siedlungs- und Nahverkehrsachsen, zur
ErschlieBungsqualitdt, zur Verbindungsqualitat, zur Haltestellenausstattung und zu den
Fahrzeugstandards.

Inwieweit die in der Analyse festgestellten qualitativen und quantitativen Abweichungen vom
definierten Standard auch einen Handlungsbedarf begriinden, muss aufgrund konkreter
Rahmenbedingungen und Prioritdten unter Berlcksichtigung finanzieller und wirtschaftlicher
Aspekte entschieden werden.

Das OPNV-System bestent aus dem Grundnetz 1. und 2. Ordnung und dem
Erganzungsnetz. Im OPNV-Grundnetz 1. Ordnung soll das Angebot nach der morgendlichen
Hauptverkehrszeit (HVZ) ab 8:30 Uhr mindestens im 60-Minuten-Takt vertaktet sein. Auf
dem Grundnetz 2. Ordnung soll ein 60-min-Takt angestrebt werden. Im Unterschied zum
Grundnetz 1. Ordnung kann hiervon aus finanziellen oder Nachfragegrinden abgewichen
werden.

Das Grundnetz besteht aus folgenden Elementen:
= Entwicklungs- und Siedlungsachsen der Raumordnung, wenn die zu ewartende
Nachfrage einen Grundtakt von mindestens 60 Minuten rechtfertigt,
= ggf. zusatzliche wesentliche, nachfragestarke Relationen sowie
= ggf. zusétzliche Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitat (durch Uberlagerung
von Einzelverbindungen).

Auf dem Ergéanzungsnetz soll die OPNV-Bedienung bedarfsgerecht erfolgen.

111.8.1 Zielvorgaben des Nahverkehrsgesetzes (NVG), der Raumordnung und der
Fachplanung
1.8.1.1 Nahverkehrsgesetz (NVG)

Die gesetzlichen Zielvorgaben fur die Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrs sind
in 82 (Ziele) und 83 (Allgemeine Leitlinien) des OPNV-Gesetzes fir das Land Rheinland-
Pfalz aufgefihrt. Danach soll der 6ffentliche Personennahverkehr
= in allen Bereichen des Landes eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen sicherstellen,
= eine Grundversorgung mit Verkehrsleistungen auch in dinn besiedelten Raumen
gewabhrleisten,
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= unter Berlcksichtigung der Erfordernisse des Umweltschutzes und der Ver-
kehrssicherheit zu einer Verringerung des motorisierten Individualverkehrs
beitragen.

Eine angemessene Anbindung der Wohnbereiche an die Arbeitsstatten, an die 6ffentlichen,
sozialen und kulturellen Einrichtungen sowie an die Erholungsbereiche ist mit offentlichen
Verkehrsmitteln anzustreben. Leitlinie fir den OPNV soll die bedarfsorientierte Entwicklung
zu einem integrierten Gesamtbedienungsangebot mit aufeinander abgestimmten Fahrpléanen
und Tarifen sein. Dabei soll der Schienenpersonennahverkehr das Riickgrat des OPNV
bilden. Entsprechend sollen die Angebote des offentlichen Personennahverkehrs auf der
StralRe auf den Schienenpersonennahverkehr ausgerichtet und mit ihnen verkntipft werden.

In den verkehrsschwachen R&umen und zu verkehrsarmen Zeiten sollen flexible
Bedienungsformen zu einer erganzenden oder wirtschaftlicheren Gestaltung der Angebote
des offentlichen Personennahverkehrs genutzt werden.

Neben der Erhaltung und dem Ausbau der Verkehrswege Schiene und Stral3e ist an-
zustreben, die Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs, wie Bahnhofe, Zugangs- und
Umsteigeanlagen, Park+Ride-Anlagen, Bike+Ride-Anlagen und Haltestellen so auszubauen,
dass sie den Anforderungen an eine attraktive offentliche Verkehrsbedienung entsprechen.
Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Beschaffung von
Fahrzeugen des offentlichen Personennahverkehrs und der Gestaltung der Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs sollen nach Mdglichkeit die Belange von Personen, die in
ihrer Mobilitat beeintrachtigt sind, von Familien mit Kindern und von Frauen kesonders
bertcksichtigt werden.

Die Berufs- und Schilersonderverkehre sollen soweit moglich in die Angebote des
offentlichen Personennahverkehrs tberfuhrt werden.

Auch bei den die Landesgrenzen uberschreitenden Angeboten des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs sollen nach Moglichkeit diese Anforderungen an die Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrs grundsatzlich beachtet werden.

11.8.1.2 Raumordnung, Landes- und Verkehrsplanung

Die fur den Raum des Kreises Sudliche WeinstraRe und der Stadt Landau relevanten
Zielvorgaben sind im Landesentwicklungsprogramm Ill  (LEP 1), im Regionalen
Raumordnungsplan Rheinpfalz (Entwurf der Fortschreibung vom Dezember 2002), dem
Landesverkehrsprogramm und im OPNV-Konzept Siidpfalz zusammenfassend dargestellt.
Danach ist der OPNV in den regionalen Verbindungen vor allem im Berufsverkehr so zu
entwickeln, dass er zu einer gegentber dem Individualverkehr bevorzugten Alternative wird.
In den landlichen Raumen ist eine Mindestbedienung sicherzustellen, erganzend sind
alternative Bedienungsformen anzubieten. Zum Erreichen der grof3eren Zentren sind
Schnellbuslinien dort einzurichten, wo keine Schienenverbindungen vorhanden sind.
Zeitgleiche Parallelverkehre zwischen Schiene und Bus sind grundsatzlich zu vermeiden.
Der OPNV soll als wichtiges Element der Daseinsvorsorge die Grundmobilitat der nicht
motorisierten Bevolkerungsteile gewahrleisten. Das Angebot im OPNV soll als Mdglichkeit
zur umweltgerechten Befriedigung der Mobilitdtsnachfrage zum vermehrten Umsteigen vom
Individualverkehr zum OPNV anregen.

° Staatskanzlei Rheinland-Pfalz — Oberste Landespflegebehérde -:

Landesentwicklungsprogramm Ill; Mainz
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l11.8.2 Verkehrliche Ziele der Aufgabentrager

Die Verkehrsqualitat im OPNV kann anhand verschiedener KenngréRRen beurteilt werden.
Unter Berlcksichtigung der bereits genannten Rahmenbedingungen legen die
Aufgabentréager folgende Ziele fest:

11.8.2.1 ErschlieBung von Siedlungsflachen

Siedlungs- und Gewerbeflachen gelten als erschlossen, wenn die Fullwege zu den
Haltestellen bestimmte Werte nicht Giberschreiten. Fur den Kreis Sudliche Weinstral3e gelten
Bereiche als erschlossen, wenn ein Einzugsbereich der Bushaltestellen von 400 Meter nicht
Uberschritten wird. In der Stadt Landau wird als Zielvorgabe ein Haltestelleneinzugsbereich
von 300 Meter flr den Bus vorgegeben.

Fur die Stadt Landau und den Kreis Sudliche Weinstral3e gilt ein Haltestelleneinzugsbereich
um die Bahnhofe von 600 Meter als gut, von 1.000 Meter als ausreichend.

11.8.2.2 Verbindung der Wohnorte und der Ziele der Nachfrage Reisezeit

Die Gute der Verbindung im offentlichen Personennahverkehr wird u.a. durch das Verhaltnis
der Reisezeit im OPNV zu der Reisezeit im motorisierten Individualverkehr (MIV) gemessen.
Im Landkreis gilt die Verbindung im OPNV als gut, wenn das Reisezeitverhaltnis OPNV zu
MIV bis 1,5 betragt; als noch akzeptabel wird ein Reisezeitverhaltnis bis 2,0 erachtet. In der
Stadt Landau wird ein Reisezeitverhdltnis von 1,2 OPNV zu MIV als gut, ein
Reisezeitverhaltnis von bis zu 1,5 als noch akzeptabel betrachtet. Uber den beiden Werten
gilt das Reisezeitverhdltnis als nicht ausreichend.

In Abstimmung mit den Aufgabentragern sollen i.d.R. die Reisezeiten aufkommensstarker
Verkehrsverbindungen zu den relevanten Mittel- und Oberzentren sowie den wesentlichen
Arbeitsplatzschwerpunkten in der morgendlichen Hauptverkehrszeit von 6:30 bis 8:00 Uhr
(Abfahrtszeit) ermittelt werden. Dabei wird die schnellste Verbindung an einem schulfreien
Werktag dargestellt. Bei der Bewertung gilt es zu beachten, dass die Reisezeiten neben der
reinen Fahrzeit die Zugangs- und Abgangszeiten beinhalten. Im MIV umfasst dies den Weg
zum geparkten Fahrzeug, die Fahrzeit mit evtl. auftretender Parkplatzsuchzeit sowie den
Weg vom Parkplatz zum Ziel.

Eine detaillierte Aufbereitung der Reisezeitverhaltnisse wurde bereits im ersten
Nahverkehrsplan durchgefihrt.

Im OPNV werden als Reisezeit die Zugangszeit zur Haltestelle, die Wartezeit, die Fahrzeit
mit moglichen Umsteigezeiten sowie die Abgangszeit von der Ausstiegshaltestelle zum Ziel
erfasst.

OPNV MIV

Zugangs- und Abgangszeit Zugangszeit Parkplatzsuch-/
Wartezeit Abgangszeit

9 min 5 min 1 min 7 (2*) min

* geklammerte Zahlen gelten fur kleinere Siedlungseinheiten

Tabelle 36 Grundlagen der Reisezeitermittlung
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Umsteigehaufigkeit

Zweites Kriterium fir die Giite der Verbindung ist es, ob eine direkte Verbindung im OPNV
besteht, oder ob eine Verbindung zwischen zwei Orten nur mit Hilfe des Umsteigens
realisiert werden kann. Fir die wichtigen Verkehrsrelationen wird eine direkte bzw. eine
Verbindung mit maximal einem Umsteigevorgang gefordert.

11.8.2.3 Bedienungsstandard an schulfreien Werktagen

Die Bedienungsqualitat zwischen Gemeinden und Gemeindeteilen wird durch die Kriterien

= RegelmaRigkeit der OPNV-Bedienung und
» Haufigkeit der OPNV-Bedienung

gekennzeichnet. Die Zielkriterien wurden von den Aufgabentragern getrennt flr das
Grundnetz und das Ergénzungsnetz im Busbereich und differenziert nach schulfreien
Werktagen Montag bis Freitag sowie fur das Wochenende jeweils fur die Verbindung zum
nachsten Zentrum festgelegt.

Fir das Grundnetz 1. Ordnung wird im Landkreis Sudliche Weinstrale ein Takt mit
mindestens einer Fahrt je Stunde als Ziel angestrebt. Im Grundnetz 2. Ordnung soll die
Bedienung fur Strecken, bei denen aus wirtschaftlichen Griinden ein durchgéngiger
Stundentakt derzeit nicht mdglich ist, als gleichmafiges, bedarfsgerechtes Angebot keine
Bedienungsliicken gréf3er als zwei Stunden aufweisen; der 60-Minuten-Takt soll angestrebt
werden.

In der Stadt Landau soll die Taktfrequenz fur das Grundnetz 30 Minuten in der Hauptver-
kehrszeit und eine Stunde in den Nebenverkehrszeiten betragen.

Flr die sonstigen Strecken wird ein bedarfsorientiertes Angebot gefordert. Dieses gilt als
erflllt, wenn die folgenden Fahrtenzahlen an einem schulfreien Werktag erreicht werden:

GroRe der Siedlungseinheiten Mindestanzahl Fahrtenpaare pro

schulfreien Werktag

ab 100 Einwohner

2 bis 3 Fahrtenpaare/Tag

ab 500 Einwohner

4 Fahrtenpaare/Tag

ab 1.000 Einwohner

6 Fahrtenpaare/Tag

ab 3.000 Einwohner

9 Fahrtenpaare/Tag

Tabelle 37 MindesterschlieBung von Siedlungseinheiten

Die angegebenen Fahrtenpaare sollen auf die Tagesabschnitte vormittags und nachmittags
verteilt sein; eine abendliche Verbindung (ein Fahrtenpaar) nach 20:00 Uhr ist
winschenswert.
Far den Verkehr an Samstagen im Planungsraum wird gefordert, dass vormittags Verbin-
dungen wie an schulfreien Werktagen bestehen. Fir den Samstagnachmittag und den
Sonntag wird fur Buslinien, die als ,Wochenendgrundnetz" definiert wurden, eine
zweistundliche Bedienung gefordert.
Fur die Wochenendbedienung werden folgende Bedienungszeiten festgelegt:
samstags: 7:00 - 20:00 Uhr

ab 20:00 Uhr Angebot von VRN-Ruftaxi in Ergdnzung zum Bus
sonn- und feiertags: 8:00 - 20:00 Uhr

ab 20:00 Uhr Angebot von VRN-Ruftaxi in Erganzung zum Bus
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[11.8.3 Vernetzung der Verkehrstrager
11.8.3.1 Verknupfungspunkte

Zur weiteren Attraktivierung des OPNV ist eine gute zeitliche Verknlpfung der dffentlichen
Verkehrsmittel untereinander von wesentlicher Bedeutung. So bestehen bei der
Verwirklichung integraler Taktfahrplane (Bsp. Rheinland-Pfalz-Takt) an den definierten
Knotenpunkten kurze Umsteigezeiten von/nach jeder Richtung.

Der Aufgabentrager legt im Benehmen mit den Verkehrsunternehmen fiir seinen Bereich die
Verknuipfungspunkte fest, bei denen eine Ubergangszeit von weniger als zehn Minuten
zwischen den verknipften Bahn- und Buslinien, eine Umsteigeweglange von weniger als
100 Metern, ein moglichst héhengleicher Ubergang sowie eine iibersichtliche Gestaltung der
Verkniupfungspunkte gefordert wird. Dabei sollen sich die Fahrplane an den
nachfragestarksten Relationen ausrichten.

Zur Sicherung des Ubergangs zwischen dem MIV und dem OPNV sollen an wichtigen
Haltepunkten der Schiene P+R-Anlagen errichtet werden. B+R-Anlagen sind an mdoglichst
allen Schienenhaltepunkten sowie an Busverknupfungspunkten und Bushaltepunkten mit
groBerem Schulerverkehrsaufkommen zu errichten. Die Akzeptanz und Nutzung dieser
Anlagen kann durch eine entsprechende Ausschilderung verbessert werden.

111.8.3.2 Parallelbedienung

Parallelverbindungen von Bus und Bahn sind zu vermeiden, wenn beide die gleichen
Funktionen hinsichtlich der Erschliel3ung und Verbindung erfullen.

11.8.3.3 Haltestellenausstattung

Bahnhofe und Haltestellen sind neben den Fahrzeugen die ,Visitenkarten" des OPNV, an
denen Nutzer und potenzielle Kunden die Angebotsqualitat messen. Der Zugang zum OPNV
muss deshalb moglichst einfach und attraktiv sein. Haltestellen missen gut erreichbar und
sauber sein sowie eine angenehme Aufenthaltsqualitdt und hohes (subjektives) Sicherheits-
gefuhl vermitteln.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb reibungslos abgewickelt werden kénnen
und der Zeitbedarf zur Ein- und Ausfahrt sowie zum Fahrgastwechsel sollte méglichst gering
sein. Dies kommt gleichfalls einer weiteren Erhéhung der Attraktivitat zugute.

Auf Grundlage dieser Forderungen wird eine Kategorisierung der Haltestellen und Verknupf-
ungspunkte vorgenommen.
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Aufenthalt
Mulleimer, Ascher X X X X
Sitzgelegenheit X X X X
Witterungsgeschiitzte Wartegelegenheit X X E X
Geschlossener Warteraum E X
Informationen
Haltestellenschild (reflektierend) X X X X X
Beschilderung der Haltestelle im Ort X X E
Wegweisung zu Bahnsteigen, Ausgang etc. X X
Statische Richtungsanzeige X X
(bei Bedarf dynamisch)
Lautsprecheransagen X X
Uhr X X X
Fahrplédne an-/abfahrender Zige und Busse X X X X X
OPNV-Liniennetzplan X X E X X
Tarifinformationen X X X X
Umagebungsplan/Ortsplan X X E E X
Informationen liber Veranstaltungen/Touristik X X E
Sicherheit
Beleuchtuna X X E X X
Notrufmdglichkeit Gber Telefonzelle/Notrufsdule X X X
Videoiiberwachung E E
Bahnsteig- und Bordsteinhthe 55/76 55/76 18%+*
Service
Telefonzellen/-hauben X X X
Briefkasten E X E
Toiletten (behindertengerecht) E X E
Wickelraum E
GepéckschlieRfacher X
Fahrscheinverkauf
Fahrscheinverkauf am Schalter E X
Fahrausweisautomat X X E
Verknupfung
Abstellanlage Pkw (Park+Ride) * X X E
Abstellanlage Fahrréder (Bike+Ride) ** X X E
AbschlieRbare Fahrradboxen E E
Versorgung
Getrankeautomat/SuRwaren E E
Kiosk (evtl. mit Gaststétte) X
Quelle: VRN
Legende:
X= Bestandteil des Standards
E= im Einzelfall zu prifen
55/76 = bei S-Bahn 76 cm, sonst mind. 55 cm
17/30 = bei Niederflurfahrzeugen sind 30 cm zu empfehlen
Bemerkungen:
° Verkniuipfungen Bus/Bus
* Bei P+R-Anlagen ist das Angebot nach Bedarf und verfligbarer Flache auszurichten.
o B+R-Anlagen sind Uiberdacht, beleuchtet und in Bugelausfihrung herzustellen. Es ist auf eine behindertengerechte

bauliche Gestaltung zu achten (u.a. taktiler Leistreifen), eine barrierefreie Erreichbarkeit zu gewahrleisten und das
Umfeld der Haltestelle ist in die Gestaltung mit einzubeziehen.

ok Bei Erfordernissen ist eine niedrigere Bordsteinh6he maglich.
Es ist auf eine behindertengerechte baulichte Gestaltung zu achten (u.a. taktiler Leitstreifen), eine barrierefreie
Erreichbarkeit zu gewahrleisten und das Umfeld der Haltestelle ist in die Gestaltung mit einzubeziehen.

Tabelle 38 VRN-Ausstattungsstandard von Haltestellen
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FUr Bus-Haltestellen werden drei Kategorien gewahlt. Neben der Ein- und
Ausstiegshaltestelle, die als Grundausstattung fur den Bus gelten soll, und ihre Erganzung
bei Haltestellen mit wesentlichen Verknipfungen, ist hier fir den schwach frequentierten
Bereich ein Standard mit minimaler Ausstattung zu gewahrleisten, bei dem Anforderungen
der Aufenthaltsfunktion vernachlassigt werden konnen. Der Aufgabentrager legt in
Abstimmung mit Vertreterinnen der Behindertenverbdnde Haltestellen fest, die fir
mobilitdtseingeschrankte Personen eine besondere Rolle spielen und daher entsprechend
ausgebaut werden sollten.

Bei Bahnhtfen werden zwei Standards formuliert, die sich insbesondere nach dem
Bedienungsangebot richten. Regionalbahn-/S-Bahn-Halte sollen dabei als Grundausstattung
einen Standard erhalten, der den Aspekten Aufenthalt, Information sowie Sauberkeit und
Sicherheit Rechnung tragt. Bei RE-Halten wird dieser Standard aufgrund des erhohten
Bedienungsangebots erweitert.

Zur Gewabhrleistung von dauerhaft attraktiven, sauberen und sicheren Haltestellen ist eine
regelmafige Betreuung der baulichen Anlagen und des Umfeldes notwendig.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den ortlichen Gegebenheiten anzupassen.
Somit sind einzelne Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu prufen.

Eine weitere Forderung ist eine bessere Kommunikation und Information zwischen den zu
verknipfenden Verkehrsmitteln, die eine kundengerechte Abwicklung der Bedienung auch
bei Stérungen ermdglicht.

Durch kurze Wege an den Verknupfungspunkten und die Schaffung niveaugleicher
Einstiegsmdglichkeiten konnen fur Mobilititsbehinderte die Nutzungsmoglichkeiten des
OPNV erhoht werden.

[11.8.4 Belange unterschiedlicher Nutzergruppen

Mobilitatsbeeintrachtigte Nutzergruppen

Durchschnittlich ist in der Bundesrepublik Deutschland mehr als ein Drittel der Bevolkerung
aus unterschiedlichen Griinden zeitweise oder stdndig mobilitatseingeschrankt. Zu diesen
Personengruppen gehoéren u. a. Menschen im hdéheren Lebensalter, Personen, die auf einen
Rollstuhl angewiesen sind, Gehbehinderte, Blinde, Sehbehinderte sowie Horgeschadigte,
Personen mit Kinderwagen und/oder solche, die gréRere Lasten zu transportieren haben,
Kinder im Vorschulalter sowie kleinwiichsige Menschen.

Das Behindertengleichstellungsgesetz vom Mai 2002 (BGG) befasst sich auch mit den
Moglichkeiten mobilitatseingeschrankter Personen den OPNV zu nutzen.

Mit dem BGG wurde auch das PBefG geandert. Nach der Neuregelung in 88 Abs. 3 Satz 3
und § 4 PBefG sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter und anderer Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV
eine moglichst weitreichende Barrierefreineit zu erreichen. Im Nahverkehrsplan sind
Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Maflihahmen zu treffen. ,Barrierefrei
sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, ..., wenn sie fur behinderte Menschen
... ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar
sind." (§ 4 BGG)

In § 12 Abs. 1 Nr. 1 des PBefG wurde Punkt ¢ mit folgendem Inhalt angefugt: "Der Antrag auf
Genehmigung soll enthalten 1. in allen Féllen ... c) eine Darstellung der MaRnahmen zur
Erreichung der moglichst weitreichenden barrierefreien Nutzung des beantragten Verkehrs
entsprechend den Aussagen des Nahverkehrsplans (8 8 Abs. 3 Satz 3)."

Um den Interessen der zeitweise oder standig in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen
gerecht zu werden, sind stark frequentierte Haltestellen an den VerknUpfungspunkten und
andere, vom Aufgabentrdger in Abstimmung mit den Behindertenverbanden festgelegte
Haltstellen behindertengerecht auszubauen. Insbesondere bei den Bahnhéfen werden ein
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behindertengerechter Zugang zu allen Gleisen und entsprechende Hilfsmittel zum Ein- und
Aussteigen gefordert.

Frauenspezifische Belange

Neben dem Aspekt der Mobilitatseinschrankungen z.B. durch die Mitnahme von
Kinderwagen und Gepack sind die spezifischen Mobilitdts- und Sicherheitsbedirfnisse von
Frauen, die neben den Schillern ebenfalls zu den Hauptnutzern des OPNV zahlen,
besonders zu bericksichtigen. Dabei kommen neben Mindestanforderungen an Haltestellen
und Fahrzeugen im wesentlichen Fragen der Umfeldgestaltung, der Bedienung, der
Erreichbarkeit wichtiger Ziele etc. zum Tragen.
Vor allem in den Abschnitten Haltestellenausstattung und Anforderungen an Fahrzeuge wird
auf einen Teil der spezifischen Bedurfnisse der unterschiedlichen Nutzergruppen
eingegangen.
Als weitere Anforderungen aus Sicht der unterschiedlichen Nutzergruppen sind zu
benennen:
= Verkehrsrdume
Belebtes Umfeld von Bahnhofen und Haltestellen (Offentlichkeit und soziale
Kontrolle); gute Erreichbarkeit der Haltestellen durch sichere Fahrbahnquerung ggf.
mit Fahrbahnteiler oder Signalanlage,
direkte oberirdische Wegflihrung, gute Orientierung, Ubersichtliche Gestaltung der
Anlagen und ausreichende Beleuchtung, kurze Umsteigewege, mdglichst
barrierefrei (Rampen und/oder Aufziige) und
ausreichend grof3e Bewegungsflachen und Treppenpodeste fir Personen im
Rollstuhl und Gehbehinderte.
= Verkehrsanlagen
Ausstattung wichtiger Haltestellen mit Informations- und Orientierungsplan
(Beschilderung in Augenhohe),
Hinweise auf mogliche Gefahrenpunkte durch die Ausstattung der Bahnsteige mit
Leitlinien (ggf. mit Sensoren), niveaugleiche Plattenbelage (2 — 3cm) und
Plattenbelagwechsel z. B. am Fahrbahnrand und vor Treppenstufen.
= Erreichbarkeit und Bedienung
Erreichbarkeit  wichtiger Infrastruktureinrichtungen  (z.B.  Einkaufszentren,
Alteneinrichtungen) mit dem OPNV,
Ausrichtung bei der Verkniupfung der Verkehrsmittel auf ausreichende
Umsteigezeiten fur &ltere und mobilitatseingeschrankte Menschen.

[11.8.5 Anforderungen an Fahrzeuge

Fahrzeuge sollen sich generell in einem guten und damit fahrgastfreundlichen Zustand
(sauber und bequem) befinden. Unter Berlcksichtigung der oértlichen Gegebenheiten ist bei
den eingesetzten Fahrzeugen verstarkt auf die Belange der in ihrer Mobilitat
eingeschrankten Personen und der Eltern mit Kinderwagen zu achten. Dazu z&hlen nach
Maoglichkeit der Einsatz von Niederflurfahrzeugen, die Ausstattung der Fahrzeuge mit
Einstiegshilfen und Mehrzweckflache, Haltegriffe im Fahrzeug und Rufkontakt zum
Fahrpersonal. Diese Anforderungen sollten bei den Stadtverkehrslinien in der Stadt Landau
und generell mindestens auf dem OPNV-Grundnetz eingehalten werden. Der
Aufgabentrager legt in Abstimmung mit Vertreterinnen der Behindertenverbande Strecken
fest, die fur mobilitatseingeschrankte Personen eine besondere Rolle spielen und daher
entsprechend bedient werden sollten. Fahrzeuge und Haltestellen sind hierbei aufeinander
abzustimmen. Auf die topographischen Verhaltnisse des Einsatzgebietes ist Ricksicht zu
nehmen, da Niederflurbusse nicht Uberall einsetzbar sind. Bei wichtigen Strecken sind
Alternativen fur mobilitdseingeschrénkte Personen zu prifen.
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Ein guter Einstiegs- und Innenraumkomfort erfordert:

= mindestens eine doppelbreite Tir ohne Mittelpfosten und
= Mehrzweckflachen gegenuber der Tir fur Rollstiihle, Kinderwagen bzw. Traglasten.
Neu zu beschaffende Fahrzeuge sollten Uber eine Klimaanlage verfugen.

Darlber hinaus sollte die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen folgenden Anforderungen
genigen:
= Einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrtziel
(auRBen am Fahrzeug),
= [nformationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformationen,
= nach Moglichkeit Ausstattung der Fahrzeuge mit Kommunikationssystemen zur
Anschlusssicherung.
Zur Umsetzung dieser Anforderungen sind bei den Verkehrsunternehmen erhebliche Mittel
erforderlich. Die Anforderungen sollen daher im Zeitverlauf, bei Neuanschaffung von
Fahrzeugen nach und nach verwirklicht werden. Dabei sollen die Anforderungen vorrangig
im Grundnetz erfullt werden.

[11.8.6 Anforderungen an die Fahrgastinformation

Fahrplaninformationen missen einfach und verstandlich, besonders die Fahrplane und
Linienfuhrungen mussen begreifbar sein. Das Layout sowie die Liniennummern, Farben und
Signets sollten im VRN-Raum maoglichst einheitlich verwendet werden. Es sollte einen
Liniennetzplan und Fahrplan fir den gesamten Landkreis geben. Dartber hinaus sind die
Fahrgaste durch Aushédnge an den Haltestellen oder in den Fahrzeugen rechtzeitig im
voraus Uber Abweichungen vom Regelfahrplan infolge von BaumalRnahmen, Veranstalt-
ungen usw. zu informieren. Bei Vorhandensein entsprechender Ausweichmdglichkeiten sind
alternative OPNV-Verbindungen mit Darstellung der Fahrtméglichkeiten aufzuzeigen.

111.8.7 OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das offentliche Stral3ennetz. Die Gestaltung des
StraRennetzes soll eine mdoglichst flissige Fihrung des OPNV ermdglichen.
Verkehrsberuhigende Maf3nahmen konnen ein wirksames Mittel zur vertraglichen Gestaltung
des motorisierten  Individualverkehrs  (MIV) darstellen.  Negative  Auswirkungen
verkehrsberuhigender MaRnahmen auf den OPNV als Teil des Umweltverbundes missen
jedoch auf ein Minimum beschrankt werden. MalRnahmen, die zu Fahrzeitverlangerungen
und KomforteinbuRen fiihren, sollen nach Mdoglichkeit vermieden werden. Verkehrs-
beruhigende MalRnahmen auf Stral3en, auf denen ein regelméRiger Busverkehr besteht,
sollen folgenden Anforderungen geniigen: Werden Stral3en mit Bus-Linienverkehr in Tempo-
30-Zonen einbezogen, so sollen an Knotenpunkten die Busse vorfahrtsberechtigt sein.
Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen, Einengungen, Versétze u. 4.) missen
Busvertraglich gestaltet werden. Durchfahrtsverbote fiir den MIV sollen nicht zu
Fahrzeitverlangerungen fur den OPNV fihren. Gegebenenfalls soll dem OPNV auch die
Durchfahrt durch Gebiete ermdglicht werden, die fur den allgemeinen MIV gesperrt sind. Die
Verkehrsunternehmen sind friihzeitig bei Planungen zu verkehrsberuhigenden Mafl3nahmen
zu beteiligen. Der OPNV wird teilweise in erheblichem MaRe durch Staus und hohes
Verkehrsaufkommen im MIV beeintrachtigt. MaBnahmen zur OPNV-Bevorrechtigung
steigern dessen Attraktivitat. Entsprechende Mafinahmen sind in Abstimmung mit den
Gemeinden und den Verkehrsunternehmen zu benennen und den Stral3enbaubehdrden
abzustimmen. Langfristig ist ein verbundweit einheitliches technisches System zur OPNV-
Bevorrechtigung anzustreben.
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111.8.8 Service, Sicherheit, Sauberkeit

Malnahmen zur Erhéhung der Servicequalitat

Der Fahrgastservice ist weiter zu entwickeln, um die Attraktivitat des OPNV fir seine Nutzer
und potenzielle Kunden zu erhéhen. Wichtige Elemente hierfir sind weitere Schulungen des
Fahrpersonals und das Bestreben, im Zweifelsfall kulante Entscheidungen zugunsten der
Fahrgaste treffen zu konnen.
Zu einem akzeptablen Service gehoren auch ansprechbares Personal und nach Mdéglichkeit
personalbesetzte Fahrkartenverkaufstellen oder Kundenzentren. Dort soll der Kunde
mindestens folgende OPNV-Dienstleistungen in Anspruch nehmen kdnnen:
. Erwerb von unternehmensibergreifenden Fahrscheinen aller Art

Informationen tiber das OPNV-Angebot aus einer Hand

Beratung bei OPNV-spezifischen Fragestellungen

Verkauf von Fahrplanen und Abgabe von Informationsmaterial

ggf. Fahrradverleih

ggf. Mietwagenverleih
An kleineren Verknupfungspunkten kann der Fahrkartenverkauf oder die Dienstleistungen
auch mit Reiseblros gekoppelt sein bzw. durch den Einzelhandel oder in Gaststatten
erbracht werden.
Die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen sollte weiter verbessert werden. Hierzu sind
neben Telefon und Telefax auch moderne Medien wie Internet oder E-Mail anzubieten.
Dartiber hinaus ware auch die Einrichtung einer aktuellen Fahrplaninformation in Echtzeit
anzustreben.

Malnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und Sauberkeit

Fahrzeuge und Anlagen des OPNV sind so zu gestalten, dass die tatséachliche Sicherheit vor
Straftaten und Bel&stigungen und das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv
beeinflusst wird. Darliber hinaus sind praventive und flankierende Mafinahmen zur Erh6hung
der Sicherheit, insbesondere des subjektiven Sicherheitsempfindens zu ergreifen.

Beispiele dafur sind die Uubersichtliche und helle Gestaltung der Haltestellen und
Zugangsbereiche, die Installation von Notrufsaulen und Videolberwachungen an
Haltestellen und in Fahrzeugen sowie die sicherheitsorientierte Gestaltung der Fahrzeuge
mit Ubersichtlichen Fahrgastraumen.

Es ist sicherzustellen, dass Fahrzeuge und Anlagen des OPNV regelmaRig und im
Bedarfsfall auch zuséatzlich kurzfristig gereinigt werden. Die Sauberkeit des OPNV-Systems
ist nicht nur ein wichtiger Image-Faktor, sie wird auch in einem engen Zusammenhang mit
dem subjektiv empfundenen Sicherheitsgefiihl eingeordnet. Verschmutzte, beschmierte und
beschadigte Fahrzeuge und Haltestellen vermitteln den Eindruck, dass es sich hierbei um
unkontrollierte 6ffentliche R&ume handelt, in denen sich Personen mit sozial unangepasstem
Verhalten aufhalten. Neben den Grundanforderungen an die regelmafige Reinigung sind
daher die Anstrengungen zu verstarken, das Beschmieren und das Beschadigen von OPNV-
Einrichtungen und -Fahrzeugen weitgehend zu unterbinden und festgestellte Schaden
moglichst kurzfristig zu beseitigen. Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt stark zum
Wohlbefinden der Fahrgaste bei und ist somit ein wichtiges Entscheidungskriterium fir die
OPNV-Nutzung.
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111.8.9 Umweltschutz

Die Definition von umweltbezogenen Standards im Nahverkehrsplan dient durch die
Verbesserung der lokalen Immissionssituation und den Klimaschutz der Allgemeinheit und
entspricht den Vorgaben der Européischen Union.

Die genannten Richtwerte dienen dem Aufgabentrdger auch in Vorbereitung der
Ausschreibung von Nahverkehrsleistungen und sind bei diesen zu bericksichtigen.

Die Senkung des Kraftstoffverbrauchs fiihrt zu einer Verringerung der Schadstoffbelastung.
Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung durch den OPNV st bei
Fahrzeugneubeschaffungen die Einhaltung der in Tabelle 39 genannten Grenzwerte fir
Schadstoffemission erforderlich. Die Werte orientieren sich an Empfehlungen des
Umweltbundesamtes und der Europaischen Union. Sie entsprechen fur Stickoxide und
Partikel dem EEV-Standard (Standard fir besonders umweltfreundliche Fahrzeuge nach
Richtlinie 1999/96 des Européischen Parlaments und des Rates, ABI L44).

Schadstoffe EEV-Standard Européaische Grenzwertstufen

EURO 3 EURO 4 EURO 5

ab 2001 ab 2005 ab 2008
Stickoxide 2 5,0 35 2,0
Partikel 0,02 0,10 0,03 0,03

Tabelle 39 Schadstoffemissionswerte [g/kWh]

Kriterien zur Beschaffung larmarmer Busse sind in der Europdischen Richtlinie 92/97 EWG
festgelegt. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass diese Werte deutlich unterschritten
werden konnen. Neu beschaffte Omnibusse sollten deshalb die in der Tabelle 40
aufgefuihrten Richtwerte einhalten.

Emissionsgrenzwert EWG-Richtwert

nach Richtlinie 92/97

Fahrzeuge mit einer Motorleistung

von 75 bis 150 kW 78 dB(A)

75 dB(A)

Fahrzeuge mit einer Motorleistung 80 dB(A)

von 150 kW und mehr 78 dB(A)

Tabelle 40 Fahrzeuggerauschwerte

Far Druckluftgerausche sollte ein Richtwert von 70 dB(A) eingehalten werden.
Mit dem Ziel der Senkung des CO,-AusstolRes sind die Fahrer der Verkehrsunternehmen
nach Mdglichkeit hinsichtlich umweltfreundlicher Fahrweise zu schulen.
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.9 Bewertung des derzeitigen OPNV-Systems: Schwachstellenanalyse

Da es sich um die Fortschreibung des ersten Nahverkehrsplans handelt, bezieht sich die
Schwachstellenanalyse auf Bereiche, in denen sich Anderungen in der Raumordnung, in
siedlungsstruktureller und/oder verkehrlicher Art ergeben haben.

Im ersten Nahverkehrsplan wurde bereits umfangreiche Grundlagenarbeit geleistet, auf die
zurtickgegriffen werden kann.

Bereiche in denen sich keine Anderungen ergeben haben oder bis zum Ende des
Geltungszeitraums des vorliegenden NVP im Jahr 2008 ergeben, sind durch die
Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse des ersten Nahverkehrsplans und durch die
Bilanzierung des MalRnahmenkonzepts von 99-03 abgedeckt.

Mafinahmen die wahrend der Geltungsdauer noch nicht umgesetzt werden konnten werden
im OPNV-Konzept Teil Il fortgeschrieben. In der Schwachstellenanalyse werden diese
Méngel, die im ersten NVP genannt wurden, nicht mehr aufgefiihrt — sondern es wird an
dieser Stelle auf den alten NVP und das OPNV-Konzept in Kapitel Il verwiesen.

In der Raumordnung haben sich keine wesentlichen Anderungen ergeben. In der
Schwachstellenanalyse wird auf die relevanten Veranderungen in der Siedlungsstruktur
eingegangen. Durch die Ausweisung von neuen Flachen fur Wohn-, Gewerbe- und
Industriegebiete ergeben sich neue Bereiche, in denen durch Einwohnerzuwéachse und/oder
die Entstehung neuer Arbeitsplatze Kundenpotenziale fur den OPNV gewonnen werden
kénnen.

Hierzu wurden alle neuen Flachenausweisungen im Landkreis Sudliche Weinstral3e und der
Stadt Landau abgefragt und im Rahmen der Schwachstellenanalyse anhand der
Forderungen aus dem Anforderungsprofil bewertet.
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Insgesamt soll in der Stadt Landau Wohnflache fir etwa 3.780 neue Einwohner entstehen,
Ein Teil der in Kapitel 1.1 Tabelle 15 genannten Wohneinheiten der jeweiligen Siedlungs-
flachen wurde bereits im Geltungszeitraum des NVP 1999-2003 umgesetzt.

Die weitere Umsetzung erfolgt wahrend des Geltungszeitraums der Fortschreibung.

Im Ortsteil Queichheim entstehen zudem etwa 53,2 ha Erweiterungsflachen fur
Gewerbeansiedlungen, ein Existenzgriinderzentrum und ein Messe-/Austellungsgelande. Die
Flachen sind ebenfalls teilbebaut.

Die Abbildung zeigt die Standorte der einzelnen Flachenerweiterungen. Bei einigen der
Siedlungsflachen handelt es sich um Konversionsgebiete, die saniert werden.
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Abbildung 3 Flachenerweiterungen Stadt Landau

Im Folgenden werden fir die einzelnen Siedlungserweiterungen die Schwachstellen
aufgezeigt, die ein Abgleich der Bestandsaufnahme mit dem Anforderungsprofil fir die
jeweilige neue Siedlungseinheit ergeben hat.
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Die neuen Wohngebiete Kreuzmuhle Il (100 EW) und Obere Ziegelhltte (96 EW) liegen
am westlichen Stadtrand von Landau. Das Wohngebiet Kreuzmuhle Il wird durch die
Haltestelle Landau Kreisverwaltung, das Wohngebiet Obere Ziegelhitte wird durch die
Haltestellen Ziegelhiitte und Wernerswingert erschlossen. Die Haltestellen werden werktags
zwischen 7.00 Uhr und 19.00 Uhr bedient. An Samstagen wird die Haltestelle Kreuzmiihle

nur bis 13 Uhr bedient. An Sonntagen finden keine Fahrten statt.

Die Haltestellen Ziegelhttte und Wernerswingert werden an Samstagen zwischen 8.00 Uhr
und 15.00 Uhr bedient. Zwischen 20.30 und 3.00 Uhr wird die Haltestelle Ziegelhitte von der
Linie 549 angefahren.

Kreuzmiihle
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: Kreisverwaltung
Landau-Arzheim-
Ranschbach-lIbesheim
521 und zuriick 7.00-19.00 19/18 7.00-13.00 30/60 Rundverkehr
Obere Ziegelhitte
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweq Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: Ziegelhitte
Landau-Arzheim-
Ranschbach-llbesheim
521 und zurtick 7.00-19.00 7/19 * 8.00-15.00 30/60 Rundverkehr
Silidpfalz-Freizeitverkehr
549 Steinfeld-Kandel 1/2 20.30-3.00 ohne
Haltestelle: Wernerswingert
Landau-Arzheim-
Ranschbach-lIbesheim
521 und zuriick 7.00-19.00 7/19 8.00-15.00 30/60
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Das Gebiet D7 Spitalgarten (138 EW) entsteht ¢stlich der Gleisanlagen des Landauer
Hauptbahnhofes und erganzt daran anschlieende Bebauung im Bereich Horststrale /
Buchenlandstral3e.

Es besteht eine fuRlaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs.

Das Neubaugebiet liegt jedoch nur zum Teil im 300 m Einzugsbereich der Haltestellen
Dammuhistrale und Johanneskirche. Die Bedienung der Haltestellen erfolgt werktags
zwischen 6.30 Uhr und 20.00 Uhr, samstags zwischen 6.30 Uhr und 18.30 Uhr, sowie

sonntags zwischen 8.30 und 18.30 Uhr.

Spitalgarten

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: Dammihlstr.
Malerviertel-Universitat-
508 Landau Hbf-Mérlheim  19.00-17.00 5/- * 9.00-11.00 - 60
Hbf-Horsting/Hallenbad-
509 Danziger Platz-Hbf 6.30-19.00 22/23 8.00-14.30 - 30/60 Rundverkehr
Landau-Herxheim-
555 Landau 6.00-20.00 17/-* 6.30-17.30 - 30/60 Rundverkehr
Landau-Hochstadt-
Freimersheim-Lustadt-
587 Germersheim 6.00-7.00 1/2 - - ohne
Landau-Offenbach-
Bellheim-
Germersheim/Hordt-
589 Neupotz 6.00-19.30 11/-* 7.30-17.30 11.30-17.30 |60 So 2 Halte
Landau-Offenbach-
591 Bellheim-Germersheim |8.30-18.30 10/- * 8.30-18.30 8.30-18.30 60/120
Haltestelle: Johanneskirche
Hbf-Horsting/Hallenbad-
509 Danziger Platz-Hbf 6.30-19.00 22/24 8.00-14.30 R 30/60 Rundverkehr

Der letzte Abschnitt des Wohngebietes Schlachthof (220 EW) befindet sich derzeit im Bau.
Das Wohngebiet liegt sehr zentral und wird durch die Haltestelle an der Industriestral3e gut
erschlossen. Ebenso liegt das neue Quartier im naheren Einzugsbereich des
Hauptbahnhofes. An Werktagen wird die Haltestelle Industriestra3e von den Linien 522 und
543 zwischen 6.00 Uhr und 19.00 Uhr bedient. An Samstagen und Sonntagen bedient nur
die Linie 522 die Haltestelle. Die Linie 522 bedient die Haltestelle nur in Richtung Ramberg.

Schlachthof
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: Industriestr.
Landau-Frankweiler-
Albersweiler-EuRertal-
522 Ramberg 6.00-19.00 12/-* 8.00-14.30 10.00-16.00  |30/60
Landau-Billigheim-Bad
Bergzabern-Schweigen-
543 Wissembourg 8.00-19.00 12/10 60
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Die Konversionsgebiete Lazarettgarten (190 EW), lle de France (480 EW), Quartier Vauban
(600 EW), Monclar (750 EW) sowie die geplante Grundschule Sud/Montessori-Schule
(Raimund-Huber-Schule) liegen im Siden Landaus zwischen Weil3enburgerstrale und
WollmesheimerstralRe/Zweibrtckerstral3e. Das Konversionsgebiet C. Dagobert liegt ostlich
der Weil3enburgerstralRe. Die Sanierung der Gebiete ist teilweise bereits abgeschlossen.

Das Wohngebiet Lazarettgarten liegt im Einzugsbereich der Haltestellen Wilhelm-Schech-
StralRe, Landeckstralle und Madenburgstrale und zum Teil im 300 m Einzugsbereich der
Haltestelle Rontgenstra3e. Werktags wird das Gebiet zwischen 6.00 Uhr und 19.00 Uhr
bedient. Samstags werden nur die Haltestellen Madenburgstrae und LandeckstrafRe durch
die Linien 509 und 528 (7.00 — 19.00 Uhr) bedient. An Sonntagen verkehrt nur die Linie 528
im Zeitraum von 12.00 bis 17.00 Uhr.

Lazarettgarten

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.

Haltestelle: Wilhelm-Schech-Str.

Hbf-Deutsches Tor-
509 Wollmesheimer Hohe  18.30-17.30 8/8 - - 60 Rundverkehr

Haltestelle: Landeckstr.

Hbf-Deutsches Tor-

509 Wollmesheimer Hohe 7.00-13.30 2/1 8.30-12.30 - ohne Rundverkehr
9.00-19.00 10.00-19.00
(Richtung (Richtung
Annweiler) 7.00- Annweiler) 7.00-
Landau-Eschbach- 19.00 (Richtung 19.00 (Richtung
528 Pfalzklinik-Silz-Annweiler] Landau) 8/9 Landau) 12.00-17.00 _lohne

Landau-Billigheim-Bad
Bergzabern-Schweigen-
543 Wissembourg 6.00-19.00 14/14 - - 60

Haltestelle: Madenburgstr.

Hbf-Deutsches Tor-
509 Wollmesheimer Hohe 9.00-19.00 9/9 9.00-15.00 - 60 Rundverkehr

Haltestelle: RoOntgenstr.

Hbf-Deutsches Tor-
509 Wollmesheimer Hohe |8.30-17.30 8/- * - - 60

Das Wohngebiet lle de France liegt im Einzugsbereich der Haltestellen Vinzent-
Krankenhaus und Rontgenstral3e.

Die Bedienung der Haltestelle Vinzent-Krankenhaus erfolgt werktaglich von 5.30 bis 19.30
Uhr, an Samstagen von 6.00 bis 19.00 Uhr und sonntags von 9.00 bis 19.00 Uhr.

Die Haltestelle Rontgenstral3e wird werktags zwischen 8.30 Uhr und 17.30 mit 8 Fahrten
bedient.

lle de France

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.

Haltestelle: Vinzent - Krankenhaus

Landau-Billigheim-Bad
Bergzabern-Schweigen-
543 Wissembourg 5.30-19.30 15/14 6.00-19.00 9.00-19.01 60 -

Haltestelle: Rontgenstr.

Hbf-Deutsches Tor-
509 Wollmesheimer Hohe 8.30-17.30 8/- * - - 60 -




Nahverkehrsplan 2004 — 2008
Kreis Sudliche WeinstralRe und Stadt Landau

Il Erlauterungen zum MaRnahmenkonzept 60

Das Quartier Vauban liegt im Einzugsbereich mehrerer Haltestellen. Der norddstliche Teil
des Wohngebietes liegt im Einzugsbereich der Haltestelle Vinzent-Krankenhaus und der
Linie 543. Der sudostliche Teil des Gebietes liegt im Einzugsbereich der Haltestelle
Doérrenberg, die heute nur einen Halt der Linie 509 an Schultagen aufweist. Der
nordwestliche Bereich des Wohngebietes wird durch die Haltestelle Rontgenstrale mit 8
Fahrten pro Tag erschlossen.

Der sudwestliche Bereich des Wohngebietes Quartier Vauban liegt lediglich im 400 m
Einzugsbereich der Haltestellen Rontgenstrale und Dorrenberg. Die Bedienung des im
Einzugsbereich der Haltestelle Dorrenberg liegenden Teilgebietes ist unzureichend.

Quartier Vauban

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.

Haltestelle: Vinzent.- Krankenhaus

Landau-Billigheim-Bad
Bergzabern-Schweigen-

543 Wissembourg 5.30-19.30 15/14 6.00-19.00 9.00-19.01 60 -
Haltestelle: Dorrenberg

Hbf-Deutsches Tor- 1 Haltan
509 Wollmesheimer Héhe - - - - - Schultagen

Haltestelle: Rontgenstr.

Hbf-Deutsches Tor-
509 Wollmesheimer Hohe 8.30-17.30 8/- * - - 60 -

Das Wohngebiet Monclar liegt im 300 m Einzugsbereich der Haltestelle Wilhelm-Schech-
Stral3e und zum Teil im Einzugsbereich der Haltestellen Landeckstral3e und Rontgenstralle.
Die Haltestellen Wilhelm-Schech-Stral3e und Rontgenstralle werden werktags von der Linie
509 in der Zeit zwischen 8.30 Uhr und 17.30 Uhr bedient.

Die Haltestelle LandeckstraRe wird werktags zwischen 6.00 Uhr und 19.00 Uhr von
mehreren Linien bedient. An Samstagen bedient die Linie 509 die Haltestelle LandeckstralRe
mit 2 Fahrten, die Linie 528 verkehrt an der Haltestelle zwischen 7.00 Uhr und 19.00 Uhr an
Samstagen und zwischen 12.00 Uhr und 17.00 Uhr an Sonntagen.

Monclar

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: Wilhelm-Schech-Str.
Hbf-Deutsches Tor-
509 Wollmesheimer Hohe 8.30-17.30 8/8 - - 60 Rundverkehr
Haltestelle: Landeckstr.
Hbf-Deutsches Tor-

509 Wollmesheimer Héhe ]7.00-13.30 2/1 8.30-12.30 - ohne Rundverkehr
9.00-19.00 10.00-19.00
(Richtung (Richtung
Annweiler) 7.00- Annweiler) 7.00-
Landau-Eschbach- 19.00 (Richtung 19.00 (Richtung
528 Pfalzklinik-Silz-Annweiler| Landau) 8/9 Landau) 12.00-17.00 ohne -

Landau-Billigheim-Bad
Bergzabern-Schweigen-
543 Wissembourg 6.00-19.00 14/14 - - 60 -
Haltestelle: RoOntgenstr.
Hbf-Deutsches Tor-

509 Wollmesheimer Hohe 8.30-17.30 g/- * - N 60 N
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Das Gebiet Etienne-Foch liegt zwischen der Cornichonstral3e und der Bahntrasse.

Mit der Bebauung des Gebietes soll erst nach 2006 begonnen werden.

Durch den o6stlichen Teil des Gebietes wird derzeit die Sudtangente geplant, mit deren
Realisierung jedoch nicht vor 2008 gerechnet wird.

Das Konversionsgelande Etienne-Foch sowie die am westlichen Rand gelegenen geplanten
AuRenstellen der Universitat werden heute nicht durch den OPNV erschlossen. Ein Teil des
Wohngebietes liegt jedoch im 1000 m Einzugsbereich des Hauptbahnhofs.

Das Neubaugebiet C. Dagobert (520 EW) und eine AuRenstelle der Universitat liegen
zwischen der WeilRenburgerstrale und den Bahngleisen am sudlichen Stadtrand Landaus.
Das Wohngebiet liegt im 300 m Einzugsbereich der Haltestelle Dorrenberg, die heute nur
einen Halt der Linie 509 an Schultagen aufweist.

Die Uni-Aul3enstelle liegt etwa im 400 m Einzugsbereich dieser Haltestelle.

Die Bedienung des neuen Wohngebietes ist unzureichend.

Eine Bedienung der Haltestelle durch die Linie 543 wirde das Bedienungsdefizit aufheben.

C.Dagobert

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.

Haltestelle: Dorrenberg

Hbf-Deutsches Tor- 1 Haltan
509 Wollmesheimer Hohe - - - - - Schultagen

Das Neubaugebiet im Ortsteil NuRdorf (146 EW) liegt am nordwestlichen Ortsrand. Das
Gebiet liegt komplett lediglich im 400 m Einzugsbereich der Haltestelle Briickenwaage. In ca.
500 m Entfernung befinden sich die Haltestellen NuRdorf, Schule und Nufdorf, Ort.

Die Bedienung der Haltestellen Briickenwaage und Nuf3dorf, Schule durch die Linien 507
und 522 erfolgt im Schulverkehr zwischen 8.00 Uhr und 13.00 Uhr.

An schulfreien Werktagen werden diese Haltestellen nicht bedient.

Der gesamte Stadtteil Nuf3dorf liegt im 500 m Einzugsbereich der Haltestelle NuRRdorf, Ort,
die von mehreren Linien und im Zeitraum von 5.30 bis 20.30 Uhr an Werktagen und von 7.00
Uhr und 20.30 Uhr samstags und von 11.00 Uhr bis 19.00 Uhr sonntags ausreichend bedient
wird.

NuRdorf
Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: NuRdorf, Ort
Landau-Edenkoben- 30/60/120
501 Maikammer-Neustadt  |5.30-20.30 16/15 7.00-20.30 11.00-19.00 |(SO)
Edenkoben-Edesheim- nur an
507 Fischlingen-Landau 7.30-13.30 2/2 - - ohne Schultagen
Landau-Frankweiler-
Albersweiler-EuRertal-
522 Ramberg 6.00-19.00 13/14 7.30-15.30 11.00-17.00  |30/60
Haltestelle: Brickenwaage
Edenkoben-Edesheim- nur an
507 Fischlingen-Landau 8.00-13.00 1/2 - - ohne Schultagen
Haltestelle: Schule
Landau-Frankweiler-
Albersweiler-EuRRertal- nur an
522 Ramberg 9.00-13.00 3/1 11.45 - ohne Schultagen
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Das Neubaugebiet im Stadtteil Dammheim (318 EW) liegt am sudlichen Ortsrand.
Dieser wird nicht durch den OPNV erschlossen. Die Haltestelle Speyerer StrafRe liegt in etwa
600 m Entfernung. Die Haltestelle wird werktaglich von 5.30-20.30 Uhr und an Samstagen

von 8.00-15.00 Uhr bedient.
Die ErschlieRung des sudlichen Ortsteils ist unzureichend. Die Bedienungsqualitat an der

vorhandenen Haltestelle Speyerer Stral3e ist gut.

Dammbheim

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.

Haltestelle: Bahnhofstr.

Landau-Hochstadt-

Freimersheim-Lustadt- 1 Haltan
587 Germersheim - - Schultagen
Haltestelle: Speyerer Str.

Landau-

Roschbach/Venningen- ohne, ab
542 Essingen-Landau 6.00-19.00 9/3 8.30-14.00 - 14.00: 60 Rundverkehr

Landau-Hochstadt-
Freimersheim-Lustadt-
587 Germersheim 5.30-20.30 22/18 8.00-15.00 - 60/15

Das Neubaugebiet im Stadtteil Morlheim (165 EW) liegt am sudwestlichen Ortsrand im
Einzugsbereich der Haltestelle Mériheim, Ort.

Die Endhaltestelle Morlheim, Ort der Linie 508 (Mdorlheim-Landau, Hbf.) wird werktags von
7.30-17.30 Uhr und samstags von 9.30-11.30 Uhr bedient. Die Fahrzeit zum Hauptbahnhof
betragt etwa 10 Minuten.

Die Haltestelle Morlheim, Abzweig ist etwa 1000 m vom sudlichen Ortsrand entfernt. Die
Haltestelle gehort zur Achse Landau-Offenbach und wird von den Linien 508, 549, 555, 579,
587, 589 und 591 bedient.

Die Bedienung der Haltestelle Morlheim, Ort erfolgt an Schultagen etwa im Stundentakt. An
schulfreien Werktagen entféllt jede zweite Fahrt, wodurch die Bedienungsqualitéat
eingeschrankt wird.

Moriheim
Haltestelle: Mdorlheim, Ort

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Morlheim-Landau Hbf-
508 Universitat-Malerviertel |7.30-17.30 6/5 9.30-11.30 - 120/60
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Das Neubaugebiet am sudlichen Ortsrand von Mdrzheim (160 EW) liegt im 300 m
Einzugsbereich der Haltestelle Raiffeisen. Die Haltestelle wird werktags von der Linie 543
zwischen 5.30 und 19.30 Uhr im 60-Minuten Takt bedient. Die Linie 528 bedient die
Haltestelle mit einem Halt an Schultagen.

Am Wochenende wird die Haltestelle nicht bedient.

Im 500 m Einzugsbereich liegt die Haltestelle Sparkasse. Diese wird am Wochenende von
der Linie 528 in Richtung Annweiler jedoch nicht in Ruckrichtung bedient. In Richtung
Landau wird nur die am noérdlichen Ortsrand gelegene Haltestelle Linde angefahren.

Die Bedienung der zentralen Haltestelle Sparkasse (Einzugsbereich des gesamten
Stadtteils: 500 m) sollte am Wochenende in Hin- und Ruckrichtung gleichermal3en erfolgen.
Dadurch wirde der Stadtteil Mérzheim auch am Wochenende mit ein paar Fahrten bedient.

Morzheim

Betriebszeitraum | Fahrtenpaare
Linie Linienweg Mo-Fr Mo-Fr SA SO Takt Bem.
Haltestelle: Mdrzheim. Raiffeisen

Annweiler-Silz-Pfalzklinik Ein Halt an
528 Eschbach-Landau - - - - Schultagen
Landau-Billigheim-Bad

Bergzabern-Schweigen-

543 Wissembourg 5.30-19.30 14/14 - - 60

Die neu entstehenden Gewerbeflachen im Landauer Ortsteil Queichheim

sind teilweise bereits erschlossen und teilbebaut. Das Gebiet liegt verkehrsguinstig an der
Anschlussstelle Landau Zentrum (A65).

Auf dem Geléande Dbefindet sich ein Messegelande (Besucherspitzen), die
Sparkassenhauptverwaltung mit etwa 350 Arbeitsplatzen, ein Existenzgrinderzentrum, ein
Grof3kino und ein Mc Donalds Fast Food Restaurant, (hohe Besucherfrequenz). Das Gebiet
grenzt im Westen und Suiden an Bahngelande.

Im Bau befinden sich derzeit die HauptstraRen im Gebiet D9, ein 2. Anschluss an die L 509.
ist bereits erfolgt. Die Anbindung des Gewerbegebietes an die OPNV-Linie 508 erfolgt zum
14.12.2003.

Zusammenfassung:

Die Erschlieung der neuen Wohngebiete der Stadt Landau und der einzelnen Ortsteile kann
als gut bezeichnet werden. Bis auf wenige Ausnahmen ist das Stadtgebiet durch 300 m
Einzugsbereiche um die Haltestellen abgedeckt.

Eine Ausnahme stellen die im Slden Landaus entstehenden Gewerbegebiete und das
Wohnquatrtier Etienne-Foch (Baubeginn ab 2006 geplant) dar.

Die Bedienungsqualitdt der einzelnen Haltestellen, die die Neubaugebiete erschliel3en ist
akzeptabel. Die im Einzugsbereich der Haltestelle Dérrenberg liegenden Neubaugebiete C.
Dagobert und der siudostliche Teil des Gebietes Quartier Vauban werden heute nur
unzureichend durch den OPNV bedient.

Die Erreichbarkeit des sudlichen Ortsrandes von Dammheim ist ebenfalls nicht befriedigend.
Die Entfernung zur Haltestelle Speyerer Stral3e betragt etwa 600 m. Das Neubaugebiet am
Ortsrand von Morzheim wird am Wochenende nicht bedient.
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Die in der Schwachstellenanalyse des ersten Nahverkehrsplans festgestellten Mangel in der
FlachenerschlieBung sind weitgehend noch vorhanden. Auf der Grundlage der Visum-

Netzdarstellung wurden noch einmal raumliche Erschliel3ungsdefizite ermittelt.

In einigen Fallen ist hier zu prifen in wieweit durch die Einrichtung von zusatzlichen
Haltestellen an bereits bestehenden Linienwegen eine Verbesserung erreicht werden kann.
Die Siedlungsbereiche, die weniger gut erschlossen sind, werden in der folgenden Tabelle

aufgefihrt.

Gemeinde/Ortsteil

ErschlieBungsdefizit im Bereich

Haltestellenzugang

Priifen

keine BuserschlieBung;
BahnerschlieBung nur fir westlichen
Ortsbereich; Ruftaxi Neustadt-

Kirrweiler Kirrweiler am spaten Abend 1.000-2.200 m
Gommersheim westlicher Ortsbereich 400-900 m
westlicher + nordwestlicher
Edesheim Ortsbereich 400-1000 m
Burrweiler nordlicher Ortsrand 400-600 m
ErschlieBung sudlicher Ortsrand durch
Einrichtung zus. Hst. an Hauptstrae
Offenbach a.d.Q. nordlicher + suidlicher Ortsrand 400-1.000 m (L 555, 541)
Erschliel3ung eines Teils des
stidostlicher Ortsrand nicht durch Bus siidostlichen Ortsrandes durch
Albersweiler erschlossen; EZB Bahnhof: 1.000 m _ |400-1.000 m Einrichtung zuséatzlicher Hst. (L 523)
Bus: 400-900 m
Annweiler sudlicher Ortsrand Bahn:1.000-1.250 m
Leinsweiler westlicher Ortsrand 400-1.400 m
Gossersweiler nordwestlicher Ortsrand 400-600 m
westlicher Ortsrand, beidseits der
Niederhorbach HauptstraBe 400-750 m
St Martin sudlicher + westlicher Ortsrand 400-750 m
Siedlungsbereich dstlich der Schiene Erschliefung durch Einrichtung einer
nicht durch Bus erschlossen, zusétzlichen Haltestelle (L 505) an der
Edenkoben BahnerschlieBung: 1.200 m >1.000m K6
Schweighofen Ostlicher Ortsrand 400-500 m
mittlerer Ortsbereich zwischen Hst.
Steinfeld Abzw. Niederott und Kirche 400-600 m
suidostlicher, norddstlicher +
Herxheim nordwestlicher Ortsrand 400-1.000 m
Ramberg nordlicher Ortsrand 400-900 m
Gleisweiler stidwestlicher Ortsrand 400-800 m
Erschlieffung durch Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle (L 501) an der
Bochingen siidlicher Ortsrand 400-900 m Landauer StraRe
Rhodt u. R. westlicher Ortsrand 400-800 m
Roschbach Ostlicher Ortsrand 400-750 m
keine Buserschlieung auRerhalb der
Schultage; BahnerschlieBung Insheim:
Insheim 1.000-1.200 m, Freizeitverkehr
Stadt Landau Bereich suidlich Cornichonstralle 300-800 m
Bereich nérdlich Georg-ReiR-StraBe  |300-450 m
Bereich Im Grein 300-750 m

Stadtteile Landau

Die Ortsrander der Stadtteile liegen
nichtimmer im 300 m Einzugsbereich-
jedoch Uberwiegend im 400 m
Einzugsbereich der vorhandenen
Haltestellen




Nahverkehrsplan 2004 — 2008
Kreis Sudliche WeinstralRe und Stadt Landau

Il Erlauterungen zum MaRnahmenkonzept 65

Veranderungen in der Regionalplanung

Im Nahverkehrsplan von 1999 wurde Herxheim bereits als Mittelzentrum im Ergénzungsnetz
dargestellt und bewertet. Die Einordnung war damals bereits geplant.

Der Entwurf zur Genehmigung des ROP Rheinpfalz weist Herxheim bereits als MZ im
Erganzungsnetz aus.

Méangel der Verkehrsunternehmen (VU)

Als Méangel wurden von den VU besonders Stellen genannt, an denen ein reibungsloser
Betrieb der Busse nicht moglich ist:

= Bollenborn

= EulRerthal Buswendeplatz

= Oberschlettenbach

= Leinsweiler

= Ramberg

= Blankenborn (verbotswidriges Zuparken durch PKW) — dringender Handlungsbedarf

= Dorrenbach (s.0)

Hier sind Losungen zwischen allen Beteiligten anzustreben und ggf. gemeinsame
Ortsbesichtigungen anzustreben.

Als weitere Mangel wurden benannt:

= Fehlender Witterungsschutz im Bereich ZOB Landau (kann aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse nicht realisiert werden)

= Linksabbiegeverbot (von ZOB ausfahrend)

» Einrichtung von Tempo 30-Zonen auf Busfahrwegen an Hauptstral3en kleinerer
Ortschaften
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Anhang

Anlage |: Fahrtenanzahl im Grundnetz 1. und 2. Ordnung Kreis Sudliche Weinstral3e
Anlage I: Fahrtenanzahl im Grundnetz 1. und 2. Ordnung Stadt Landau

Anlage IlI: Streckensteckbriefe

Anlage llI: heutiges Fahrtenangebot

Anlage 1V: Auswertung der Befragung zur Bertcksichtigung mobilitatsbeeintrachtigter
Personen im OPNV

Auswertung der Befragung der Verkehrsunternehmen

Anlage V: Stellungnahmen zum Entwurf der Fortschreibung des NVP

Anlage VI: Abbildungen Visum



Nahverkehrsplan 2004 — 2008
Kreis Sudliche WeinstralRe und Stadt Landau

Anhang

67

Anhang

Anlage I: Fahrtenanzahl im Grundnetz 1. und 2. Ordnung Kreis Sudliche Weinstralie

[Abschatzung zus.
[Jahresbetriebsleistung in
[Fahrtenanzahl Angebotskonzeption Tsd. km Schulfreier Werktag [Samstag Sonntag u. Feriertag
an Sonn- Angebotskon- Abschatzung |Abschéatzung |[Abschatzung JAbschatzung |Abschéatzung |Abschatzung
Fahrtenanzahl |an und zeption [Angebotskon-JAngebotskon- |schul- zus. Kosten |Jzus. Kosten |zus. Kosten Jzus.Kosten Jzus. Kosten |[zus. Kosten
an schulfreien |Samstagen |Feiertagen schulfreier zeption am zeption am freier pro Jahr (2,50|pro Jahr (1,95|pro Jahr (2,50]pro Jahr (1,95]pro Jahr (2,50 |pro Jahr (1,95|Summe
Nr. |Netz) Ord.|Streckenverlauf MaRBnahme Werktagen IST |IST IST Werktag Samstag Sonntag (W T ISA |SO |Gesamt €/km) (Tsd €)]€/km) (Tsd €)[€/km) (Tsd €)J€/km) (Tsd €))€/km) (Tsd €)|€/km) (Tsd €)|(Tsd.€)
Ausweitung
1 G 1 |Landau - Offenbach - (Germersheim) Abendangebot 52| 24 17| 54 24 17| 3,5] 3,5 6,8 6,8]
2 G 1 |Landau- Edenkoben keine 32 24 11} 32 24, 11| 0|
G | 1 |Edenkoben - Neustadt keine 39 R 22] 39| 32 22 0
Rundkurs Ausweitung Abend-/
3lcl1 - Offenbach - Herxheim - zuriick | Wochenendangebot 18| 7 o 19 9] 5| 6.2] 2,6| 7.9 16.9 12 £ 15,2 32,2
Rundkurs Ausweitung Abend-/
4 1 G 2 |Herxheim - (Kandel) - Herxheim Wochenendangebot 10| 4 0 11 6] 5 15006] 1.9 4 29 1.2 37 7.8
Bad Bergzabern - Schweigen- Ausweitung
5 | G | 2 |Rechtenbach - (Wissembourg) Abendangebot 29 14, 15 31 14 15 14 14 27,3] 27,3
Verdichtung,
Ausweitung
6 G 2 |Landau- llbesheim - Pfalzklinik Abendangebot 12 9 o 22| 12 9 60} 5,3| 8.6 73,9 117, 10,3} 16,8 144 1]
Ausweitung
7 | G | 2 |Landay- Impflingen - Bad Bergzabern Abendangebot 29 2| 15 31 23] 15| s. G2 0l
Ausweitung Abend-/
8 | G | 2 |Landay- Hochstadt- Germersheim Wochenendangebot 36) 9 o 38| 15 10] 8] 23] 49 149 156 4.9

88 289
SUMME | 247 1]
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Anlage I: Fahrtenanzahl im Grundnetz 1. und 2. Ordnung Stadt Landau

[Abschatzung zus.
Jahresbetriebsleistung in|
Fahrtenanzahl Angebotskonzeption Tsd. Km Schulfreier Werktag Samstag Sonntag u. Feriertag
an an Sonn- Angebots- Abschatzung Abschétzung| Abschéatzung| Abschatzung Abschétzung| Abschatzung|
schulfreien |an und konzeption |Angebots- |Angebots- |schul- zus. Kosten pro| zus. Kosten pro} zus. Kosten prqd zus. Kosten pro| zus. Kosten pro| zus. Kosten prd
Werktagen [Samstagen [Feiertagen schulfreier |[konzeption |konzeption [freier Jahr (2,50 €/km)| Jahr (1,95 €km) Jahr (2,50 €/km)Y Jahr (1,95 €/km)| Jahr (2,50 €km)[ Jahr (1,95 €/km)|Summe
Nr. [ Netz|Kat.|Streckenverlauf MaRnahme IST IST IST Werktag Sonntag wT [sA [so]cesamt (Tsd €) (Tsd € (Tsd €) (Tsd €) (Tsd € (Tsd €)|(Tsd.€)
1 G | A JLandau Hbf. - Innenstadt - NuRdorf Abendangebot 59 36 15] 61 36| 15| 0,7] 0] Of 0,7] 1,4 1,4
Innenstadt -_Landau, Hbf, - Abend-
2 A JQueichheim /Wochenendangebot 32 9 4] 17| 10 11| 2,5 3 16,5] 27,5 6,25 7,5 41,25
Abend-
3 G A |Hbf. - Innenstadt - Dammheim /Wochenendangebot 54 17 [ 23 10 3,75| 2.3 4.7 10,75 7.3 4.5 91 209
Abendangebot/
Angebotsausweitung/
4 G A [Hbf. - Morlheim 'Wochenendverkehr 11 4 [} 17 14 10 2,8] 2,5 3.9 9.1 7 s. 2G| 9.5 16,5
Abend-
5 | G | A JHbf. - Innenstadt - Wollmesheim - /Wochenendangebot 60) 17 7| 2 11 10] 0,6] 1,5 12,1} 19,5 1,2] 29 23,6
Abend-
G | B |- Mérzheim /Wochenendangebot 28 9 7 12 11 3l06]l19 5.1 5.9 s. 56 s. 56 5.8
Rundkurs Abend-
6 G | B JHbf. - Innenstadt - Hagenauer StraRe J/Wochenendangebot 18 6 0] 20 10} 10| 57| 6] 7 18,7] 11,1 11,7 136 36,4}
Rundkurs Hbf-JAbend-
7 G B_JHorstring/Danziger Platz - Hbf. /Wochenendangebot 23 9 0 25 12] 10| 32| 2| 4 9.2 6.2 29| 78 169
Hbf. - Innenstadt - Godramstein - Abend-
8 E | B J(Annweiler) /Wochenendangebot 28 15 0 18] 10| 3,31 15| ¢ 10,8 12,9 2,9 11,7 27,
Abend-
9 E B_IHbf, - Innenstadt - Arzheim /Wochenendangebot 29 18 [y 18] 10 5) 3.2 8,2 9.7] 6.2 15,9
Rundkurs Abendangebot/
Hbf. - VogesenstralRe - Maria-Ward-  |JAngebotsausweitung/
10 | E | C ]Schule- Innenstadt - und zuriick Wochenendverkehr 7] 0 0] 5 10| 146] 6] 17 27,9 28,9 s. 6G s. 6G 28,5
11 E C_JHbf.- Uni - Malerviertel - Uni -Hbf. Wochenendangebot 14 0 [y 5 5) 11) 2,5] 3 16,5} s. 2G s. 2G| s.2G
* Spatere ErschlieBung entlang der Cornichonstra3e bei fortgeschrittener Bebauung des Kasernengelandes Summe| 234,35

Bei Umsetzung der Malinahmen durch eine Bedienung der Stadtteil-Innenstadt-Relationen durch Ruftaxi-Verkehre entstehen bei Bezuschussung
des RT-Verkehrs durch den VRN fir die Stadt Landau Kosten in H6he von ungefahr 25.500 €*.

* Annahme: 40% Anforderungsquote, Kostensatz Taxiunternehmen je Fahrt 8,50 €, Bezuschussung durch den VRN: 45%, jedoch maximal 35.000 €
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Anlage II: Streckensteckbriefe

Grundtaktin | Fahrtenzahl pro . =
. Tag Angebotkonzeption 3
o
Anschluss o) o) 5
bzw. g g - 8 = § MaRnahmen zur Umsetzung:
Streckenfiihrung Netzbindung % = L= 235 Vertaktung optimieren und
(nach 2l = 23| & o |2 £ Vertaktungsliicken schlieRen
Prioritéten) of 2 =2 2| 215
g Pl i = c=| © ol
: | .2 S I -l
o olo S
Nr.| Netz] Kat. =2 0 B = A A 1 S A
Grundnetz
1] G | A [ftandau Hbf. - Innenstadt - Nuf3dorf Landau 30| 60)120]66] 59 |[36]15] 61 36 15| 07 2 Fahrten Abendangebot
2| & | A [innenstadt - Landau Hbf. - Queichheim Landau 60 |120] - |a1] 32 [o| 4] 38 | 17 | 10| 165 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
3| & | A |Hbf. - Innenstadt - Dammheim Landau 30| 30| - |s6] 54 [17] 0| 56 | 23 | 10 ] 108 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
R Ausweitung Abend- und
4 G A |Hbf. - M6rlheim Landau 60| - - 118 11 | 4| - 17 10 10 6,6 Wochenendangebo
5] G | A [Hbf.- Innenstadt - Wollmesheim Landau 30| 60| - |62] 60 [17]| 7| 62 | 20 | 11 | 121 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
) N ) Ausweitung Abend- und
5| G B |[[Hbf. - Innenstadt - Wollmesheim - M6rzheim Landau 30| 60] - |30)] 28 [9|7 30 12 11 3 Wochenendangebot
6| G B |[Rundkurs Hbf. - Innenstadt - Hagenauer StraRe Landau 30|60 - |19] 18 [ 6| - 20 10 10 | 18,7 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
71 G B |[Rundkurs Hbf. - Horstring/Danziger Platz - Landau Hbf. Landau 30|60 - |24] 23 (9 - 25 12 10 | 9,2 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
Erganzungsnetz
8| E Teilstrecke: Hbf. - Innenstadt - Godramstein Landau 30|eo| - [37| 28 {15 -] 30 | 18 | 10 |108[  Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
9| E | B [Hbf. - Innenstadt - Arzheim - (Annweiler) Landau 60| 60| - |30| 20 18] -| 33 | 18 | 10] 82 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot
w0l e c Rundku‘rls Hbf. - VogesenstralBe - Maria-Ward-Schule - Innenstadt - Landau 60| - |7 7 ] 12 5 5 | 146 Taktverdichtung, Ausweitung
und zuriick Abend- und Wochenendangebot
11| & | ¢ [[Hot. - Uni - Malerviertel Landau 60| - | -[1o] 1a|-|-] 18] 5 | 5 |s 20| Takiverdichtung, Ausweitung
Abend- und Wochenendangebot |

Die km- Leistung im Grund- und Ergéanzungsnetz betragt ca.2.200 km/Werktag und insgesamt 603.145 km pro Jahr. Die km-Leistung wird bei
Umsetzung der Angebotskonzeption um 20 % steigen.
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Grundftakt in] Fahrtenzahl pro Angebotkonzeption =
min Tag o
o
g g se
Anschluss bzw. @ 5] ,_ L8 o £ | MaRnahmen zur Umsetzung:
. 2 q I £ (L rx s L
Streckenfiihrung £ Netzbindung £ = 0 D g S Vertaktung optimieren und
(nach Prioritaten) 5 = 2.1 8 = |&lg| @€ | Veraktungsliicken schiieRen
] @ =8|l el
s gl Il SR Sl B B
- - 2| EE 2] ¢
Nr.] Netz| ord. Sldl3121231a8l181231 2822 ™
Grundnetz 1.0rdnung
s Lo, Dreot
1] G 1 ||[Landau - Offenbach - (Germersheim) 589, . 30| - - | 52| 52 [24]|17] 54 54 |24]|17] 35 2 Fahrten Abendangebot
Germersheim,
591 -
Bellheim
G 1 ||Landau - Edenkoben 501 |Landau 60| 60 |120| 33| 32 |24|11] 33 32 | 24|11
2
G 1 |[Edenkoben - Neustadt 501 |Neustadt 60| 60 60| 55| 39 |32]22] 55 39 |32]22
3| 6 | 1 |Rundkurs Landau - Offenbach - Herxheim und zuriick 555 |-andau. so[eo| - 18] 18 [7] -] 29 | 290 |9o]|5] 166 Ausweitung Abend- und
Herxheim Wochenendangebot
Grundnetz 2.0rdnung
Ausweitung Abend- und
554 Kandel, Wochenendangebot; SchlieBun
4| 6 | 2 [[Rundkurs Herxheim - (Kandel) - Herxheim |Herxheim, 60]60| - | 13| 10 |4]-] 14| 12 |6]s]| 4 genot, 9
588 . der Angebotslicke zw. 7 und 8
Germersheim
Uhr morgens
. ] Bad Bergzabern,
5] G 2 |[Bad Bergzabern - Schweigen-Rechtenbach - (Wissembourg) [543 Wissembourg 60|120] 60| 28| 29 |14]|15] 30 31 | 14|15 14 2 Fahrten Abendangebot
6| G | 2 |lLandau - ibesheim - Pfalzkiinik 528 |Landau 6| - | -|12] 12 [o]|s]| 22| 22 [12| o 730 [Verdichtung, Ausweitung Abend-
und Wochenendangebot
7| 6 | 2 |Landau - Impflingen - Bad Bergzabern 543 Iéi?gj:t;;id 60| - | - 29| 20 |23|15| 31 | 31 |23|15 2 Fahrten Abendangebot
8| G | 2 [[Landau - Hochstadt - (Weingarten - Germersheim) 587 |Landau 60| - | -136| 36 [o]-| 38 | 38 |15|10] 148 Ausweitung Abend- und
Wochenendangebot

Die km- Leistung im Grund- und Erganzungsnetz betragt ca.4030 km/Werktag und insgesamt 1.310.750 km pro Jahr. Die km-Leistung wird bei
Umsetzung der Angebotskonzeption um 6,8 % steigen.
Die Gesamtkilometerleistung aller heutigen Fahrtenangebote (Werktag) im Kreis Sudliche Weinstral3e und der Stadt Landau betragt 15.627 km
pro Werktag.
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Grund_takt in] Fahrtenzahl pro Angebotkonzeption %
min Tag S
o
o o 8 ~
o | Anschluss bzw. - S = .8 g’é MalRnahmen zur Umsetzung:
Streckenfiihrung S Netzbindung ‘_*35 é "" & % 25 Vertaktung optimieren und
(nach Prioritaten) 5 = g g 2 | s| o] @2 | Vertaktungsliicken schlieRen
0 I =gl 2o |2|C]E
s il g 258 C
' i = g 2| 22| &|E&] 4
Nr.] Netz] Ord. 21818123123 [81812312812]12|W
Erganzungsnetz
1 Pfalzklinik - Waldrohrbach - Wernersberg - Annweiler 5:52248 Annweiler 60| - - 128 29 |12]|10] 28 29 |12]10
Teilstrecke: Landau - Frankweiler - Albersweiler 522|Landau 60| 60) - | 21| 21 |9] 4 21 21 914
2 Teilstrecke: Annweiler - Grafenhausen 522|Annweiler 60| - -] 12 8 -1 - 12 8 -1 -
Teilstrecke: EuRRerthal - Ramberg 522|- 601601 - ] 221 18 | 5] 2 22 18 512
. . . . Landau,
Lancﬂau - Godramstein - Slebeldlngen - A‘Ibersweller - 523|Siebeldingen, sol - “l1sl 16 |12] - 16 16 |12] -
Queichhambach - Annweiler - (Hauenstein) -
Annweiler
3 Teilstrecke: Landau - Godramstein 523|Landau -l - - 119 12 | 3] - 19 12 3] -
Teilstrecke: Albersweiler - Queichhambach - Annweiler 552320 Annweiler 60| - -] 18 13 -l - 18 13 -1 -
4 Landau - Arzheim - Birkweiler - Ranschbach 521|Landau 60]60) - ]14] 14 | 6] - 14 14 6] -
5 Landau - Mérzheim - Heuchelheim - Gocklingen - Pfalzklinik 543|Landau 60| - - |28 27 -1 - 28 27 -1 -
6 Bad Bergzabern - Niederotterbach - (Schaidt) 552574 Bad Bergzabern | - | - - 122] 20 | 1] - 22 20 1] -
7 Bad Bergzabern - Niederotterbach - Schweighofen 544|Bad Bergzabern | 60]120] - | 16 13 141 - 16 13 41 -
Bad Bergzabern - Birkenhordt - (Lauterschwan - Erlenbach) - |525, | ) ) )
8 Vorderweidenthal - (Dahn) 548 Bad Bergzabern 9] 16 | 3 19 16 3
Bad Bergzabern - Birkenhordt - Lauterschwan -
° Vorderweidenthal - Oberschlettenbach - Darstein - Lug 525|Bad Bergzabern | - | - | - | 8 T4 8 [
10 Edenkoben - Venningen - (Fischlingen) - Gommersheim Edenkoben,l 60| - -|120)] 14 | 6]5 20 14 6|5
Gommersheim
. . 546,|Bad Bergzabern,
11 Bad Bergzabern - Oberhausen - Hergersweiler - (Winden) 527|winden -l - - |14 7 -1 - 14 7 -] -
12 Herxheim - (Riilzheim) 553|Rulzheim, 6of - | - 5| 2a|-|-| 27| 26 |-]-| 4 Verdichtung
Herxheim
13 Landau - Essingen - Venningen 542|Landau 11 -14 4 i 14 14 -4 -1 35 Verdichtung
14 Landau - Roschbach - Edesheim - Edenkoben -l - - |14 - -1 - 14 14 -1 - 7,3 Schaffung Eahrtenangebot an
schulfreien Werktagen
15 Pfalzklinik - Klingenminster - OT Heuchelheim D43|- 601601 601 301 29 1181141 30 29 118114
Pfalzklinik - Klingenminster - OT Heuchelheim - OT Billigheim A
16 Rohrbach Bhf. - Insheim - Herxheim N I _ - 10 0 f-]-f 44 neues Angebot
1z Ereimersheim - Hochstadt 5871 1 -1 - 1121 12 131 -1 12 12 131
18 Leinsweiler - Eschbach - Pfalzklinik 528|- 60f -] -110] 10 J9l5] 10 10 1915
19 Reisdorf - Bollenborn - Bad Bergzabern 5;;654 Bad Bergzabern -] - - |17 13 -1 - 17 13 -1 -
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Anlage Ill: Heutiges Fahrtenangebot

Anschluf3 an Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Netzanbindung Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf (nach Prioritéten) Mo - Fr Sa So Schultage | Ferientage | Sa | So Bemerkungen
Neustadt - Maikammer - Edenkoben -
501 Landau Neustadt, Landau | 5.25-23.06 | 6.23 - 23.08 | 10.05 - 17.15 14 15 1115
Landau - Edenkoben - Maikammer -
501 Neustadt Neustadt, Landau | 4.54 - 22.25 | 5.54 - 22.25 | 9.24 - 20.55 15 15 1216
501 Neustadt - Maikammer - Edenkoben Neustadt Schulverkehr| Einzelfahrten| Einzelfahrten 16 4 5 | 6 Junterschiedliche Bedienung
501 Edenkoben - Maikammer - Neustadt Neustadt Schulverkehr| Einzelfahrten| Einzelfahrten 14 4 4 | 5 |unterschiedliche Bedienung
501 Edenkoben - Landau Landau Einzelfahrten [ Einzelfahrten / 4 1 1 | 0 [unterschiedliche Bedienung
501 Landau - Edenkoben Landau Einzelfahrten / / 1 0 01]0
Neustadt - Maikammer - St.Martin -
503 Kalmit - Neustadt Neustadt / / 9.40-16.34 0 0 0 | 4 |nur So u. Feiertag
504 Edenkoben - Kirrweiler - Edenkoben Maikammer Einzelfahrten / / 3 0 0 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Edenkoben - Fischlingen - Venningen -
505 Gommersheim Edenkoben 7.01 - 18.57 | Einzelfahrten| Einzelfahrten 13 7 4 | 3 |unterschiedliche Bedienung
Gommersheim - Venningen - unterschiedliche Bedienung, teilweise auf
505 Fischlingen - Edenkoben Edenkoben 6.26 - 19.18 | Einzelfahrten| Einzelfahrten 14 9 4 | 3 |Vorbestellung
Edenkoben - Schlo Ludigshéhe -
506 Forsth.Taubersuhl Edenkoben / / 9.16 - 14.48 0 0 O | 5 Junterschiedliche Bedienung, Wanderbuslinie
Forsth.Taubersuhl - Schlo3
506 Ludwigshohe - Edenkoben Edenkoben / / 14.06 - 18.37 0 0 0 | 4 Junterschiedliche Bedienung, Wanderbuslinie
Landau - Fischlingen - Edesheim -
507 Edenkoben Edesheim Einzelfahrten / / 8 0 0 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Edenkoben - Edesheim - Fischlingen -
507 Landau Edesheim Einzelfahrten / / 8 0 0 | O |unterschiedliche Bedienung
Mérlheim - Landau Hbf - Universitéat -
508 Malerviertel Landau Einzelfahrten / / 5 5 010
Malerviertel - Universitat - Landau Hbf -
508 Mérlheim Landau Einzelfahrten / / 3 1 01f0
508 Mérlheim - Landau Landau Einzelfahrten | Einzelfahrten / 10 6 2 | 0 |versch. Endhaltestellen
508 Landau - Mérlheim Landau Einzelfahrten | Einzelfahrten / 9 5 2 | 0 [nur an Schultagen, versch. Starthaltestellen
508 Landau Hbf - Universitét - Malerviertel Landau Einzelfahrten / / 11 7 0 | 0 |versch. Endhaltestellen
508 Malerviertel - Universitat - Landau Hbf Landau Einzelfahrten / / 11 6 0 | 0 Junterschiedliche Bedienung
509 Stadtverkehr - Hbf - Danziger PI. - Hbf Landau 6.15-19.10 | 7.50 - 14.46 / 25 23 9 | 0 |Rundkurs
Stadtverkehr - Hbf - Wollmesheim -
509 Hbf Landau 7.05-19.14 | 8.14-15.34 / 19 18 6 | 0 |Rundkurs
Landau - Arzheim - Ranschbach -
521 llbesheim - Landau Landau 6.12-19.34 | 7.05-15.02 / 26 21 12 | 0 [Schilerfahrten: unterschiedliche Bedienung
Landau - Frankweiler - Albersweiler -
522 EuRertal - Ramberg Landau 5.50-19.35 | 8.08 - 15.15 | Einzelfahrten 27 19 5 | 2 | unterschiedliche Bedienung
Ramberg - EuRertal - Albersweiler -
522 Frankweiler -Landau Landau 5.43-19.15 | 7.00 - 15.54 | Einzelfahrten 28 19 7 | 2 | unterschiedliche Bedienung
Landau,
Landau - Godramstein - Annweiler - Siebeldingen,
523 Hauenstein Annweiler, 5.56 -19.00 | 7.00 - 14.56 / 20 19 7 | 0 lunterschiedliche Bedienung
Landau,
Hauenstein - Annweiler - Godramstein {  Siebeldingen,
523 Landau Annweiler, 5.01-19.19 | 6.50-15.54 / 24 15 8 | 0 lunterschiedliche Bedienung
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Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Anschlu an
Netzanbindung Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf (nach Prioritéten) Mo - Fr Sa So Schultage | Ferientage | Sa | So Bemerkungen
524 Pfalzklinik - Wernersberg - Annweiler Annweiler 6.22 - 18.55 / Einzelfahrten 9 7 0 | 2 Junterschiedliche Bedienung
524 Annweiler - Wernersberg - Pfalzklinik Annweiler 6.10 - 19.09 | Einzelfahrten| Einzelfahrten 10 9 2 | 2 lunterschiedliche Bedienung
Bad Bergzabern - Vorderweidenthal - Lug| Bad Bergzabern,
525 - Annweiler Annweiler 5.48 -18.57 | 5.38 - 13.53 / 11 8 4 | 0 |unterschiedliche Bedienung
Annweiler - Lug - Vorderweidenthal - Bad | Bad Bergzabern,
525 Bergzabern Annweiler 7.08 - 18.37 | Einzelfahrten / 13 5 1 | 0 unterschiedliche Bedienung
526 Annweiler - Hofstatten - Annweiler Annweiler 7.10 - 16.22 / / 9 9 0 | O Junterschiedliche Bedienung
Bad Berzabern - Niederotterbach - Bad Bergzabern,
527 Schaidt - Kandel (Worth) Kandel 4.45 - 15.53 | Einzelfahrten / 27 18 1 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Kandel (Wérth) - Schaidt - Bad Bergzabern,
527 Niederotterbach - Bad Bergzabern Kandel 6.12 - 19.49 | Einzelfahrten / 24 14 2 | 0 |unterschiedliche Bedienung
Landau - Eschbach - Pfalzklinik - Silz - Landau,
528 Annweiler Annweiler 5.56-19.46 | 9.48-18.55]10.18 - 17.50 14 10 5 | 6 |unterschiedliche Bedienung
Annweiler - Silz - Pfalzklinik - Eschbach - Landau,
528 Landau Annweiler 6.11 - 18.59 | 6.05 - 19.20 | 11.05 - 18.59 18 10 7 | 7 Junterschiedliche Bedienung
530 Annweiler - Ortsgemeinden - Annweiler Annweiler 8.02 - 16.01 / / 9 0 0 | O Junterschiedliche Bedienung
Landau - Roschbach / Venningen -
542 Essingen - Landau Landau, Dreihof, | 5.29 - 19.20 | 8.02 - 14.20 / 16 14 4 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Mo-Fr an Schultagen -> 14 Fahrten durchgehend
nach Wissembourg
Mo-Fr an Ferientagen -> 13 Fahrten durchgehend
Landau, Bad nach Wissembourg
Landau - Billigheim - Bad Bergzabern - Bergzabern, Sa -> 7 Fahrten durchgehend nach Wissembourg
543 Schweigen - Wissembourg Wissembourg 5.22-20.28 | 6.05-19.57 | 9.05-19.57 32 29 12 | 8 |So -> 7 Fahrten durchgehend nach Wissembourg
Mo-Fr an Schultagen -> 11 Fahrten
durchgehende nach Wissembourg
Mo-Fr an Ferientagen -> 11 Fahrten
Landau, Bad durchgehende nach Wissembourg
Wissembourg - Schweigen - Bad Bergzabern, Sa -> 7 Fahrten durchgehende nach
543 Bergzabern - Billigheim - Landau Wissembourg 5.13-20.53 | 5.00-19.51 | 10.31 - 19.58 28 28 11 | 7 |Wissembourg
Bad Bergzabern - Niederotterbach -
544 Schweighofen Bad Bergzabern | 8.00 - 19-38 | Einzelfahrten / 21 14 2 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Schweighofen - Niederotterbach - Bad
544 Bergzabern Bad Bergzabern | 4.34 - 17.00 | Einzelfahrten / 16 9 3 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Blankenborn/Béllenborn - Bad Bad Bergzabern,
546 Bergzabern - Winden - Kandel Winden, Kandel | 7.30 - 17.52 | Einzelfahrten / 19 10 2 | 0 Junterschiedliche Bedienung
Kandel - Winden - Bad Bergzabern - Bad Bergzabern,
546 Blankenborn/Bdllenborn Winden, Kandel |17.35 - 18.31] Einzelfahrten / 17 12 2 | 0 |unterschiedliche Bedienung
Bad Berzabern - Wissembourg,
548 Vorderweidenthal/Wissembourg - Dahn | Bad Bergzabern | 5.48 - 18.54 37 13 Fahrten am Wochenende werden ab April 2004
verlagert: Freizeitverkehr Pirmasens-Dahn-Bad
Dahn - Vorderweidenthal/Wissembourg - | Wissembourg, Bergzabern; Anbindung an die Burg Berwartstein
548 Bad Bergzabern Bad Bergzabern | 5.43 - 19.45 34 9 bei Erlenbach/Dahn geplant
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Betriebszeitraum Fahrtenzahl
Anschlu an
Netzanbindung Mo - Fr Mo - Fr
Linie Nr. Streckenverlauf (nach Prioritéten) Mo - Fr Sa So Schultage | Ferientage | Sa | So Bemerkungen
Rulzheim,
553 Rilzheim - Herxheim - Riilzheim Herxheim 6.06 - 20.19 / / 9 8 0 | 0 Junvollstandig vertaktet
unvollstandig vertaktet, unterschiedliche
554 Kandel - Herxheim - Kandel Kandel, Herxheim | 5.21 - 20.36 | 6.18 - 14.56 / 15 13 5 | 0 [Bedienung
555 Landau - Herxheim - Landau Landau, Herxheim | 5.21 - 20.34 | 6.40 - 16.18 / 22 22 7 | 0 Junvollstandig vertaktet
Landau - Hochstadt - Freimersheim - Landau, Dreihof, unterschiedliche Bedienung, unvollstandig
587 Lustadt - Germersheim Germersheim 5.36 - 21.09 | 7.50 - 14.46 / 27 22 4 | 0 |vertaktet
Germersheim - Lustadt - Freimersheim - | Landau, Dreihof, unterschiedliche Bedienung, unvollstandig
587 Hochstadt - Landau Germersheim 5.09-21.13 | 6.18-17.14 / 25 19 5 | 0 |vertaktet
Landau - Offenbach - Bellheim -
589 Germersheim - Neupotz Landau, Bellheim | 6.00 - 20.20 | 7.26 - 18.22 | Einzelfahrten 32 16 6 | 2 |unterschiedliche Bedienung
Neupotz - Germersheim - Bellheim -
589 Offenbach - Landau Landau, Bellheim | 5.10 - 18.55 | 6.13 - 19.17 | Einzelfahrten 35 25 9 | 2 Junterschiedliche Bedienung
Landau - Offenbach - Bellheim - Landau,
591 Germersheim Germersheim 8.30-19.10 | 8.30 - 19.07 | 8.30 - 19.07 10 10 6 | 6
Germersheim - Bellheim - Offenbach - Landau,
591 Landau Germersheim 8.48-20.28 | 9.51-20.28 | 7.51 - 20.28 12 12 6 |7
Neustadt Hbf.-Hambach-Diedesfeld-
5933 Maikammer-Kirrweiler-zurtick 23.00-1.30 | 23.00-2.30 | 23.00-1.30 2 3 | 3 [Ruftaxi
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Anlage IV: Auswertung der Befragung zur Beriicksichtigung mobilitatsbeeintrachtigter Personen im OPNV

Es wurden seitens der Gemeinden keine Haltestellen genannt, die vorrangig behindertengerecht ausgebaut werden sollen. In einigen Fallen wurde die Definition
von "behindertengerechter" Haltestelle fehlinterpretiert. Eine behindertengerechte Haltestelle erfordert einen 16-18 cm hohen Bordstein — wodurch beim Einsatz
von Niederflurfahrzeugen der Restspalt zwischen Bordsteinoberkante und Fahrzeugboden minimiert wird und so ein fast stufenloser Eintritt ermdglicht wird.

Stadte / Gemeinden / ™ Einrichtungen
Verbandsgemeinden / weitere 8 2. Haltestellen, die Belange
Beteiligte o mobilitatsbeintrachtigter Personen
E 1. Einrichtungen mit hohem Anteil an mobilitatseingeschrankten Personen beriicksichtigen
3
X
_U
E Name GroBe |Adresse
Kapellen-Drusweiler Bf._ Kapel_len»Drusweiler:
Leitmarkierungen, Rampe
alle Haltestellen kbnnen von
Edenkoben Haus Rietburg- Kleinstwohnheim f. psych. mobilitatsbeeintréchtigten Personen
Kranke und geistig behinderte Menschen genutzt werden: Einsatz von 12 NF-
Privat Klinik Edenkoben Fahrzeugen der PalatinaBus GmbH
Priv_ Klinik/Psych. Klinik Gleisweiler
Seniorenheim Spitalstrale
Seniorenheim Meyerhof KlosterstraRe
Bornheim alle Haltestellen im Ort
Offenbach
Germersheimer Strae (Flachbord)
Sudpfalzwerkstatt 355 |JakobstralRe und Landauer StraBe (Flachbord)
Wohnstatte f Behinderte 33 lm Seegarten
30 |JakobstraRe
é Billigheim-Ingenheim Bergzabener Strafle,
= Heilpddaa, Kinderheim Ingenheim
£ OberdorfstraRe,
% Wohngruppe St. Paulus-Stift Miihlhofen
2
2]
Impflingen
Haltestelle Hauptstrafe - neue
Gehweggestaltung ohne Bordstein
lAnnweiler Kreiskrankenhaus SoitalstraRe
Seniorenheim 70 _|Bahnhofstrae
Ramberg AuBenstelle Stidpalz Werkstatt
Erholungseinrichtung Marktweg
Volkersweiler Pflegeheim St. Paulusstift
Haltestellen sind abgesenkt - fir
Werpersberg Rollstuhlfabrer zuadnalich
restli ; ; - Kei -
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Auswertung der Befragung der Verkehrsunternehmen

1. Fuhrpark 2. - 5. Niederflurfahrzeuge Gl 7. Planungen
Anschaffunaen Planungen
Eig. Fuhrpark| Auftragsunt. e i =
c o c o 8-; 2 c %
© c © c o C [ = © c
T LE T e B 85 % §Sc T 2
228 2LS o 3 =3 =) c >0 g . 5
Verkehrsunternehmen 5: G @ E o] S g = g © aﬁ: g aég 51 £
=T 3 =T 5 = = == c c w & PR =
= K=~ S =g £ g 5® 3 o gu
- cfs|_|S8s| E5 ES 5 S5§ 525 o
=] 2 I= =0l S = < = = = 0 =2.=23 X
g |g|5z5|g| 525| L% 25 2% 2548 | § | 583 2
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Stellung- E | 2
nahme o § §
Anhodrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug S5 8 Begriindung/ Vorgehensweise
Club Behinderter und ihrer Freunde |03.11.2003 . . . Die Anmeldung fiir eine Umdisposition muss 2 Tage vorher erfolgen,
" Rollstuhlbenutzerinnen missen sich - im Gegensatz zu anderen e s -
Sudpfalz e.V. Fahrasten - drei Tage vorher anmelden zusatzlich 18Rt sich erfragen, wann ohnehin Niederflurbusse verkehren.
9 9 Beides ist zwischen 4:45 und 15:00 Uhr bei der Fahrmeisterei méglich.
Forderung: "Zukuinftig werden nur noch Niederflurbusse und - .
e . . . .... nach Méglichkeit ....
Hochflurbusse mit Einstiegshilfen (Liften) angeschafft. Nach einer ) . . ao .
o P Anforderungsprofil |X Elektronische Modelle haben sich als sehr unzuverlassig erwiesen, alle neu
EG Richtlinie mussen alle neuen Busse zukiinftig mit - -
o ) o angeschafften Fahrzeuge verfligen iber manuelle Rampen.
Einstiegshilfen ausgestattet sein.
Karlsruher Verkehrsverbund GmbH | 03.11.2003 [Seitens des KVV bestehen keine inhaltlichen Anregungen und
Bedenken.
Kreisverwaltung Germersheim 04.11.2003 |es werden keine Anregungen vorgebracht
Kreisverwaltung Sudliche 07.11.2003 . - Ware wiinschenswert, kann aber fiir diesen NVP nicht mehr geleistet
) . Grundlagendaten zur Bevolkerung, zur Wirtschaft und vor allem . . .
Weinstral3e, Gleichstellungs- o Kapitel 111.1 und 111.3 X |werden, da die Daten (z.B. der Verkehrserhebung) nicht
zum Fahrgastaufkommen geschlechtsspezifisch darstellen. L
beauftragte geschlechtsspezifisch erfasst wurden.
Fratjer) als e|n'<?‘ Hauptnutzergruppe des OPNV darstellen und nicht Kapitel lll.7 X wird sprachlich deutlich gemacht
als "Minderheit
Arbeitskreis "FrauenMitPlan" wird sich dem Thema Nahverkehr und % Kontaktaufnahme mit Kreisverwaltung und RVS auflerhalb des
Frauen widmen Fortschreibungsverfahrens wiinschenswert.
Kreisverwaltung Siidwestpfalz 22.10.2003 S|cheru.ng des bestehenden Angebotes im Grenzbereich VRN/ Angebots-konzeption|X Angebot soll erhalten bleiben, Satz zur Verdeutlichung wird aufgenommen
WVV Richtung Osten
Einsatz fir die Queichtalstrecke Landau - Pirmasens X ergénzender Satz wird aufgenommen
(Standardisierte Bewertung lauft) 9 9
Planungsgemeinschaft Rheinpfalz | 28.10.2003 [Prifung der nicht umgesetzten MalRnahmen aus dem NVP 99-03
auf Realisierungswahrscheinlichkeit, entsprechende Erganzung Vorgehensweise, kann nicht auf die einzelnen Strecken bezogen werden, wird aber
und Konkretisierung der Bilanzierung, Detaillierung der Bilanzierung zusammenfassend in der Bilanzierung von den Aufgabentragern erganzt
MaRnahmen im investiven Bereich
Angebotsverbesserungen im Abend- und Wochenendverkehr vor . bleibt als "Wunschziel" enthalten, auf Haushaltslage und
) ; . - Angebots-konzeption|X - - PR .
dem Hintergrund der finanziellen Lage unrealistisch Realisierungswahrscheinlichkeit wird hingewiesen
redaktionelle Anmerkungen und Ergénzungen diverse % Eile einzelnen Anmerkungen werden gepriift und weitestgehend
Gbernommen
Pollichia, Verein fir Naturforschung | 29.10.2003| oy Angebot in LD und SiW deutlich schlechter als in
und Landespflege e.V. . x . o
vergleichbaren Rdumen, Anteil des Freizeitverkehrs an den OPNV- .. . . « . - .
. . ) ) Es kénnen nicht alle Ubergange optimal sein; gerade eine
Nutzern gering, obwohl ein groRes Potenzial besteht; ) . . ) . .
. Lo . lastrichtungsbezogene Abstimmung (morgens hin, nachmittags zurlick) wirf
Tagestouristen bendtigen transparentes, klares Angebot; als . o . . ;
Forderuna wird abaeleitet: "Am Bahnhof Landau verkehren die im Freizeitverkehr besondere Probleme auf, da die Strdme nicht so
9 9 ’ Angebots-konzeption X eindeutig sind, wie z.B. im Berufsverkehr. Eine diesbezlgliche Optimierung

Busse stlindlich vertaktet an 7 Tagen der Woche abgestimmt auf
den Regionalexpress Naustadt-Karlsruhe. In den Doérfern gibt es
klar definierte Bushalte und mit Taktzeiten, die wiederum auf die
Zuge in Landau abgestimmt sind. ..... Weitere Verkniipfungspunkte
Bahn/ Bus waren in Bad Bergzabern und Edenkoben zu schaffen.”

der Anschliisse wirde die bestehenden Verknipfungen gefahrden. Zu
prifen ist, ob die bestehenden Angebote nicht speziell fiir die Zielgruppe
der Tagestouristen aufbereitet und vermarktet werden kénnen.




Nahverkehrsplan 2004 — 2008
Kreis Sudliche Weinstrae und Stadt Landau

Anhang Anlage V: Stellungnahmen zum Entwurf der Fortschreibung des NVP
f=4
£
c
Stellung- E | 2
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Anhodrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug Sl 5|8 Begriindung/ Vorgehensweise
Ubergangstarif vom VRN nach Karlsruhe Stadt Angebots-konzeption|X Problem ist bekannt und in Verhandlung
Aussagen zum SPNV Angebots-konzeption X |SPNV nur nachrichtlich im NVP
RVS Regionalbus Stidwest GmbH | 27.10.2003(, . . . Tabelle 5, S.15 (591/
Leistungsberechnungen Uberpriifen 579) X
Verlagerung Linie 548, Nachtschwarmer und 579 streichen Tabelle 25 X wird geéndert
zweimal Erganzung, dass die Anforderungen "....nach Mdglichkeit III.7.Anforderungs-
" profil, S. 48 Abs. 4 X
..." beachtet werden sollen
und 6
Land hat Fahrzeugforderung elngestgllt, deihalb sind ?”? ..« |IIl.7 Anforderungs- Hinweis auf entfallende Férderung wird eingefiigt. Anforderungen werden
Anforderungen aus dem NVP zu streichen, "...nach Méglichkeit... ) X h . . .
. profil, S. 55 weicher formuliert, nicht gestrichen.
sollte Rechtsanspruch auf Anforderungen mildern
Die Uber die einheitliche und verstandliche Beschilderung mit
Liniennummer und Fahrtziel hinausgehenden Anforderungen, wie |l1l.7 Anforderungs- . . . .
z.B. die Implementierung eines RBL mussen im landlichen Raum [profil, S. 56 X Anforderungen werden weicher formuliert, nicht gesrichen.
ersatzlos entfallen.
aktuelle Fahrplaninformation in Echtzeit muss gestrichen werden III.7‘Anforderungs— X Echtzeit.." wird aus Aufzédhlung genommen und im Text als anzustreben
profib, .57 [ [ [ [... aufgenommen.
Stadftverwaltung Landau in der Pfalz, redaktionelle Anmerkungen und Aktualisierungen der betriebliche .
Abteilung Stadtplanung und Bauaebietsplanunaen MaRnahmen, Kapitel [X
Stadtentwicklung 9 P 9 1.1
gtlae?;\::tne’\ﬁ:ing}indau in der Pfalz, 05.11.2003 Abgrenzung der Frauenbelange zu den Anforderungen aus BGG  |Kapitel 111.7 X wird durch Zwischenuberschrift klarer gegliedert
RuﬂaxpVerkeh[e insgesamt zu ger!ng, Woch.enerydang.ebot ist zu' . Offnungszeiten wurden bereits wieder zuriickgenommen, Bedarf wird
verbessern, gednderte Offnungszeiten (Arbeitszeiten fir Frauen im |Kapitel 111.7 X derzeit nicht gesehen
Einzelhandel) erfordern flexibles Angebot nach 20:00 Uhr 9
SUDPFALZ-MOBIL e.V. 04.11.2003 [Fehler, dass KVV nicht an verschiedenen Stellen gleichberechtigt
neben den VRN gestellt wird; VRN kann nicht die Interessen der X [siehe Stellungnahme KVV
Sudpfalz vertreten
Freizeitverkehr wird nicht behandelt Bilanzierung X in Bilanzierung wurde nicht nach Fahrtzwecken differenziert; in 11.3 ist
Nachfrage nach Fahrtzwecken ausgewertet
Ubergange in Landau nicht optimal Bilanzierung X es kénnen nlcht“alle L_Jbergange optimal sein; eine Optimierung auf die
Hauptverkehrstrome ist erfolgt
Bilanzierung/ Schwachstellenanalyse/ Angebotskonzeption sind Grundlage
Busangebot der Stadt Landau nicht zufriedenstellend Bilanzierung X [fur weitere Verbesserungen vor dem Hintergrund der jeweiligen
Haushaltslage.
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Stellung- E | 2
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Anhodrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug Sl 5|8 Begriindung/ Vorgehensweise
Aussagen zum SPNV Angebots-konzeption X [SPNV nur nachrichtlich im NVP
Stadtverkehrsplan (incl. Rad) ist zu erarbeiten Angebots-konzeption|X Es liegt ein Gutaf:hten Innenstadt Landau vor, das als Hinweis in den NVP
aufgenommen wird.
Planung fiir Angebote an von mobilititseingeschrénkten Personen |Angebots- Befr_agung wurde durchgeflihrt, entsprechende Prioritaten flir den
L . X behindertengerechten Ausbau von Haltestellen werden von den
genutzten Einrichtungen konzeption, 1.3 x .
Aufgabentragern erarbeitet
Gutachten Stadtbusverkehr/ Verkehrsstrome/ Haltestellen sollte in [Angebots- X Es liegt ein Gutachten Innenstadt Landau vor, das als Hinweis in den NVP
Auftrag gegeben werden konzeption, 1.4 (Kap. 11.4) aufgenommen wird.
Verbandsgemeindeverwaltung 04.11.2003 investive
Annweiler am Trifels Anmerkungen, Ergéanzungen und Korrekturen MaRnahmen, Kapitel X
111.1 und I11.2
Verban_dsgemelndeverwaltung 10.11.2003 ErschlieBungsdefizite in Herxheim, Insheim und Rohrbach sind zu Angebot_s— wird in die Bewertung und als Ruftaxi-Bedarf (VRN-Tarif) in die
Herxheim konzeption, 111.7 X .
beheben. Angebotskonzeption aufgenommen
Bewertung
Verbandsgemeindeverwaltung 04.11.2003 |Forderung nach weiteren Haltestellen im nord-6stlichen Bereich der . " i .
Offenbach an der Queich Gemeinde Offenbach an der Queich (wurde bereits im Rahmen degAngebots-konzeption(X Forderung wird von der RVS untersiitzt und in die Angebotskonzeption
) aufgenommen.
NVP 99-03 angeregt) wird aufrecht erhalten.
BUND 19.11.2003 [Die Vertaktung der Busse ist weiterhin verbesserungsbediirftig Angebots-konzeption X wird als Manahme in die Angebotskonzeption aufgenommen
teilweise ungeniigende Umsteigebedingungen bzw. Verkniipfung Angebots-konzention
z.B. Linie 553 in Riilzheim Rtg. Speyer 9 P X wird an die RVS weitergeleitet
. in der Angebotskonzeption wird darauf hingewiesen, dass an geeigneten
u - . . Angebots-konzeption . . .
Erganzung von Fahrradabstellméglichkeiten an den Bahnhéfen X Haltepunkten Fahrradabstellmdglichkeiten vorzusehen sind.
mangelhafte ErschlieBung Herxheim und Insheim Angebots-konzeption X Einflihrung eines Ruftaxis geplant; s. Stellungnahme VG Herxheim
fehlendes Fahrtenangebot der Linie 554 zwischen 7.00 und 8.00 Angebots-konzention
Uhr 9 P X wird an die RVS weitergeleitet
Information an den Verkniipfungspunkten mit dem SPNV Uber Angebots-konzeption
Verzdgerungen/Ausfalle von Bussen 9 P X [s. Stellungnahme RVS zu Fahrplaninformation in Echtzeit
Lautsprecherdurchsagen bei Verspatungen/Ausfallen der Ziige Angebots-konzeption X |liegt in der Zusténdigkeit des SPNV
Ausweitung der Wochenendverkehre im Angebotskonzept enthalten; s.
Wochenendangebot im Grundnetz X auch Stellungnahme Planungsgemeinschaft Rheinpfalz
Es besteht der Wunsch, die Ortsgemeinde Kirrweiler in das Bus-
Liniennetz mit einzubeziehen. Es existieren morgens nur 2
Schulbusverbindungen. Der Bahnhof Maikammer-Kirrweiler liegt
westlich vom Kirrweiler Ortskern und ist insbesondere fir altere und Zunachst soll eine Grundanbindung mit 8 Ruftaxifahrten geschaffen
Verbandsgemeindeverwaltung nicht motorisierte Menschen nur tber einen langeren FuBweg zu werden, die die Ortsgemeinde Kirrweiler mit dem Verbandsgemeindesitz
Maikammer Nov 03 |erreichen. Angebotskonzeption X verbindet. Dabei soll eine Anbindung an den Bahnhof beriicksichtigt werden
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Anhodrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug Sl 5|8 Begriindung/ Vorgehensweise
Anm.: Kinftige Erh6hung der Schilerzahl in Maikammer, da
Maikammer ab dem Schuljahr 2005/2006 Schulstandort fiir die
Regionale Schule Maikammer-Hambach ist. Im Schuljahr 03/04
und 04/05 werden die Schiler noch in Hambach unterrichtet. Auch Die Angaben basieren auf den vorliegenden Strukturdaten. In einer
auf Grund der Geburtenentwicklung in Maikammer ist von einem FuRnote wird die Einrichtung der Regionalen Schule und die Einschatzung
Rickgang der Schiilerzahlen im Jahr 2008 nicht auszugehen. Bestandsaufnahme |X Uber die Schillerentwicklung in Maikammer ergéanzt.
Verbandsgemeindeverwaltung Bad In der rdumlichen Abgrenzung der Abbildungen ist die Die Zellengrenze ist im Programm nicht abgebildet - sie wird nachtraglich
Bergzabern 20.01.2004 |Ortsgemeinde Schweigen-Rechtenbach nicht enthalten Abbildungen Anhang|X eingearbeitet
In den Abbildungen zur Verkehrsnachfrage (Karte 8 & 9) wird keine
Aussage Uber die Anbindung nach Schweigen-Rechtenbach bzw. Zwischen Schweigen und Wissembourg finden werktéglich in Hin- und
deren Fortsetzung nach Weillenburg (Frankreich) getroffen Abbildungen Anhang X Rickrichtung je etwa 45 Fahrten statt.
Bezgl. der Ortsgemeinde Schweigen-Rechtenbach sollte
sichergestellt werden, dass die Ubergénge Bus/Bahn in
Weilenburg abgestimmt sind oder die Gemeinde eine Wird an SiidwestBus weitergeleitet. Zu bedenken ist, dass die Busse im LK
Anbindungsmdéglichkeit an die Bahnlinie tiber Schweighofen erhélt |s. Anforderungsprofil X oft durch zeitliche Vorgaben aus dem Schiilerverkehr gebunden sind.
Die Strecke Bad Bergzabern - Landau sollte aufgrund ihrer
Bedeutung fiir die Verbindung der zentralen Orte als Die Ausweisung von Siedlungsachsen (Nahverkehrsachsen) erfolgt It. ROP
Nahverkehrsachse definiert und dementsprechend in der Planung |Bestandsaufnahme/ Rheinpfalz. Die Achse wurde aufgrund ihrer Bedeutung in das Grundnetz 2.
Berticksichtigung finden. Abbildungen Anhang X |Ordnung eingeteilt und entsprechend in der Planung berticksichtigt.
Fir die Ortsgemeinde Hergersweiler ist eine ausreichende
Anbindung an die Mittelzentren bzw. an die weiterfiihrende
Bahnlinie sicherzustellen. Alternativ kdnnte ein Ruftaxi-Verkehr in Aufnahme in die Angebotskonzeption mit werktaglich 8 Fahrtenpaaren im
Betracht gezogen werden. Angebotskonzeption | X Ruftaxi-Verkehr
Im Fortschreibungszeitraum sind Veranderungen in der Im Zuge der Bestandsaufnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans
Siedlungsstruktur (sowohl Wohnen als auch Gewerbe) in der wurden beim Landkreis die Entwicklungen in der Siedlungsstruktur
Verbandsgemeinde Bad Bergzabern zu erwarten, die jedoch nicht abgefragt (Rahmenbedingung fiir eine detaillierte Schwachstellenanalyse:
im NVP dargestellt werden. Diese Veranderungen soltten in den Wohnen und Gewerbe mit einem Einwohnerzuwachs > 300 bzw.
NVP aufgenommen werden (z.B. Wernersgrund mit ca. 7 ha sowie Gewerbeflachen > 5 ha) . Im Rahmen des Anhérungsverfahrens wurden
Schelmenacker/Kreidenteich in Blankenborn und Bohnfeld in Bad nachtraglich die Siedlungsflachen in Klingenmiinster und der VG Annweiler
Bergzabern, Im groRen Sand in Barbelroth, Weilréckel in benannt. Dariiber hinaus wurden keine Angaben gemacht. Die
Gleiszellen-Gleishorbach, An der alten StraRe in Schweighofen und Wohngebiete kénnen nachtréaglich im Kapitel Ill.1 aufgenommen werden.
evtl. Erweiterung Schéafergasse oder Hammersacker in Pleisweiler- Eine mégliche OPNV-Anbindung soll dann in den néchsten Jahren weiter
Oberhofen mit insgesamt 20 ha) Bestandsaufnahme X gepriift werden (Umsetzung der Gebiete).




Nahverkehrsplan 2004 — 2008
Kreis Sudliche Weinstrae und Stadt Landau

Anhang

Anlage V: Stellungnahmen zum Entwurf der Fortschreibung des NVP

2
c
Stellung- E c 2
o £
nahme ol 5| e
Anhodrungsberechtigte vom Inhalt/e der Stellungnahme Bezug Sl 5|8 Begriindung/ Vorgehensweise
Ein hoher Anteil der Schiiler aus dem Kreis besucht die
weiterfihrenden Schulen in der Stadt Landau. Wie sich dies auf die
Schiilerbeférderung im Landkreis auswirkt, ist der Ermittlung der  |Kap. Auswirkungen auf Schilerbeférderung kann den Daten aus der
Verkehrsnachfrage nicht zu entnehmen. Verkehrsnachfrage X |Verkehrserhebung nicht enthommen werden.
Darstellung der Schiilerzahlen in der Karte Nr. 3 weicht von den In der Darstellung der Schillerzahlen im Kartenteil wurde ein Fehler in der
Angaben im Text ab X Aufsummierung festgestellt und daraufhin die Karte 3 bereits aktualisiert.
Die Tabelle 25 stellt die Nutzung von OPNV zum SPNV - getrennt nach
Fahrtzweck - gegeniiber. Von den rund 17.500 LBF mit dem Fahrtzweck
"Schule/Ausbildung" (SPNV & Bus- vgl. Tab. 24) werden 80% (das
entspricht 14024 LBF) mit dem Bus abgewickelt und 20% Gber den SPNV.
Die Tabelle 27 stellt die Verteilung der nur im Busverkehr stattfindenden
Bei der Ermittlung der Verkehrsnachfrage wird fiir Fahrten im Fahrten dar. Von den insgesamt 18812 Linienbef.fallen im Busverkehr
Schiiler- und Ausbildungsverkehr in Tab. 25 von 80% in Tab. 27 haben dann wiederum 75% - also 14024 LBF- den Fahrtzweck
jedoch lediglich von 75% der Busfahrten ausgegangen "Schule/Ausbildung" (Vergleich der Fahrtzwecke im Busverkehr)
Wahrend der Bestandsaufnahme wurden beim Kreis SUW alle relevanten
Veranderungen in der Siedlungsstruktur abgefragt. Es wurden keine
weitergehenden Angaben Uber neue Gebiete, Lage, GroRe etc. genannt,
daher wurde fir den Landkreis keine detaillierte Betrachtung durchgefihrt.
Die Neubaugebiete in der VG Bad Bergzabern und Annweiler wurden
nachtraglich genannt. Sie werden in die Bestandsaufnahme mit
aufgenommen - mit dem Hinweis, dass eine OPNV-Anbindung in den
In der Schwachstellenanalyse wird die Stadt Landau eingehend nachsten Jahren (bei Umsetzung) weiter geprift werden soll und dass bei
bewertet, wahrend weitergehende Ausfiihrungen zum Landkreis allen Planungen friihzeitig bereits eine spatere OPNV-Anbindung
fehlen X beriicksichtigt werden soll.
Die einzelnen Ortsgemeinden sollten noch ausreichend
Gelegenheit zur Stellungnahme zum Fortschreibungsentwurf Eine Anhérung wurde bereits durchgefihrt. Es gab keine Anregungen
erhalten X
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Anlage VI: Abbildungen Visum

Abbildung 1
Abbildung 2
Abbildung 3
Abbildung 4
Abbildung 5
Abbildung 6
Abbildung 7
Abbildung 8
Abbildung 9
Abbildung 10
Abbildung 11

Einwohner im Vergleich 2001 — 2008

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte im Vergleich 2001 — 2008
Schilerverteilung auf einzelne Schulformen

Altersverteilung Stand 2001

Darstellung der ErschlieBungsqualitat: Einzugsbereiche der Haltestellen
Fahrtenangebot an Werktagen im Kreis Sudliche Weinstralie
Fahrtenangebot an Werktagen in der Stadt Landau

Darstellung der werktaglichen Verkehrsnachfrage — Analyse (2002)
Darstellung der werktéglichen Verkehrsnachfrage — Prognose (2008)
Nahverkehrs- und Siedlungsachsen

Liniennetzplan Stadt Landau

Abbildung 12 Angebotskonzept - Werktag
Abbildung 13 Angebotskonzept — Wochenend- und Spéatverkehr
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