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GruBwort von Oberbiirgermeisterin Stefanie Seiler zu

GruBwort von Oberbiirgermeisterin Stefanie Seiler zum Nahverkehrsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter dem Motto ,Speyer steigt ein" hat sich die Stadt
Speyer im Jahr 2021 auf den Weg gemacht, um den Bus-
verkehr der Zukunft zu planen. Denn von A nach B zu
kommen, das kann und sollte in Zeiten der immer dran-
gender werdenden Mobilitatswende infolge des Klimawan-
dels auf eine moglichst emissionsarme Art und Weise
geschehen. Fiir viele Menschen ist der dffentliche Perso-
nennahverkehr bereits heute das Mittel der Wahl. Kiinftig
soll er dies durch ein verbessertes Angebot noch fiir viele
mehr werden und seine Kundschaft umweltfreundlich und
zugleich zuverldssig an den gewiinschten Zielort bringen.

Der Nahverkehrsplan, so wie er nun vorliegt, wird Mobilitdt
fiir alle bieten und eine gute Alternative zum Verkehrsmit-
tel Auto darstellen. In die Planungen eingeflossen ist eine
breite Biirgerbeteiligung, zahlreiche Riickmeldungen und
Inputs, ebenso wie Diskussionsergebnisse und Hinweise
aus den politischen Gremien. Mein Dank gilt all jenen, die
direkt an der Gestaltung des Nahverkehrsplans mitgearbei-
tet haben, wodurch das Endergebnis ein Nahverkehrsplan
von Politik UND Bevdlkerung ist.

Er beschreibt, wie der Busverkehr in Speyer in den Jahren
2023 bis 2033 aussehen soll und stellt eine deutliche
Verbesserung in vielerlei Hinsicht dar.

Mein besonderer Dank gilt der Abteilung Verkehrsplanung
der Stadtverwaltung Speyer, welche die nétigen Vorarbeiten
geleistet und fiir die enge Abstimmung mit dem Biiro
Matthias Schmechtig NahverkehrsConsult sowie dem
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) gesorgt hat, denen
ich ebenfalls herzlich fiir die Zusammenarbeit danken
maochte.

Im Nahverkehrsplan wird festgelegt, wie das Busliniennetz
mit seinen Umstiegspunkten, auch zu anderen Verkehrs-
mitteln wie Bahn, Fahrrad, Auto, Carsharing, in Speyer

fiir die kommenden zehn Jahre aussieht. Es geht darum,
Umstiege zu erleichtern, Wege zu verkiirzen und die
Erreichbarkeit an die Interessen und Bediirfnisse der Men-
schen anzupassen. Vom Vogelgesang an den Bahnhof, von
der Siedlung in die Innenstadt — das werden kiinftig keine
Weltreisen mehr sein, sondern gute Verbindungen, von
denen Alt und Jung profitieren.

Auch das Tarifsystem haben wir angepasst und zugleich die
einzusetzenden Fahrzeuge festgeschrieben. Wir setzen
dabei voll auf E-Busse, die entsprechend gefordert werden,
keine Emissionen und keinen Larm erzeugen. Ein groRer
Vorteil fiir Mensch und Umwelt und eine Planung, die in
eine bewusstere Nahverkehrszukunft zeigt.

Mein Aufruf an Sie: Nehmen Sie vom neuen, erweiterten
Busangebot regen Gebrauch, sei es um zur Arbeit zu
gelangen, um Einkdufe zu erledigen oder Bekannte zu
besuchen. Wie immer kommt es auf die Mischung an und
nur, wenn wir alle auch 6fter um- bzw. einsteigen, wird
uns die notige Mobilitdtswende und eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung gelingen.

Mit freundlichen GriiRen

gﬁ&c‘m"ﬁ Ssie

Stefanie Seiler
Oberbiirgermeisterin

Foto: Klaus Landry



1. Einleitung

1. Einleitung

In Speyer nutzen an einem Werktag in der Summe etwa
18.000 Fahrgidste den OPNV! und den SPNV. Sie fahren zur
Arbeit oder zur Schule, gehen zum Einkaufen, zum Arzt
oder nutzen den OPNV zu Freizeitzwecken. So vielfiltig die
Nutzungszwecke sind, so vielfdltig sind auch die spezifischen
Anforderungen. Berufspendler fordern moglichst schnelle
Verbindungen mit kurzen Umsteigezeiten, Schiiler moglichst
direkte Verbindungen zur Schule, und Personen ohne un-
mittelbare PKW-Verfiigbarkeit erwarten eine gute Erreich-
barkeit von Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen. Dabei
muss der 0PNV sowohl fiir den Aufgabentréger, als auch fiir
den Fahrgast ,,bezahlbar" bleiben.

Die Kreise und kreisfreien Stadte als Aufgabentrager fiir den
straBengebundenen OPNV stellen daher regelmiRig Nahver-
kehrspldne (NVP) auf. Diese miissen die unterschiedlichen
Anforderungen beriicksichtigen und beschreiben die an-
gestrebte Entwicklung im OPNV.

Die aktuellen Nahverkehrsplane miissen jedoch noch einen
Schritt weitergehen. Der Mobilitdtsmarkt befindet sich
derzeit im Umbruch. Multimodalitdt, Mikromobilitat,
Elektromobilitdt, Pedelecs und der Bedeutungsverlust des
PKW-Besitzes bei den Jiingeren, aktuell vorrangig in den
GroRstddten, sind die groBen Schlagworte.

Um diesen neuen Entwicklungen Rechnung zu tragen,
haben die im Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar
(ZRN) zusammengeschlossenen Aufgabentrager beschlossen,
dass sich der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) vom
Kklassischen" Verkehrsverbund zum Mobilitdtsverbund
weiterentwickeln soll.

Das Kernelement des Nahverkehrsplans — die gemadR § 8
Abs. 3 Satz 3 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG)
geforderte Beschreibung der ,,ausreichenden Verkehrsbe-
dienung" - wird daher durch neue Inhalte, wie Mobilitats-
management, die Einbeziehung anderer Verkehrsmittel und
neue Mobilitatskonzepte, erganzt. Unter diesen Bedingun-
gen hat die Stadt Speyer gemeinsam mit der VRN GmbH den
mittlerweile dritten Nahverkehrsplan erarbeitet.

Der NVP-Gutachter attestiert der Stadt Speyer einen bereits
heute entsprechend der erkennbaren Bediirfnisse ,, gut"
ausgebauten OPNV. Nach dem novellierten PBefG soll mittel-
fristig eine ,vollstandige Barrierefreiheit” im OPNV realisiert
werden. Das Ziel, diese bis 2022 zu erreichen, konnte mit
den vorhandenen finanziellen und personellen Ressourcen
jedoch noch nicht realisiert werden. Dennoch bleibt es die
Zielbestimmung des Aufgabentrdagers hier nachhaltige
Verbesserungen zu erzielen. Insbesondere im Hinblick auf
die Erfordernisse des Klimaschutzes und den Zielsetzungen
der Verkehrswende ist ein merklicher Ausbau des Stadtbus-
verkehrs erforderlich.

L unter 6PNV wird im Nahverkehrsplan der ,straRengebundene Offentliche Verkehr" verstanden.

Wie bei den bisherigen Fortschreibungen der Nahverkehrs-
plane iibernahm die VRN GmbH auch dieses Mal wieder das
zentrale Projektmanagement. Damit wird erreicht, dass die
Nahverkehrsplane der Aufgabentrager im VRN-Gebiet auf-
einander abgestimmt und strukturell vergleichbar sind.

Die einzelnen Nahverkehrspldane finden Eingang in den
verbundweiten ,,Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar". Er fasst die Inhalte der einzelnen Nahverkehrspldane
zusammen und beschreibt die groBraumigen Entwicklun-
gen. Des Weiteren legt er fiir Teilbereiche verbundweit
verbindliche Regelungen fest.



2. Vorgehen

2. Vorgehen

Der Offentliche Verkehr (0V) steht immer in Konkurrenz zu
anderen Verkehrsmitteln, an erster Stelle zum motorisierten
Individualverkehr (MIV). Soll der 0V als Konkurrenz zum
PKW erfolgreich sein, muss das Angebot den Mobilitats-
bediirfnissen der Nutzer entsprechen und fiir diesen
bezahlbar sein.

Neben den bisherigen Inhalten werden im aktuellen Nah-
verkehrsplan weitere Elemente integriert. So steht nicht
mehr die Frage des Verkehrsmittels im Vordergrund, sondern
die Frage ,,Wie komme ich am besten von A nach B?".

Damit diesem Bediirfnis jenseits des eigenen PKW Rechnung
getragen werden kann, miissen attraktive, verldssliche

und preiswerte Alternativen bereit stehen. Hierfiir ist ein
leistungsfahiger OV als Massenverkehrsmittel unabdingbar.
Doch der OV kann nicht alle individuellen Mobilitdtsbe-
diirfnisse befriedigen. Neue Angebote wie Carsharing oder
Mietrider wie VRN-nextbike erginzen den OV. Der ,klassi-
sche" Inhalt der Nahverkehrspldne wird daher um weitere
Elemente ergdnzt.

Die Erstellung des Nahverkehrsplans umfasst im Wesentlichen
folgende Themenbereiche:

» Neukonzeption des Stadtbusverkehrs
» Schaffung der Barrierefreiheit im OPNV
» Entwicklung ergdanzender Bausteine
» Betrachtung samtlicher Verkehrsarten

> alternative Beforderungstechnologien

Nahverkehrsplan 2022

[ Verkehrsangebot Regelverkehr
[ Ausbildungsverkenr
[ Flexible Bedienungsformen
[ Qualtititsstandards

Pflichtprogramm

Barrierefreiheit
Verkniipfungspunkte

Mobilitdtsmanagement
FuR-/Radverkehr

haring/Fahrradvermietsysteme

Abbildung 1: Gliederung Nahverkehrsplan
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3. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2004 und Sachbericht zur Umsetzung des Linienbiindelkonzeptes

3.1 Stadtverkehr
Biindel ,Speyer"
Allgemeines

Der Betrieb des Stadtbusnetzes in der Stadt Speyer wird
durch die DB Regio Bus Mitte GmbH durchgefiihrt. Die zur
Deutschen Bahn gehdrende Tochtergesellschaft, hat in
einem im Auftrag der Stadt Speyer als Aufgabentrdager vom
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) durchgefiihrten euro-
paweiten Wettbewerbsverfahren gewonnen und betreibt
den Stadtbusverkehr im Zeitraum 01.01.2014 bis zum
09.12.2023.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme
Das Biindel ,Speyer" besteht aus folgenden Linien:

> Linie 561: Hbf./Z0B — Universitat — St. Vincentiuskranken-
haus — Hbf./Z0B

» Linie 562: Neuland - Postplatz — West — Friedhofshalle -
Hbf./Z0B

> Linie 563: Vogelgesang — Im Erlich — West — Postplatz -
Siid - Vogelgesang

> Linie 564: Nord — Auestralle — Hbf./Z0OB — Postplatz -
Domplatz — Flugzeugwerke

» Linie 565: Nord - Iggelheimer Str. = Hbf./ZOB - Postplatz
- Domplatz - Flugzeugwerke

2 stadtbusverkehr ohne AuBenverkehre der Linie 568
3Vorher-Nachher-VergIeich auf Basis der VRN-Erhebungen 2007 und 2015

> Linie 566: Hbf./ZOB — Altenheim — Hbf./Z0B
> Linie 567: Hbf./ZOB — Franz-Kirrmeier-StraBe — Hbf./Z0B

> Linie 568: Hbf./Z0B — Postplatz — Domplatz -
Paul-Egell-Str. — Romerberg

> Linie 569: Hasenpfiihlerweide — Hbf./Z0B - Lyautey -
Quartiersmensa West

Betriebsaufnahme - Resiimee

Die DB Regio Bus Mitte GmbH hatte 2014 im Zuge ihrer
Betriebsaufnahme 19 Niederflurbusse inklusive moderner
Verkaufstechnik und Fahrgastinformationssystem auf allen
Linien angeschafft.

Mit der Betriebsaufnahme wurde eine Optimierung des Bus-
netzes umgesetzt. Neben dem Hauptbahnhof als zentralen
Umsteigepunkt, wurde mit dem Postplatz ein zusatzlicher
zentraler Umsteigepunkt eingerichtet. Das neue Fahrplan-
angebot richtet sich insgesamt starker an der Nachfrage
aus. Nachfrageschwache Linien fahren im Stundentakt, die
Hauptlinien weiterhin im 30-Minuten-Takt. Auf den
nachfragestarken Achsen, welche die Stadtteile Nord und
West mit Hauptbahnhof und Postplatz verbinden, wird ein
15-Minuten-Takt angeboten.

Veranderung der Fahrgastnachfrage in Folge der
Netzreform 2014 (Vorher-Nachher-Vergleich)

Die 2014 umgesetzte Netzreform hat in Speyer zu einigen
komplexen Verdnderungen in der Fahrgastnachfrage gefiihrt.
Die Gesamtnachfrage ist im Vorher-Nachher-Vergleich als
nahezu stabil einzuschdtzen?.

Folgende Verdnderung in der Nachfragesituation sind
herauszustellen3:

» Auffdllig ist der Riickgang der Ein- und Aussteigerzahlen
im Stadtzentrum (Abschnitt zwischen Postplatz und Dom-
platz). Hier ist ein Riickgang um rund 15 % festzustellen.
Diese Verminderung macht rund 5% der Gesamtnach-
frage im Stadtbusverkehr aus. Diese Entwicklung ist auch
aus anderen Mittelstddten bekannt (Senioren fahren
immer mehr Auto) und diirfte auch auf die Reduzierung
der Taktfolge auf viertelstiindliche Bedienung zuriick-
zufiihren sein.

» Auch am Hauptbahnhof/ZOB ist ein Riickgang der Ein-
und Aussteigerzahlen auf den Stadtbuslinien eingetreten
(rund 30%). Dieser Riickgang diirfte insbesondere auf
die mit der Netzreform 2014 erfolgten Reduzierung der
Umsteigenotwendigkeiten zuriickzufiihren sein.

» Ein signifikanter Nachfragezuwachs ist in Speyer-Nord
festzustellen. Die Steigerung betrdgt hier rund 40 %,
jeder vierte Fahrgast des Stadtbusverkehrs ist ein Ein-
oder Aussteiger in Speyer-Nord.

» Im Bereich ,West", in dem das Stadtbusnetz 2014 neu
geordnet wurde, konnte ebenfalls ein wesentlicher
Zuwachs (um rund 40 %) erreicht werden.
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3.2 Regionalbusverkehr

Biindel ,,Rheinpfalz"

Allgemeines

Der Betrieb des Linienbiindels ,,Rheinpfalz" wird seit
14.06.2015 von der PalatinaBus GmbH durchgefiihrt. Ledig-
lich die Linien 572 und 573 des Biindels ,,Rheinpfalz"
verkehren in Speyer.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

» Linie 572: (Ludwigshafen —) Rheingénheim — Neuhofen -
Waldsee - Otterstadt — Speyer

» Linie 573: Speyer — Mechtersheim - Heiligenstein -
Berghausen — Dudenhofen — Iggelheim — Bohl — HaBloch

Betriebsaufnahme — Resiimee

Im Linienbiindel ,,Rheinpfalz" wurden verschiedene Ande-
rungen umgesetzt*:

Modifizierung der Linie 572

In Speyer fiihren nahezu alle Fahrten von/ab Landauer
StralRe liber den neuen Umsteigepunkt Postplatz. Der Fahr-
plan der Linie 572 wurde konsequenter vertaktet und erhielt
im gesamten Linienverlauf neue systematische Anschliisse.

In Speyer werden somit die Anschliisse

» von/zum Stadtbussystem Speyer am Postplatz und am Hbf.
» von/zur S-Bahn am Hbf. Speyer

gewadhrleistet.

Neueinrichtung der Linie 573

Die neue Linie enthdlt Teile der bisherigen Linien 572 und

574 und schafft eine Verbindung von Bohl-Iggelheim zu den
Schulen in Speyer und HaRloch.

Biindel , Neustadt"
Allgemeines

Das Linienbiindel Neustadt wurde zur letzten Vergabe in
drei Lose aufgeteilt. Fiir die Stadt Speyer ist lediglich die
Linie 507 im Los 1 von Relevanz. Dieses Los betreibt die
PalatinaBus GmbH (Edenkoben).

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

> Linie 507: Neustadt — Geinsheim-Weingarten -
Harthausen - Speyer

Betriebsaufnahme - Resiimee

Die Linie 507 umfasst einen Teil des Angebotes der ehe-
maligen Linie 573. Dabei handelt es sich um die Fahrten
zwischen Neustadt und Speyer, alle restlichen Fahrten iiber
Altdorf/Freimersheim/B6bingen wurden in der Linie 509
libernommen. Die Linie 507 fahrt im 60-Minuten-Takt mit
Verdichtungen in der Hauptverkehrszeit. In Fahrtrichtung
Speyer wurde die Taktlage um 20 Minuten verschoben,
wodurch das Umsteigen zur S-Bahn attraktiver gestalten
werden konnte.

Im Dezember 2022 wird im Biindel ,,Neustadt" ein neues
Bedienungskonzept umgesetzt. Bestandteil des Linienbiin-
dels wird in diesem Zusammenhang die Linie 591 Speyer
- Llandau (Bedienung im Stundentakt).

% Verkehrsverbund Rhein-Neckar, Fahrplanbroschiiren zum Linienbiindelstart, Rheinpfalz (Stand April 2015) http://www.vrn.de/mam/vrn/service/dokumente/2015_fahrplanbroschuere_rheinpfalz_web.pdf [Zugriff 09.02.2016]
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4.1 Ziele des Aufgabentragers

Der Nahverkehrsplan bildet gemaR PBefG den Rahmen fiir
die Entwicklung des OPNV. In ihm legt der OPNV-Aufgaben-
trager — aus seiner planerischen Sicht — die ,ausreichende
Verkehrsbedienung" fest. Er bildet die Grundlage zur Um-
setzung der folgenden verkehrlichen Ziele der Stadt Speyer:

> Die Attraktivitit des OPNV soll wirksam verbessert werden.
Dabei soll eine haufige, regelmadRige, schnelle, piinktliche,
bequeme und preislich attraktive Beforderung angestrebt
werden.

> Neue Instrumente der Nahverkehrsplanung, wie z. B.
Mobilitdtsmanagement, bilden einen wichtigen Baustein
fiir ein nachhaltiges und umfassendes Mobilitatsangebot.
Die Stadt wird die Umsetzung entsprechender MaBnahmen
verstarkt verfolgen.

» Das Verkehrsangebot soll den spezifischen Anforderungen
der jeweiligen Nutzergruppen Rechnung tragen.

» Der OPNV soll eine wahrnehmbare und nutzbare Alter-
native zum MIV bieten und ist entsprechend weiter zu
entwickeln.

» Das Stadtbusnetz soll nach dem Prinzip des Integralen
Taktfahrplans (ITF) gepflegt, stabilisiert und ausgebaut
werden. An wichtigen Knotenpunkten sollen optimierte
Anschliisse zwischen einzelnen Linien hergestellt werden.
Bahnhofe und Haltestellen des SPNV sollen mit Abstell-
anlagen fiir Fahrrader (B+R) und PKW (P+R) ausgestattet
werden. Die Verkehrsanlagen sollen barrierefrei gestaltet
sein und Uber eine entsprechende Zuwegung verfiigen.

> Die Stadt strebt zur Schaffung der ,,vollstandigen Barriere-
freiheit im OPNV" (im Sinne PBefG) an, jihrlich Halte-
stellen barrierefrei auszubauen.

> Alle Nahverkehrsangebote in der Stadt Speyer sind
Bestandteil des VRN. Werden Verkehre durch neue Ver-
kehrsunternehmen angeboten, miissen diese den
VRN-Tarif anwenden.

» Der Aufgabentrager strebt einen emissionsarmen bzw.
emissionsfreien OPNV an. Hierbei sollen auch die BusgroRen
auf das jeweilige Umfeld angepasst werden konnen.

4.2 Leitziele der Stadt Speyer

Der Verkehrsentwicklungsplan 2025 der Stadt Speyer (Stand
30.10.2014) enthélt im ,Teil E: Leitbild" folgende Zielset-
zungen und Leitlinien mit Relevanz fiir den Nahverkehrs-

plan:

» Forderung der Elektromobilitat

v

Erhéhung des OPNV-Anteils und Priorisierung des &ffent-
lichen Nahverkehrs

> Ausweitung des Angebots an P+R-Anlagen
> Etablierung eines Leihradsystems

> Erweiterung des Fahrgastinformationssystems auf dem
Postplatz

v

Einsatz umweltfreundlicher Technologien

v

Busbeschleunigungen

» Einflihrung Kombi-Tickets bei Veranstaltungen

» Schaffung von Anreizen fiir Betriebe zur Férderung der
OPNV-Nutzung durch Angestellte (Job-Ticket)

4.3 Netzhierarchie

Das OPNV-Netz der Stadt Speyer orientiert sich an den ver-
schiedenen Anforderungen und Nachfragepotenzialen im
Stadtgebiet. Um die Zielsetzung und den Anspruch eines
gegeniiber dem MIV konkurrenzfahigen OPNV gewahrleisten
zu kénnen, muss der OPNV Qualititen besitzen, welche das
Verkehrsmittelwahlverhalten beeinflussen. In Speyer spielt
hinzukommend die augenscheinlich hohe Bedeutung des
Radverkehrs eine wichtige Rolle, wodurch die Fahrgast-
potenziale, d. h. die vom OPNV realerweise erreichbaren
Nutzerzahlen, geringer als in dhnlich groRen Stadten in
anderen Regionen sind.

Der OPNV kann unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten jedoch
nicht in allen Bereichen der Stadt das gleiche Bedienungs-

niveau anbieten. Entsprechend der raumlichen Bedingun-

gen erfolgt eine Differenzierung des 0V-Angebotes mit

1. SPNV

2. Regionalbusverkehr

3. Stadtbusverkehr
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Ortsteil

Ortsteil
Ortsteil Ortsteil

Stadtteil Stadtteil

Ortsteil

S S
Ortsteil Ortsteil

SPNV

Stadtverkehr Hauptlinien
Stadtverkehr Nebenlinien
Regionalverkehr

Abbildung 2: Netzhierarchie

Der SPNV bildet entsprechend den landesgesetzlichen Rege-
lungen das Riickgrat des OPNV. Die Stadt- und Regional-
verkehre sollen auf den SPNV ausgerichtet und mit ihm
verkniipft werden. Durch seine hohe Reisegeschwindigkeit
und die groRte Bedienungshadufigkeit stellt er die Verbin-
dung zu Orten hoher Zentralitdat her.

Der Stadtverkehr Speyer erfiillt die lokalen Verkehrsbediirf-
nisse und ergdnzt das regionale SPNV-Netz durch vorran-
gige Gewahrleistung von ErschlieBungs- und Verkniipfungs-
funktionen innerhalb des Stadtgebietes. Hierbei kénnen
zwischen Haupt- und Nebenlinien unterschieden werden,
welche je nach Bedienungsangebot unterschiedliche
Funktionen einnehmen.

4.4 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen
an den OPNV

Nutzergruppen des OPNV sind sehr verschieden. Je nach
Alter, Berufstdtigkeit sowie korperlichen und sensorischen
Einschrankungen haben die Fahrgdste unterschiedliche
Anforderungen und Anspriiche an den OPNV.

Die Nutzergruppen lassen sich daher in die Segmente
.Jedermannverkehr”, , Ausbildungsverkehr" und , Daseins-
vorsorge" unterteilen (siehe Abb.3). Bei den Kunden des
Ausbildungsverkehrs und des Verkehrs zur Daseinsvorsorge
handelt es sich um sogenannte ,Captive Riders", welche
auf den OPNV angewiesen sind.

Wadhrend beim Ausbildungsverkehr die direkte Beforderung
der Schiiler zu den Schulen im Mittelpunkt steht, sind
Verkehre der Daseinsvorsorge auf die Erreichbarkeit von
zentralen Einrichtungen konzentriert.

Da Ausweichmaoglichkeiten auf den MIV bei diesen beiden
Segmenten nicht oder kaum vorhanden sind, spielen lan-
gere Fahrzeiten im OPNV in der Kundenwahrnehmung eine
untergeordnete Rolle. Sowohl im Ausbildungsverkehr als
auch bei der Daseinsvorsorge konnen kaum Neukunden
gewonnen werden.

Beim Jedermannverkehr ist eine freie Wahl zwischen 6ffent-
lichen und privaten Verkehrsmitteln vorhanden, da in
diesem Segment hdufig ein PKW verfligbar ist. Lediglich in
dieser Gruppe ist eine hohere Nachfrage durch Gewinn von
Neukunden realisierbar.

Jedermannverkehr

Hohe Bedienungshadufigkeit
Gleichbleibender Linienweg
Tagesdurchgangiger Taktverkehr

Hohe Beforderungsgeschwindigkeit

Ausbildungsverkehr )

Kurze Wartezeiten zu Schulbeginn-/ende

Daseinsvorsorge
Kurze Zu- und Abgangswege
Direktverbindungen zur Schule Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen
Ausreichende Kapazitdten Fahrzeit von nachrangiger Bedeutung

Captive Riders Captive Riders

Abbildung 3: Anforderung unterschiedlicher Nutzergruppen an den 0PNV
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Die Barrierefreiheit ist fiir alle Nutzergruppen von Bedeu-
tung. Die Gruppe der mobilitdats- und sensorisch einge-
schrankten Personen ist in allen drei Segmenten wiederzu-
finden sowie in das gesellschaftliche Leben und somit auch
in den OPNV zu inkludieren.

Der Jedermannverkehr (Beruf, Freizeit, Versorgung) ist im
Stadtgebiet Speyer mit insgesamt 59 % am starksten aus-
geprdgt®. Der Anteil des Berufsverkehrs von 22 % ist fiir eine
Mittelstadt als leicht unterdurchschnittlich einzuschdtzen
(siehe Abb. 4).

Reisezweck

M Ausbildung
Beruf

M Einkaufen
Freizeit

keine Angaben

Abbildung 4: Reisezwecke in der Stadt Speyer

5 Verkehrsverbund Rhein-Neckar: Verbunderhebung 2015; Quell-Ziel-Matrix, 04.05.2015

4.5 Demografische Entwicklung in der Stadt Speyer

Die Altersstruktur der Bevolkerung wird sich durch demo-
grafische Entwicklungen zukiinftig verandern. Trotz einer
leicht gestiegenen Geburtenrate und verstarkter Migration
erhoht sich der Anteil dlterer Menschen an der Gesamtbe-
vblkerung. Aufgrund der Anderung des Mobilitdtsverhaltes
und der unterschiedlichen Mobilitdtsanspriiche eines
Menschen in verschiedenen Lebensabschnitten muss die
Nahverkehrsplanung diese Entwicklungen beriicksichtigen.
Die verstarkte Alterung der Gesellschaft wird durch regio-
nale Wanderungsbewegungen iiberlagert, welche zu einer
Bevolkerungskonzentration in Stadten und Ballungsraumen
flihren.

Langfristige Bevolkerungsprognose der Stadt Speyer

Die GEWOS Institut fiir Stadt-, Regional-, und Wohnfor-
schung GmbH hat im Jahr 2020 das Wohnungsmarktkon-
zept der Stadt Speyer evaluiert. Im Rahmen der ,,Fort-
schreibung Wohnungsmarktkonzept Stadt Speyer"” wurde
die tatsdchliche Bevolkerungsentwicklung mit aktuellen
Daten aus dem Melderegister der Stadt Speyer aus dem Jahr
2019 mit der Prognose aus dem Wohnungsmarktkonzept
aus dem Jahr 2017 verglichen.

6 GEWOS Institut fiir Stadt-, Regional- und Wohnforschung GmbH: Fortschreibung Wohnungsmarktkonzept, Melderegister Stadt Speyer, Stand 2020

" ebenda

8 GEWOS Institut fiir Stadt-, Regional- und Wohnforschung GmbH: Wohnungsmarktkonzept, Stand 2017
9 statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Rheinland-Pfalz regional, Datenkompass Bevélkerung und Gebiet, Haushalte und Familien, Stand 2018

In Bezug auf die gesamte Bevolkerungsentwicklung Speyers
zeigt die Gegeniiberstellung der Prognose aus dem Jahr
2017 und der tatsdachlichen Entwicklung im Jahr 2019
einen schwacheren Anstieg der Bevdlkerung von 0,2 % auf
rund 50.900 EW in 2019°. Prognostiziert wurde dagegen
ein Anstieg der Bevolkerung um 0,7 %’. Aus dem Wohnungs-
marktkonzept aus dem Jahr 2017 geht hervor, dass auch
langfristig die Bevdlkerung Speyers weiterhin bis ins Jahr
2030 um rund 2% (etwa +1.130 Personen) gegeniiber
2017 steigen wird®.

Somit ist in den ndchsten Jahren bezogen auf die Gesamt-
bevdlkerung von einer stabilen Bevdlkerungsentwicklung
auszugehen.

Die aktuellen Prognosedaten zur altersstruktur-spezifischen
Bevdlkerungsentwicklung fiir die Stadt Speyer zeigt das
Statistische Landesamt Rheinland-Pfalz ausgehend vom
Jahr 2017 fiir das Jahr 2040°. Prognostiziert wird fiir die
unter 20-jdhrigen ein Riickgang von 0,7 %.

Auch die berufstatige Bevolkerung in den Altersgruppen
zwischen 20 bis 65 Jahren soll um 7,2 % weiter sinken.
Der Anteil der Bevdlkerung iiber 65 Jahren nimmt hingegen
um 7,9% zu.
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Das Wachstum der dlteren Bevdlkerung stellt im Hinblick
auf die Gestaltung des OPNV eine neue Herausforderung
dar. Dies betrifft insbesondere die Schaffung der Barriere-
freiheit im OPNV sowie zielgruppenspezifische Angebote.
Die Zunahme der Senioren wird jedoch nicht zwangsldufig
mit einer Steigerung der Fahrgastzahlen verbunden sein.
Insbesondere die Zunahme der allgemeinen PKW-Affinitat
der Senioren wirkt negativ auf die 0PNV-Nutzung. Hinzu
kommt, dass hochbetagte Menschen generell weniger mobil
und verstarkt zu Full im Wohnumfeld unterwegs sind.

Konsequenzen aus der Bevdlkerungsentwicklung

Die beschriebenen demografischen Entwicklungen haben
mittel- und langfristig Auswirkungen auf den OPNV. Dies
wird sich zuerst im Jedermannverkehr® widerspiegeln, da
mit dem Riickgang der mittleren Altersgruppen gleichzeitig
der Anteil der dlteren Bevdlkerung zunimmt. Die dltere
Bevidlkerung ist jedoch nicht mehr so OPNV-affin wie noch
in friiheren Generationen.

Der Schiilerverkehr wird trotz des demografischen Wandels
und dem Riickgang der Bevdlkerung im schulfahigen Alter
weiterhin in groRer Auspragung stattfinden und kann in
Folge dessen durch Verlagerungen der Schiilerstrome, in
Verbindung mit der freien Schulwahl, sogar zu disperseren
Stromen und damit zu hoheren Aufwendungen im Ausbil-
dungsverkehr fiihren.

Bevolkerungsentwicklung Stadt Speyer
2017 - 2020 - 2040 (gegeniiber 2017)

30.396 29 968

11.240 11655

unter 20 Jahre 20 bis 64 Jahre Uber 65 Jahren

9295 9118 g73;

2017 =2020 m=2040

Abbildung 5: Prognostizierte Bevélkerungsentwicklung der Stadt Speyer nach

Altersgruppen*!

Bevolkerungsveranderung der Stadt Speyer
2016 - 2019 - 2030

Abbildung 6: Bevélkerungsverdnderung in der Stadt Speyer*?

4.6 ErschlieBungswirkung im Busnetz

Im Stadtgebiet Speyer wird im Status Quo insgesamt eine
umfassende OPNV-ErschlieBung erreicht. Es bestehen inner-
halb der Wohngebiete nur einzelne Liicken im nordlichen
und westlichen Bereich in den Wohnquartieren am Stadt-
rand. Die wichtigsten OPNV-relevanten Einrichtungen, wie
das Diakonissenkrankenhaus, Vincentius-Krankenhaus, die
Hochschule sowie die Integrierte Gesamtschule werden
direkt angebunden.

Nennenswerte ErschlieBungsdefizite sind in den Gewerbe-
und Industriegebieten vorhanden. Hier wird aber, mit Aus-
nahme des Industriegebietes Siid, zumindest eine Rand-
erschlieRung gewdhrleistet (siehe Abbildung 7). Der Hand-
lungsbedarf relativiert sich jedoch im Hinblick auf das
Potenzial. In Mittelstddten kann der OPNV in Gewerbe-
gebieten, insbesondere bedingt durch meist groRziigige
Parkplatzangebote, auch bei attraktiven Angeboten erfah-
rungsgemaR nur wenige Fahrgdste generieren.

10 m Gegensatz zum Schiilerverkehr sind beim Jedermannverkehr Fahrgdste aller Altersgruppen vorzufinden, welche meist eine freie Wahl zwischen offentlichen und privaten Verkehrsmitteln besitzen.
11 Fijr 2017 und 2040: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Rheinland-Pfalz regional, Datenkompass Bevolkerung und Gebiet, Haushalte und Familien, Stand 2018

Fiir 2020: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Mein Dorf, meine Stadt, Kreisfreie Stadt Speyer, Bevilkerung — Zeitreihen, Stand 31.12.2020 https://infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/tscontent.aspx?id=103&I=3&g=07318&tp=1074&ts=tsPop01 [Zugriff 28.01.2022]
12 GEWOS Institut fiir Stadt-, Regional- und Wohnforschung GmbH: Fortschreibung Wohnungsmarktkonzept, Melderegister Stadt Speyer, Stand 2020; GEWOS Institut fiir Stadt-, Regional- und Wohnforschung GmbH: Wohnungsmarktkonzept, Stand 2017
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Abbildung 7: ErschlieBungswirkung in der Stadt Speyer
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4.7 Verkehrsnachfrage
Zentralitdt und raumliche Lage

Die Stadt Speyer ist Teil der Metropolregion Rhein-Neckar

und ist Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums.

Mit ca. 50.900 Einwohnern gehort sie zu den kleineren
kreisfreien Stadten in Rheinland-Pfalz.

Durch die Lage im hochverdichteten Kernraum ist die Stadt
durch intensive Verflechtungsbeziehungen, insbesondere zu
den nahegelegenen Oberzentren Mannheim und Ludwigs-
hafen (Auspendler) sowie zu den unmittelbar angrenzenden
Gemeinden (Einpendler), gepragt.

Pendlerstrome

In der Stadt Speyer waren zum Juni 2020 insgesamt ca.
29.100 sozialversicherungspflichtig Beschdftigte am Arbeits-
ort gemeldet®. Im Vergleich zu 2008 ist die Zahl der sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigen um rund 4.500 ange-
stiegen. Dies entspricht einer prozentualen Zunahme von
18 %*-.

Mit ca. 20.200 sozialversicherungspflichtig beschaftigten
Einpendlern und ca. 10.400 sozialversicherungspflichtig
beschéftigten Auspendlern (Stand 2020) besteht in der
Stadt mit einem prozentualen Pendlersaldo von 51 % ein
ausgepragter Uberschuss an vorhandenen Arbeitsplitzen
gegeniiber Beschaftigten?s.

Die Arbeitsschwerpunkte Ludwigshafen am Rhein mit rund
2.000 Auspendlern sowie Mannheim mit 1.400 Auspendlern
stellen fiir die Stadt Speyer die bedeutsamsten Pendler-
zielorte dar.*® Weiterhin, jedoch mit geringerer Auspragung,
sind die Stiddte Germersheim (ca. 680 Auspendler), Heidel-
berg (ca. 340 Auspendler), Karlsruhe (ca. 280 Auspendler)
Bad Diirkheim (ca. 220 Auspendler) und Landau (ca. 220
Auspendler) fiir die Pendlerstrome erwdhnenswert.?”

13 Bundesagentur fiir Arbeit: Eckwerte Arbeitsmarkt, Kreisfreie Stadt Speyer, Beschdftigte am Arbeitsort im zeitlichen Verlauf, Stand Juni 2021

https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-Angebote/Dashboard-Eckwerte-Arbeitsmarkt/Dashboard-Eckwerte-Arbeitsmarkt-Nav.html [Zugriff 28.01.2022]

14 ebenda

Mit rund 2.460 Einpendlern stellt Germersheim den Schwer-
punkt der Einpendlerverflechtungen nach Speyer dar.
Weitere bedeutsame Einpendlerstrome lassen sich aus Lud-
wigshafen am Rhein (ca. 1.330 Einpendler), Bad Diirkheim
(ca. 1.310 Einpendler), Mannheim (ca. 810 Einpendler),
Neustadt a. d. W. (ca. 740 Einpendler), Karlsruhe (ca. 590
Einpendler) und Landau (ca. 440 Einpendler) feststellen?s,
Die Einpendlerstrome sind vor allem aus dem nérdlichen,
nordwestlichen und siidwestlichen Raum nach Speyer sehr
pragnant, wahrenddessen Aus- sowie Einpendler aus dem
ostlichen und siid-6stlichen Raum kaum vorhanden sind.

15 Bundesagentur fiir Arbeit: Pendleratlas (Datenstand Juni 2020, Kreisfreie Stadt Speyer, Stand Juni 2021 https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-Angebote/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.html [Zugriff 28.01.2022]

16 ebenda

17 Bundesagentur fiir Arbeit: Pendleratlas (Datenstand Juni 2020, Kreisfreie Stadt Speyer, Stand Juni 2021 https://statistik.arbeitsagentur.de/DE/Navigation/Statistiken/Interaktive-Angebote/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.htm| [Zugriff 28.01.2022]

18 ebenda
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Verkehrsnachfrage

Insgesamt nutzen in der Stadt Speyer an den Verkehrstagen
» Montag bis Freitag ca. 18.000 Fahrgdste

» Samstag ca. 9.000 Fahrgdste

» Sonn- und Feiertage 6.100 Fahrgéste den OPNV und
den SPNV (Stand 2015).

Von den werktdglichen 18.000 Fahrgdsten bzw. Fahrten
sind rund 4.800 Fahrten (27 %) Binnenverkehr, welche
ausschlieBlich innerhalb der Stadt stattfinden, und 13.200
Fahrten (73 %) haben ihre Quelle bzw. Ziel auRerhalb
Speyers®.

Die 4.800 Binnenverkehrsfahrten innerhalb des Stadt-
gebietes mit dem OPNV/SPNV entsprechen rund 0,1 Wegen
pro Einwohner und Tag. Diese Nutzungsintensitdt im
Binnenverkehr entspricht hochgerechnet einem Modal-
Split-Anteil von rund 3 %.

Dieser Anteil am Verkehrsmarkt ist fiir eine Stadt dieser
GroRenordnung, auch unter Beriicksichtigung der Nahe zu
den Oberzentren und der augenscheinlich hohen Bedeu-
tung des Radverkehrs, als leicht unterdurchschnittlich zu
bewerten. Eine Mobilitdtserhebung in Speyer ergab 2019
einen Modal-Split-Anteil des 0PNV von 6 %2. Dieser Wert
bezieht ggii. dem oben genannten Wert die Verkehre mit
ein, die nur ihren Start- oder Endpunkt in Speyer haben
(Quell-/zZielverkehr).

Die hdchste Nachfrage im Stadtgebiet haben die Linien

> 564/565 Speyer Nord — Iggelheimer Str./Auestralle —
Hbf./ZOB - Postplatz — Domplatz - Flugzeugwerke (rund
3.730 Fahrgéste)

» 563 Speyer Hbf./Z0B — Im Erlich — West — Postplatz -
Siid — Vogelgesang (rund 1.280 Fahrgéste)

» 462 Speyer Neuland — Postplatz — West — Friedhofshalle —
Hbf./Z0B (rund 880 Fahrgiste)

Die Linien 564 und 565 sind somit die Haupttrager des
Stadtbusverkehrs und wickeln rund 50 % der Fahrgastnach-
frage ab. Dagegen generieren die stiindlich verkehrenden
Linien 561, 566, 567 und 569 nur rund 6 % der Fahrgast-
nachfrage im Stadtbusverkehr.

Tabelle 1 gibt die linienbezogene Nachfrage wider.

19 Hinweis: Fahrten mit dem Stadtbus zum Hauptbahnhof und dortiger Umstieg auf die S-Bahn bzw. Fahrten in der Gegenrichtung wird als Quell-/Zielverkehr gewertet.
20 gg Ingenieure: Stadt Speyer - Integriertes Verkehrskonzept — Haushaltsbefragung; Ludwigsburg 2020

21 yerkehrsverbund Rhein-Neckar: Verbunderhebung 2015; Quell-Ziel-Matrix, 04.05.2015

Raumliche Verteilung der Nachfrage

Am Verkehrstag ,,Montag bis Freitag" zeigt sich folgende
raumliche Verteilung der Fahrgastnachfrage im Stadtbus-
verkehr:

» rund 44 % der Fahrgastnachfrage ist in die Innenstadt
(Achse Postplatz - Domplatz) als Quelle oder Ziel
orientiert,

» rund 42 % der Fahrgdste sind zum Hbf./ZOB orientiert,

» dagegen haben rund 14 % der Fahrtbeziehungen eine
andere Ausrichtung.

In der Summe aller téglichen Ein- und Aussteiger sind im
Stadtbusverkehr die Haltestellen , Hbf./Z0B" und ,,Bahn-
hofsvorplatz” mit 2.890 Ein- und Aussteigern, ,,Postplatz"
mit 1.880 und ,,Domplatz" mit 470 Ein- und Aussteigern
die nachfragestdarksten Haltestellen im Stadtgebiet?.

Die hochste Nachfrage besteht im Stadtverkehr auf den
Linien 564/565 im Streckenabschnitt Bademaxx/DJK bis
Postplatz sowie auf den Linien 562/563 im Streckenab-
schnitt Postplatz bis Kurt-Schumacher StraRBe. Auf diesen
Streckenabschnitten wird durch Uberlagerung der jeweili-
gen Linien ein Bedienungsangebot im (angendherten)
15-Minuten-Takt erreicht, woraus die erhdhte Strecken-
nachfrage resultiert.



Neues Kapitel: Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

Eine im Vergleich zu den anderen Stadtteilen tiberdurch-
schnittliche Fahrgastnachfrage zeigt Speyer-Nord. Hier
besitzen sechs Haltestellen eine Frequentierung von jeweils
liber 100 Ein- und Aussteigern pro Tag.

Eine unterdurchschnittliche Nachfragesituation ist dagegen
in Speyer-0st, in den Siedlungsgebieten, ,,Im Erlich",
,Mausbergweg" und ,Neuland” (vorwiegend Einfamilien-
hduser und Reihenh&user) sowie in den Randbereichen des
Stadtgebietes festzustellen.

22 yerkehrsverbund Rhein-Neckar: Verbunderhebung 2015; Quell-Ziel-Matrix, 04.05.2015

Einsteiger pro Tag | Einsteiger pro Tag | Einsteiger pro Tag

(Montag - Freitag (Samstag Sonn-/Feiertag
Stadtgebiet) Stadtgebiet) Stadtgebiet)

651 200 30 20
562 880 540 170
563 1.280 710 180
564/565 3.730 2.770 970
566 70 Lo 10
567 70 L0 10
568 560 230 =

569 80 - -

Tabelle 1: Fahrgastnachfrage im Stadtbusverkehr (Stand 2015) %
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Werktédgliche Nachfrage im SPNV in der Stadt Speyer

Anzahl Fahrgéaste pro Werktag
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Abbildung 10: Werktdgliche Verkehrsnachfrage im Schienennetz
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Werktigliche Nachfrage im OPNV in der Stadt Speyer

Anzahl Fahrgaste pro Werktag
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Abbildung 11: Werktdgliche Verkehrsnachfrage im Busnetz
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Abbildung 13: Schulstandorte in der Stadt Speyer
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5. Angebotskonzeption

5.1 Schienenpersonennahverkehr SPNV

Das Rheinland-pfilzische Nahverkehrsgesetz (NVG) vom
03.02.2021 definiertin § 1, Abs. 2 folgende Zielsetzungen:
Der offentliche Personennahverkehr ist Hauptbestandteil
moderner und umweltbewusster Mobilitdt. Er soll als
Bestandteil der Daseinsvorsorge im gesamten Landesgebiet
im Rahmen eines fldchendeckenden, integrierten, vertakte-
ten und angebotsorientierten Gesamtverkehrssystems mit
aufeinander abgestimmten Fahrpldnen als ein vollwertiges,
attraktives, umweltfreundliches, barrierefreies und zukunfts-
féhiges Verkehrssystem zur Verfiigung stehen, das gleich-
wertige Lebensverhdltnisse im gesamten Landesgebiet
unterstiitzt."

In § &4, Abs. 1 ist weiterhin geregelt:

.Die Angebote des Gffentlichen Personennahverkehrs sind
nach Moglichkeit hierarchisch aufzubauen, zu vertakten
und symmetrisch zu konzipieren, um Reiseketten sowohl
zum Schienenpersonennahverkehr als auch zwischen den
Buslinien zu schaffen. Der Schienenpersonennahverkehr
bildet dabei das Riickgrat des Verkehrssystems. Der Schiiler-
verkehr soll nach Maglichkeit vollumfdnglich in den
Linienverkehr integriert werden. Das Angebot soll grund-
sdtzlich an allen Wochentagen und abends vorgehalten
werden. Das Weitere regelt der Landesnahverkehrsplan.”

Aufgabentrager des offentlichen Personennahverkehrs sind
nach § 5, Abs. 1 die Landkreise und kreisfreien Stadte
(Aufgabentrdger). Die Wahrnehmung dieser Aufgaben wird
laut § 6, Abs. 1 dem ,,Zweckverband Offentlicher Personen-
nahverkehr Rheinland-Pfalz Nord" und dem fiir Speyer
zustindigen ,, Zweckverband Offentlicher Personennahver-
kehr Rheinland-Pfalz Stid" ubertragen.

RegionalExpress Frankfurt am Main/Mainz—-Karlsruhe
(REL)

Der RegionalExpress RE4 wird von der DB Regio AG, Region
Mitte betrieben. Sowohl nach Frankfurt am Main/Mainz
als nach Karlsruhe wird von Speyer mit dem REL4 ein
120-Minuten-Takt gewdhrleistet. Werktags verkehrt der
RegionalExpress zwischen 6:30 — 21:15 Uhr, am Wochen-
ende zwischen 8:45 — 21:15 Uhr.

S-Bahn RheinNeckar (S3 und S&)

Das S-Bahn-System bildet das Riickgrat des SPNV in der
Metropolregion Rhein-Neckar. Die S-Bahnlinien S3 und S&4
werden von der DB Regio AG, Region Mitte betrieben. Beide
Linien unterscheiden sich im Linienverlauf in nordlicher
Fahrtrichtung unwesentlich voneinander, lediglich die S3
verkehrt iiber Mannheim und Heidelberg bis nach Karlsruhe,
wahrenddessen die Endstation der S&4 im Bruchsal ist. In
Fahrtrichtung Siiden endet die S& in Germersheim. Die S&
fahrt ab Germersheim als S33 weiter iiber Graben-Neudorf
nach Bruchsal.

Beide S-Bahnlinien verkehren im 60-Minuten-Takt zwischen
4:30 - 00:00 Uhr, durch eine Uberlagerung der 60-Minu-
ten-Takte wird ein angendherter 30-Minuten-Takt erreicht.
Ergdnzend verkehren bedarfsorientiert die S44 direkt in die
BASF in Ludwigshafen sowie Einzelfahrten liber Germers-
heim hinaus in/aus Richtung Warth.

Die Erreichbarkeit der Hauptbahnhofe der relevanten Ober-
zentren im SPNV stellt sich von Speyer in folgender Qualitdt
dar:

» Der Hauptbahnhof Ludwigshafen wird mit der S3 in rund
20 Minuten erreicht, die S4 fahrt bis nach Ludwigshafen
21 bis 23 Minuten.

» Der Hauptbahnhof Mannheim ist mit der S3 in rund 25
Minuten erreichbar, die S4 bendtigt bis nach Mannheim
rund 28 Minuten.

Fiir die Linie S3 ist ab Dezember 2023 montags bis freitags
eine stiindliche Verlangerung ab Germersheim iiber Worth
nach Karlsruhe Hbf vorgesehen.

Grundtakt Zielhorizont
Streckenfiihrung
REL Mainz - Worms — Ludwighafen - Speyer — Karlsruhe 120-Min-Takt 120-Min-Takt 120-Min-Takt erreicht
s3jsy | Sermersheim - Speyer - Ludwigshafen ~Mannheim - ~30-Min-Takt | ~30-Min-Takt | ~ 30-Min-Takt erreicht
Heidelberg — Bruchsal —(Karlsruhe)

Tabelle 2: SPNV-Angebot (Regelverkehr) in der Stadt Speyer
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5.2 Stadtbus

Strategische Grundlage des neuen Stadtbuskonzeptes ist die
am 16.09.2021 vom Stadtrat Speyer beschlossene ,,Ziel-
variante B". Diese verfolgt unter dem Label ,,Stadtbussystem
mit nennenswertem Ausbau" folgende Ausrichtung:

»Das Stadtbussystem wird, mit dem Ziel eines Fahrgast-
zuwachses um 50%, vorrangig in Stadtbereichen und/oder
zu Zeiten mit signifikanten Wachstumspotenzialen aus-
gebaut (auch in Stadtentwicklungsgebieten). Fiir diese
verkehrs- und klimapolitisch wirksamen Mehrleistungen
erfolgt eine zusdtzliche Finanzierung. Der Modal-Split-Wert
kann um 1,5-%-Punkte erh6ht werden."

Die Umsetzung soll im Rahmen der Neuvergabe des Linien-
biindels ,,Speyer” zum Dezember 2023 erfolgen.

Linienkonzept bei Betriebsaufnahme

Das Liniennetz des Linienbiindels ,Speyer” wurde im Zeit-
raum Herbst 2020 bis Anfang 2022 gutachterlich iiberplant
sowie in einem umfassenden Verfahren mit der Biirgerschaft
und den politischen Gremien abgestimmt. Der Stadtrat Speyer
hat in mehreren Sitzungen (letztmalig am 10.02.2022)
Beschliisse zur Neukonzeption der Stadtbuslinien gefasst.
Das Konzept beinhaltet eine weitgehende Neustrukturie-
rung des Liniennetzes. Die Liniennummern wurden im Zuge
dieser Neuplanung neu strukturiert.

Die Haltestelle , Postgraben" wird zukiinftig die Funktion
einer systembedeutsamen Verkniipfungshaltestelle iiber-
nehmen. Die bisher am Postplatz abgewickelten Verkniip-
fungen werden an diese Haltestelle verlagert.

Die Kernelemente des neukonzipierten Stadtbusnetzes sind
folgende Linien (Taktfolge jeweils fiir Haupt- und Normal-
verkehrszeit):

> Linie 561: Hauptbahnhof — Postgraben — Domplatz -
Flugzeugwerke (7,5-Minuten-Takt; entspricht dem bis
2014 in Betrieb gewesenem City-Shuttle)

> Linien 562/563: Speyer-Nord — Hauptbahnhof — Postgra-
ben — Platz Ravenna bzw. Stadtwerke mit Weiterfiihrung
in das Industriegebiet-Siid (Einzellinien im 15-
Minuten-Takt, iiberlagert zum 7,5-Minuten-Takt; in
Speyer-Nord beide Linien als gegenldufige Ringlinie)

> Linie 564: Hauptbahnhof - Iggelheimer StraRe — Berliner
Platz — Dudenhofer StraRe — Postgraben — Hauptbahnhof
(gegenldufige Ringlinie im 15-Minuten-Takt; in den
Uberlagerungsabschnitten der Ringlinie alternierender
7,5-Minuten-Takt)

» Linie 565: Hauptbahnhof — Alte Ziegelei — Festplatz -
SalierstraRe — Postgraben — Hauptbahnhof (gegenléufige
Ringlinie im 30-Minuten-Takt; in den Uberlagerungsab-
schnitten der Ringlinie alternierender 15-Minuten-Takt).

Die Linien 564 und 565 sollen betrieblich im Umlauf als
gegenldufige Acht" verkniipft werden, so dass umsteige-
freie Fahrtbeziehungen zwischen Speyer-0st und Speyer-
West angeboten werden kdnnen.

Ergdnzt werden diese Kernlinien von den als ErschlieRungs-
linien fungierenden Linien 566, 567 und 569 (siehe Abbil-
dung 17). Die Linie 566 iibernimmt in Speyer-West mit
madandrierender Fiihrung die ErschlieBung der Wohnquar-
tiere dstlich und westlich der Achse Theodor-Heuss-StralRe
- Kurt-Schumacher-Stral3e.

Die Linie 567 bindet das Industriegebiet AuestralRe an. Die

Linie 569 dient insbesondere der Anbindung der Hochschule
und der Schulen an der Dudenhofer StraBe an Hauptbahn-
hof und Z0B.

Die Linie 568 ist weiterhin die nahezu unverdnderte Nach-
barortslinie nach Romerberg. Diese fiihrt jedoch zukiinftig
nicht mehr iiber Domplatz und MaximilianstraBe, sondern
liber die HilgardstralRe. Diese Anpassung soll mit einer
reduzierten Umlaufzeit ein effizienteres und stabileres Be-
triebskonzept ermdglichen.

Erweitert wird die Bedienung im Abendverkehr (Rahmen-
zeitfenster 20 bis 24 Uhr). Die Linien 561 bis 565 verkehren
in dieser Verkehrszeit im 15-Minuten-Takt (Linien 561 und
562/563) bzw. im 30-/60 —Minuten-Takt (Linien 564 und
565).

In der Gesamtbetrachtung kann festgestellt werden, dass
mit dem neuen Stadtbuskonzept die bereits bestehende
hohe ErschlieBungswirkung in Speyer noch ausgebaut
werden kann. Neu erschlossen wird das Industriegebiet-
Siid sowie der dstliche Bereich des Industriegebietes Aue-
strale. Eine vollig neue Qualitdt erreicht die Bedienungs-
qualitat. Der 15-Minuten-Takt wird in weiten Teilen des
Stadtgebietes zum Standard. In der Nord-Siid-Relation wird
von Speyer-Nord iiber Hauptbahnhof und Postplatz bis zum
Diakonissen-Krankenhaus tagsiiber ein 7,5-Minuten-Takt
aufgebaut. Die Linie 561, der urspriingliche City-Shuttle,
verkehrt dazu kompatibel ebenfalls im 7,5-Minuten-Takt.

Da die bisher durchgehende Verbindung Speyer-Nord in
die FuBgdngerzone und weiter liber Domplatz bis Flug-
zeugwerke im neuen Konzept nicht mehr vorhanden ist,
wird ein modifiziertes Verkniipfungskonzept fiir diese
Fahrtrelation erforderlich.
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Vorgesehen wird eine Verkniipfung zwischen den tagsiiber
jeweils im 7,5-Minuten-Takt fahrenden Linien 561 und
562/563

» in Nord-Siid-Richtung auf dem Bahnhofsvorplatz
» und in Stid-Nord-Richtung am Postgraben.
Storfall- und Verspatungskonzept

Wihrend der Betriebszeiten des Tagesverkehrs (6 bis 20
Uhr) ist am ZOB die Stationierung eines Einsatzfahrzeuges
(mit Einsatzfahrer) vorgesehen, welches im Falle von Ver-
spatungen unmittelbar zur Sicherstellung eines piinktlichen
Betriebes zum Einsatz gebracht werden soll.

Option der Erweiterung des Liniennetzes

Das hier dargestellte Liniennetz soll im Dezember 2023 in
Betrieb gehen. Die Einflihrungsphase in 2024 soll mit einer
Evaluierung, insbesondere im Hinblick auf die Kunden-
zufriedenheit, die Fahrgastakzeptanz und auf die Betriebs-
qualitat, begleitet werden.

Sollte sich im System eine ausreichende Betriebsqualitat
zeigen und ausreichende Reservefahrzeiten zur Verfiigung
stehen, konnte bspw. die Linie 566 von der AuestraBe in
Richtung Industriehof (ggf. Wendeschleife iiber Ziegelofen-
weg und Eselsdamm) verldngert werden.

Weiterhin ist die Anpassung und ggf. Erweiterung des
Stadtbussystems im Kontext mit der Implementierung eines
gesamtstddtischen Park-and-Ride-Konzeptes zu priifen.

Fahrzeugkonzept

Im Stadtbusverkehr (Linien 561 bis 567 sowie 569) werden
zukiinftig entsprechend der Beschliisse des Stadtrates vom
16.09.2021 ausschlieRlich Batteriebusse eingesetzt. Das
Ladekonzept sieht eine Depotladung vor (Aufladen nachts
und Zwischenladung im Tagesverlauf).

Das Fahrzeugkonzept sieht zwei Fahrzeugtypen vor:

» Midibusse auf der Linie 561 (Hintergrund: gewiinschte
Befahrung der FuBgdngerzone mit kleineren Bussen),

» Standardlinienbusse auf den anderen Linien.
Verkniipfungspunkte

Der regionale Verkniipfungspunkt in Speyer ist der Haupt-
bahnhof/Z0B. Neben der Funktion als Schnittstelle zum
SPNV ist er auch der zentrale Verkniipfungspunkt zwischen
Stadt- und Regionalbusverkehr.

Im Stadtbussystem werden die Haltestellen ZOB/Bahnhofs-
vorplatz und ,Postgraben” die systembedeutsamen Ver-
kniipfungshaltestellen darstellen.

Abbildung 15: Z0B Speyer

Abbildung 16:

Haltestelle Postgraben
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Verkehrstag ,,Montag bis Freitag"
(Taktfolge in Minuten)

Verkehrstag , Samstag"
(Taktfolge in Minuten)

Verkehrstag ,,Sonn- und Feiertag"
(Taktfolge in Minuten)

Tagesverkehr Abendverkehr Tagesverkehr Abendverkehr Tagesverkehr Abendverkehr
05:30-20:00 Uhr* 20:00-24:00 Uhr* 06:30-18:00 Uhr* 18:00-24:00 Uhr* 09:00-18:00 Uhr* 18:00-20:00 Uhr*
561 7.5 15 7.5 15 7.5 15
2x15 2 X 30** 2x15 2 X 30** 2x30 2 X 60**

562/563 (Uberlagerung zum (Uberlagerung zum (Uberlagerung zum (Uberlagerung zum (Uberlagerung zum (Uberlagerung zum

7,5-Minuten-Takt) 15-Minuten-Takt) 7,5-Minuten-Takt) 15-Minuten-Takt) 15-Minuten-Takt) 30-Minuten-Takt)
564 15 30 15 30 30 60
565 7,5 15 7.5 15 7,5 15
566 30 = 30 = = =
567 30 = 30 = = =
562/563 6th . Abendfahrt stadtauswarts 60 Abendfahrt stadtauswarts _ _

(+ Zusatzfahrten im nach 22 Uhr nach 22 Uhr
Schulverkehr

* Zeitfenster als Rahmenvorlage der Mindestbedienung

** Linien 562/563 bis 00:30 Uhr

Tabelle 3: Eckwerte der Bedienung im neuen Stadtbusnetz
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Abbildung 17: Liniennetz neues Stadtbusnetz
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5.3 Bedarfsverkehr

Der heute in Speyer bestehende Bedarfsverkehr (AST-Verkehr
im Friih- und Abendverkehr) soll im Kontext mit dem
neuen Stadtbuskonzept zeitlich erweitert werden. Der neue
Bedarfsverkehr wird dabei in Verkehrsraumen bzw. zu
Verkehrszeiten vorgesehen, in denen der Stadtbus nicht
fahrt. Es soll keine Bedienungskonkurrenz zwischen Stadtbus
und Bedarfsverkehr entstehen. Dieser Bedarfsverkehr ist als
Weiterentwicklung des bestehenden AST als ,,AST 2.0" vor-
gesehen und soll den Anforderungen eines ,Linienbedarfs-
verkehrs" nach § 44 Personenbeforderungsgesetz entspre-
chen. Dieser Verkehr soll folgende Merkmale aufweisen:

» fahrplangebunden (hinterlegter Fahrplan)

» Betriebsdurchfiihrung durch Bus-, Taxi- oder Mietwagen-
unternehmen

> Betriebskonzept wird auf die Moglichkeit der Verkehrs-
erbringung mit vorhandenen Fahrzeugen ausgelegt
(z. B. Taxen),

Weitere Merkmale sollen eine Anndherung an die System-
vorteile eines (fahrplanfreien, app-gesteuerten) On-Demand-
Verkehrs (0DV) gewdhrleisten:

» Verdichtung der Fahrtverfligbarkeit: Fahrplan mit
30-miniitigen Fahrtmoglichkeiten

» Verkiirzung der Voranmeldezeit: Voranmeldung bis spdtes-
tens 15 Minuten vor gewiinschter Fahrplanzeit moglich

» flachenhafte Verfiigbarkeit: Ausweisung weiterer Ein-
stiegshalte (ggf. als virtuelle Haltepunkte)

» neue Buchungsmdglichkeiten: Bestellung liber App?
Folgende Einsatzfelder sind vorgesehen:

» Tagesverkehr: als rdumliche Ergdnzung zum Stadtbus, ver-
kehrt in den nicht erschlossenen Gebieten; Fahrten von
denlin die nicht vom Stadtbus erschlossenen Gebiete;
Verkehrszeiten: Mo —Fr 6 bis 20 Uhr, Sa 7 bis 20 Uhr und
So 9 bis 18 Uhr

> Frithverkehr: als zeitliche Ergdnzung zum Stadtbusver-
kehr; Fahrten im gesamten Stadtgebiet; Verkehrszeiten:
Mo - Fr 4 bis 6 Uhr, Sa 4 bis 7 Uhr und So 5 bis 9 Uhr

» Abendverkehr: als rdumliche Ergdnzung zum Stadtbus-

verkehr in den nicht erschlossenen Gebieten; Verkehrs-
tage: Montag bis Samstag; Fahrten von den/in die nicht
vom Stadtbus erschlossenen Gebiete; Verkehrszeiten:
20:00 bis 00:30 Uhr (letzte S-Bahn)

Tagesverkehr am Sonntag/Feiertag: 09:00 bis 18:00 Uhr;
Fahrten von denlin die nicht vom Stadtbus erschlossenen
Gebiete

Abendverkehr am Sonntag/Feiertag: als rdumliche Ergdn-
zung zum Stadtbusverkehr in den nicht erschlossenen
Gebieten 18:00 bis 20:00 Uhr?*; Fahrten von den/in die
nicht vom Stadtbus erschlossenen Gebiete

Nachtverkehr am Wochenende: neues, flaichendeckendes
Angebot im Stadtgebiet; Nachte Fr/Sa und Sa/So sowie
Ndchte vor Feiertagen; 00:00 bis 04:00/05:00 Uhr;
Startpunkt einer AST-Fahrt (von dort Fahrt zum Ziel):
Hauptbahnhof, Postplatz, MaximilianstraBe, sonstige
nachtverkehrsrelevante Einrichtungen

23 Hierzu bietet die VRN GmbH eine entsprechende Losung mit einer Buchung fiir den Fahrgast direkt aus der Mobilitatsauskunft online oder per App an; zudem werden hierbei die telefonischen Buchungen iiber die VRN-Hotline abgewickelt.

2% Hinweis: Stadtbusse 561, 562/563 und 564 fahren bis ca. 20 Uhr
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5.4 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNV ist ein wichtiges gesellschafts-
politisches Ziel. Die Novellierung des PBefG vom Januar
2013 fordert als politische Zieldefinition, dass der Nahver-
kehrsplan ,[...] die Belange der in ihrer Mobilitdit einge-
schridnkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat,
fiir die Nutzung des Gffentlichen Personennahverkehrs bis
zum 01.01.2022 eine vollstidndige Barrierefreiheit zu
erreichen. Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriin-
det werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Lliber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Mafinahmen getroffen.”

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrager
jedoch ausschlieBlich fiir die Planung, nicht aber fiir die
Umsetzung der ,vollstdndigen Barrierefreiheit” zustandig.
Aus dem Nahverkehrsplan ergibt sich kein subjektiver
Anspruch zur Umsetzung von MaBnahmen?.

Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,,Barrierefreiheit" wurde in der Vergangenheit
meist vordergriindig auf die Nutzergruppen der Rollstuhl-
fahrer sowie teilweise auch der Gehbehinderten und der
zeitweise Mobilitdtseingeschrankten (Personen mit Kinder-
wagen oder schwerem Gepack) fokussiert (,,behinderten-
gerecht” gleich ,rollstuhlgerecht”).

Das Verstdndnis zur Barrierefreiheit im OPNV geht jedoch
weiter. Die Barrierefreiheit umfasst grundsatzlich alle
Benutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitdt, somit auch
hochbetagte Nutzer, gehdrlose, blinde und sehbehinderte
Personen, greifbehinderte Personen oder Personen mit
Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigung. Fiir
diese ist der OPNV zur eigenstindigen, selbstbestimmten,
unabhdngigen und sicheren Nutzung auffindbar, zugang-
lich und nutzbar zu machen.

Anforderungen von Nutzergruppen mit unterschied-
lichen Mobilitatseinschrankungen

Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer
barrierefreien Nutzbarkeit konnen sehr unterschiedlich, tlw.
sogar divergierend, sein. Zu beachten ist, dass die Barriere-
freiheit im OPNV-System fiir die Benutzer mit Mobilitats-
einschrankung nur vollstandig sichergestellt wird, wenn die
Wegekette durchgdngig, ohne Liicken barrierefrei beziiglich
der jeweiligen Mobilitdtseinschrankung ist. Hierbei ist das
Zusammenspiel von baulicher Infrastruktur, OPNV-Fahrzeu-
gen, Informations- und Kommunikationsgestaltung sowie
des Betriebs und Dienstleistungen unabdingbar.

Mobilitatseingeschrankte Menschen

mobilitatseingeschrankt im engeren Sinne

reisebedingt Gehbehinderte
Menschen
Rollstuhinutzende
Menschen
Arm- und hand-
behinderte Menschen
Sehgesch () Sehbehinderte
Menschen Menschen
Blinde
Menschen

hinderte Schwer e
Menschen Mens
Gehdrlose
Menschen

Sprachbehinderte
Menschen
Lernbehinderte
Ent Menschen
beeintrdchtigungen

behinderte
Psychisch behin-
derte Menschen

Menschen

mobilitatseingeschrankt im weiteren Sinne
Fahrg
mit Gepac
Fahrgdste
mit Kinderwagen
Fahrgdste
mit Fahrrddern
Fahrgdste mit Ein-
kaufs-/Gepdckwagen
Fahrgdste
mit Hunden
Werdende
Miitter
Ubergewichtige
Menschen
Ortsunkundige
Menschen
Menschen mit tempo-
raren Einschrankungen
Menschen
mit Allergien

Sprachunkundige
Menschen

A Altere
altersbedin s

Kleinkinder

Tabelle 4: Formen der Mobilitdtseinschrankung

25 siehe: Bundesarbeitsgemeinschaft 0PNV der kommunalen Spitzenverbande (BAG): Vollstindige Barrierefreiheit im GPNV — Hinweise fiir die OPNV-Aufgabentriger zum Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG; Handreichung,

erstellt durch eine Ad-hoc-Arbeitsgruppe, September 2014
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Barrierefreiheit an Bushaltestellen

Vorgaben zur konkreten baulichen Ausgestaltung der Halte-
stellen sind nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans. Der
VRN hat deshalb als Unterstiitzung zur Umsetzung der
Barrierefreiheit die Broschiire ,,Barrierefreie Bushaltestellen
— Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar" erarbeitet?¢. Dort sind die vielfdltigen,
umfangreichen und teils widerspriichlichen Regelwerke
praxisnah und komprimiert zusammengefasst.

Eine vollstandige Barrierefreiheit kann nur durch ein Zu-
sammenspiel von baulicher Infrastruktur und geeigneten
Fahrzeugen realisiert werden. An den Verkniipfungspunk-
ten zwischen SPNV und OPNV muss sichergestellt werden,
dass auch die Umsteigewege barrierefrei gestaltet sind.
Ebenso ist darauf hinzuwirken, dass eine sinnvolle barriere-
freie Anbindung der Haltestellen an das offentliche Wege-
netz erfolgt, um zu verhindern, dass lediglich barrierefreie
»Inseln” ohne Verkniipfung mit dem umgebenden
Wegenetz entstehen.

Die Gestaltung barrierefreier Haltestellen wird durch die
bauliche Umgebung, betrieblichen Erfordernisse sowie die
eingesetzten Fahrzeuge bestimmt?’. Anforderung fiir einen
barrierefreien Zustieg von Haltestellen ins Fahrzeug ist, den
Spalt zwischen Fahrzeug und Haltestellenkante so gering
wie moglich zu halten?. Der stufenfreie Ein- und Ausstieg
ist weiterhin von diversen Faktoren abhdngig:

Fahrzeugtyp: je nach Fahrzeugtyp (Standardlinienbus, Midi-
bus, Sprinter etc.) ist sowohl die Fahrzeugldnge als auch
die Fahrzeughthe ausschlaggebend fiir die Hohe des
Bordes. So ist bei Kleinbussen aufgrund ihrer meist nach
aulen schwenkenden Tiiren eine Bordsteinhdhe von
maximal 18 cm zuldssig?°.

Haltestellenform und Umfeld: Bordsteinhdhen groRer

18 cm verursachen beim Uberstreichen des Bordes Schiden
am Fahrzeug. Der VRN empfiehlt daher eine Bordsteinhdhe
von 18 cm in seinem Leitfaden als Standardhdhe fiir einen
,barrierearmen” Ein- und Ausstieg. Nur mit Bordsteinhdhen
von iiber 21 cm oder grolRer kann die Reststufe so gehalten
werden, dass Rollstuhlfahrer selbstdndig ohne Rampen-
einsatz ein- und ausfahren kénnen. Bordsteinhchen von
21 cm empfehlen sich in Verbindung mit der Ausbildung
als Buskaps vorrangig bei stark frequentierten Haltestellen
oder Haltestellen, welche regelmdRig von Rollstuhlfahrern
benutzt werden3®.

GroRe der Aufstellflache: Fiir Rollstuhlfahrer ist an der
Haltestelle eine Aufstellflache von mindestens 1,5 x 1,5 m
notwendig. Bei einer Gehwegbreite zwischen 1,5 - 2,5 m
ist eine Bordsteinhdhe von 21 oder 24 cm vorzusehen, da
hier der Einsatz einer Klapprampe nicht moglich ist.

Bei einer Tiefe ab 2,5 m sind auch Bordsteinh6hen ab 18 cm
zuldssig, da hier auch unter Verwendung einer Klapprampe
noch geniigend Rangierflache fiir den Rollstuhlfahrer
besteht?!.

26 yerkehrsverbund Rhein-Neckar: Barrierefreie Bushaltestellen, Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar, 2016

27 ebenda, Seite 8

28 ependa, Seite 14

29 ebenda, Seite 9

30 ebenda, Seite 17

31 ependa, Seite 18

32 pusnahme: Linie 569/siehe auch Seite 74

Bewertung der Ist-Situation

Im Stadtverkehr der Stadt Speyer werden durchgangig
Niederflurfahrzeuge eingesetzt, sodass die Barrierefreiheit
fahrzeugseitig aufgrund von Kneeling und Klapprampen
gewadhrleistet wird. Mit Kneeling kann ein Absenken des
Fahrzeuges um 7 bis 9 cm erreicht werden, sodass mit
Ergdnzung eines entsprechenden Hochbordes zwischen 18
und 24 cm ein nahezu stufenfreier Ein- und Ausstieg
gewdhrleistet werden kann. Ergdnzend zum Kneeling
kommen manuell bedienbare Klapprampen zum Einsatz32.

Abbildung 18: Haltestelle ,,Postgraben” — kein niederflurgerechter Ausbau,

Bus kann deshalb nicht spaltfrei an den Bordstein anfahren
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Die Bewertung der Barrierefreiheit der Haltestellen erfolgte
einheitlich anhand der im Herbst 2015 durchgefiihrten
Bestandserfassung mit den Kriterien Erreichbarkeit/Zugang-
lichkeit der Haltestelle, Ausgestaltung des Hochbordes sowie
die Ausstattung der Haltestelle mit taktilen Leitsystemen
(Bodenindikatoren).

Anzahl der Bushaltestellen mit ausreichender
Zuganglichkeit in der Stadt Speyer

M ja

M nein

Anzahl der Bushaltestellen mit ausreichender
Querungsmoglichkeit in der Stadt Speyer

W ja
M nein

Abbildung 19: Barrierefreie Zugangsmaglichkeit an Bushaltestellen in der Stadt
Speyer (Stand 2015)

Eine ausreichende Zugdnglichkeit der Haltestellen durch
abgesenkte Bordsteine oder Rampen im Nahbereich ist in
Speyer bei einem GroRteil (97 %) der Haltestellen gewdhr-
leistet.

Uberquerungshilfen wie FuRgingerampeln oder FuRginger-
tiberwege sind in Speyer hingegen bei 65 % der Haltestel-
len nicht vorhanden.

In Speyer wurde 2015 lediglich an den Haltestellen , Hbf./
Z0B" mit 18 cm, ,Josef-Schmitt-StraBe" mit 20 cm und
.Diakonissenkrankenhaus" mit 21 -23 cm ein stufenloser
Ein- und Ausstieg gewahrleistet (Stand Herbst 2015).
Taktile Bodenindikatoren sind in Speyer an den Haltestellen
Josef-Schmitt-Strake", ,Baumwollspinnerei”, , lggel-
heimer Str.” und ,Verwaltungshochschule" vorzufinden.
Aufmerksamkeitsfelder finden sich in Speyer an den Halte-
stellen ,Verwaltungshochschule" und ,Josef-Schmitt-
StralRe".

Von insgesamt 196 Richtungshaltestellen war somit in
2015 nur die Haltestelle ,,Martin-Greif-Str./Arztehaus"
vollstandig barrierefrei mit den Kriterien

» Bordsteinhdhe

> Breite Aufenthaltsflache

> Zugdnglichkeit, abgesenkter Bordstein

» Bodenindikatoren

in beiden Fahrtrichtungen ausgebaut.

Besonders problematisch fiir die barrierefreie Nutzbarkeit
des OPNV ist die Situation im Stadtzentrum. Hier fiihrten
die Anforderungen der Stadtgestaltung bisher zu pragenden
Kompromissen im Haltestellenausbau. Im Ergebnis sind die
nachfragestarksten Haltestellen in der FuBRgdangerzone, am
Postplatz und am Domplatz (Shared Space-Bereich) nicht
barrierefrei.

Abbildung 21: Haltestelle Postplatz
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Bordsteinhohen der Bushaltestellen in der Stadt Speyer

Anzahl der Haltestellen im Landkreis

0-<6cm 16 - <18 cm

Bordsteinhdhe in cm

Breite der Aufenthaltsflaichen der Bushaltestrellen in der Stadt Speyer
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Abbildung 22: Breite der Aufenthaltsflichen und Bordsteinhéhe der Haltestellen in der Stadt Speyer

Abbildung 23: Z0B

Der Z0OB, 2001 zum damaligen ,,Stand der Technik" gebaut,
ist nach heutigen Standards als ,,nicht barrierefrei" zu
bewerten. Hier sind die Bussteige zu schmal (somit fiir Roll-
stuhlnutzende nicht befahrbar) und es sind keine taktilen
Leitsysteme vorhanden. Auf Grund der zentralen Bedeutung
als Umsteigepunkt wird dringender Handlungsbedarf fiir
eine Verbesserung der Situation im Hinblick auf eine
barrierefreie Gestaltung gesehen.

Nach der Erfassung in 2015 wurden folgende Haltestellen
nach den VRN-Standards ausgebaut:

> 2017: Martin-Greif-StraRe/Arztehaus, Hirschgraben,
Lyanteygelande und Quartiersmensa West,

» 2018 Friedhof und Hirschgraben,

» 2019/2020: Lina-Sommer-Strale,

» 2020: WeisgerberstralRe,

» 2021: Adenauerpark und Altenheim.
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In 2022 ist der Ausbau der Haltestellen Buchenweg, Erlen-
weg, Diakonissenkrankenhaus und Stadthalle vorgesehen.

Weitere zehn Haltestellen sind in Planung. Der Haltestelle-
numbau hat in Speyer somit deutlich an Tempo gewonnen.

Abbildung 24: Haltestelle , Hirschgraben* (stadtauswadirts) — barrierefreier Ausbau

Kategorisierung der Haltestellen
(Bewertung des Handlungsbedarfes)

Fiir die Bewertung des Handlungsbedarfes zum barriere-
freien Ausbau der Haltestellen hat der VRN eine verbundweit
einheitliche Systematik zur Kategorisierung der Haltestellen
erstellt. Auf Basis der durchgefiihrten Bestandsaufnahme
der Haltestellenausstattung (Herbst 2015) erfolgt eine
Kategorisierung der Haltestellen unter Ansatz der Parameter

» Nachfrage (Ein- und Aussteiger im Jedermannverkehr),
> Lage der Haltestelle im Ort,

» Netzhierarchie,

> Umsteigemdglichkeiten und

> relevante Einrichtungen.

Nach Bewertung der Haltestellen unter den gegebenen Para-
metern werden die Haltestellen in vier Kategorien einge-
stuft:

> Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich
> Kategorie B: Ausbau notwendig

» Kategorie C: Ausbau nachrangig

> Kategorie D: kein Ausbau

Die Bewertung erfolgte ausschlieRlich aus Sicht des Hand-
lungsbedarfes. Randbedingungen, wie stadtebauliche
Kriterien oder ob eine Haltestelle erst in den letzten Jahren
aus- oder umgebaut wurde, bleiben unberiicksichtigt.

Unter Anwendung der vom VRN definierten Kriterien ist an
folgenden Haltestellen der Ausbau ,,zwingend erforderlich"
(Kategorie A):

» Bademaxx/DJH

» Domplatz (Shared Space)

» Domplatz/Stadthaus (FuRgéngerzone)
» Hauptbahnhof

» MaximilianstraRe (FuRgingerzone)

> Postgraben

» Postplatz (FuRgangerzone)

» Wormser StraRe (FuBgéngerzone)

Der ZOB am Hauptbahnhof besitzt wegen seiner zentralen
Lage im Netz und seines hohen Fahrgastaufkommens die
ASchliisselfunktion” zur Schaffung eines barrierefreien 0PNV
in Speyer.

34135

Priorisierung des Haltestellenausbaus

Auf Grundlage der Haltestellenkategorisierung im Hinblick
auf den Handlungsbedarf erfolgte die Festlegung der
zeitlichen Rangfolge (Priorisierung), welche den Rahmen
fiir den angestrebten barrierefreien Ausbau festlegt (siehe
Anhang Nr. 8.2).

» Umbau mdoglichst bis 2022
(v. a. Kategorie A, evtl. auch B und ()

» Langfristiger Umbau, auch iiber 2022
hinaus (Kategorie B, ()

» Kein Ausbau, begriindete Ausnahme
im NVP (Kategorie D)

Abbildung 25: Haltestellenpriorisierung
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Priorisierung des Haltestellenausbaus

Das im Rahmen des NVP aufgebaute Haltestellenkataster ist
nach Beschluss des Nahverkehrsplans vom Aufgabentrager
dauerhaft zu pflegen und zu aktualisieren. Das Haltestel-
lenkataster kann unter anderem auch als Controlling-

instrument hinsichtlich des Fortschritts beim barrierefreien
Ausbau genutzt werden.

Handlungsfelder

Erstellung Haltestellenkataster
Ermittlung bestehender barrierefreier Hst.

Ermittlung der Ausnahmetatbestande

Ermittlung potentiell auszubauender Hst.

Bildung von Kategorien

Kontakt mit StraRenbaulasttragern und
Behindertenverbanden/-beauftragter

Bildung von Kategorien

Kostenschdtzung

Realisierungszeitplan

Abbildung 26: Prozesse zur Schaffung barrierefreier Haltestellen

Haltestellenkategorisierung fiir Notwendigkeit barrierefreier Haltestellenausbau

Ausbau zwingend Ausbau notwendig Ausbau nachrangig
erforderlich

Abbildung 27: Notwendigkeit barrierefreier Haltestellenausbau nach Haltestellenkategorisierung

kein Ausbau erforderlich
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Abbildung 28: Haltestellenkategorisierung
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5.5 Verkniipfungspunkte

Das intermodale und multimodale Mobilitatsverhalten3?
nimmt sukzessive an Bedeutung zu. Flexible, wirtschaftliche
und umweltbewusste Alternativen oder Erganzungen zum
MIV werden hierbei am Mobilitatsmarkt gefragter.

Multimodal:
Variation im Zeitablauf
(,.einmal dies und einmal jenes")

Intermodal:
Verkettung im Streckenverlauf
(,dies und jenes")

4]
A:tyl
A

Abbildung 29: Intermodale und multimodale Mobilitat

Ein attraktiver und effizienter OPNV setzt daher auf die Ver-
netzung verschiedener Verkehrsmittel und -systeme und
kombiniert den OPNV mit dem MIV. Um intermodal handeln
zu konnen, sind entsprechende Schnittstellen erforderlich,
welche das Umsteigen der Verkehrsteilnehmer zwischen
verschiedenen Verkehrssystemen ermoglichen. Ziel ist
hierbei die optimale Integration von SPNV, 0PNV, MIV sowie
Fahrradverkehr und ZufuBgehen. Vor allem P+R oder B+R
dienen als Bindeglied zwischen MIV bzw. Fahrrad auf der
einen Seite und dem OPNV/SPNV auf der anderen Seite und
gewdhrleisten eine Minimierung von parkenden Fahrzeu-
gen in Ballungsgebieten sowie die Erh6hung des Anteils
des OPNV am Berufsverkehr.

Wahrend P+R-Anlagen meist an SPNV-Verkniipfungspunkten
vorzufinden sind, konnen B+R-Anlagen sowohl an Stadt-
randern als auch in der Innenstadt zum Tragen kommen
und sowohl an GPNV- als auch SPNV Verkniipfungspunkten
angeordnet sein.

Um die Akzeptanz und Nutzung von solchen Anlagen zu
fordern, sind wesentliche Standardanforderungen zu
beachten, damit die Attraktivitdt fiir den Nutzer erhalten
bleibt und Neunutzer aufgefangen werden kdnnen.

Wesentliche Verkniipfungspunkte

Folgende SPNV-Verkniipfungspunkte sind in Speyer vorzu-
finden:

» Speyer Hbf.

» Speyer Nord Bf.

33 Wihrend intermodale Mobilitit verschiedene Verkehrstrager, wie PKW, 0PNV und Fahrrad innerhalb einer Reisekette verkniipft, werden bei der mulitmodalen Mobilitit verschiedene Verkehrsmittel je nach Anspruch und Ziel verwendet.
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P+R/B+R in der Stadt Speyer

Der Neu- und Ausbau besonders von P+R-Anlagen ist sehr
kostenintensiv, sodass im Vorfeld eine Ermittlung des
Bedarfs- und Kapazitdatsanspruches vorzunehmen ist.

Grundsatzlich ist das Stellplatzangebot von P+R- und B+R-
Anlagen am Bedarf zu orientieren, wobei auch zukiinftige
Entwicklungsperspektiven zu beriicksichtigen sind, ggf.
sind Zwischenldsungen zur Abdeckung eines temporaren
Bedarfs im Kontext mit dem Projekt ,,HochstraRe" in Lud-
wigshafen erforderlich.

Der VRN hat in seinem Leitfaden ,,Parken am Bahnhof -
Konzeption und Bedarfsermittlung bei P+R- und B+R-
Anlagen" qualitative Mindeststandards festgelegt. Dieser
Leitfaden gibt Empfehlungen fiir die Bedarfsermittiung,
Planung und den Bau von P+R- und B+R-Anlagen. Auf
dieser Grundlage wurde im Oktober 2015 das aktuelle
P+R- und B+R-Angebot sowie dessen Nachfrage an den
Verkniipfungspunkten ermittelt.

P+R-Anlagen B+R-Anlagen

bedarfsgerechte Kapazitaten
moglichst kurze FulSwe:ge zum GleiR (< 100 m)
ausreichendeI Beleuchtung
gut sichtbare Wegweisung ausldem offentlichen StraRenraum
regelmaBige Wartl;ng und Reinigung

Uberdachung sowie
rahmenabschlieBbare
Fahrradstander als Standard

Beriicksichtigung der
Anforderungen
der Barrierefreiheit

gute Einsehbarkeit der

markierte Stellplatze sl

tibersichtliche Verkehrs-
flihrung der Anlagen

moglichst direkte Lange an
den Bahnsteigen

Fahrradboxen/Sammel-
schlieBanlagen
(zwingend erforderlich) bei
mehr als 50 Stellpldatzen

moglichst geringe

Behinderung des
Verkehrsflusses in den

ZufahrtsstraBen

ausreichende Dimensionie-

rung der Stellp&tze (Eignung

auch fiir Rader mit Einkaufs-
koérben/Kindersitz etc.)

Tabelle 5: Anforderungen an P+R/B+R-Anlagen

Park+Ride

Im Herbst 2015 wurde das aktuelle P+R- und B+R-Angebot
sowie dessen Auslastung erfasst.

Am Verkniipfungspunkt Speyer Hauptbahnhof war die Aus-
lastung der P+R-Anlage gering. Durch die Einordnung in
die Kategorie P3 ist ein akuter Handlungsbedarf zum der-
zeitigen Standpunkt nicht erkennbar, die Entfernung der
P+R-Anlage zum Bahnsteigzugang betragt 200 Meter.

Die P+R-Anlage am Verkniipfungspunkt Speyer Nord-West
weist eine hohe Auslastung mit 83 % auf. Hier ist der per-
spektivische Bedarf zum Ausbau der Anlage zu iiberpriifen.

Bei allen P+R-Anlagen ist der Zuweg zum Bahnsteig barriere-
frei gestaltet. Der Zustand sowie die Sauberkeit sind
zufriedenstellend bis ausreichend.
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Bike+Ride

Die Belegung in den B+R-Anlagen war in den vergangenen
Jahren tiberdurchschnittlich hoch. Sowohl am Hauptbahn-
hof als auch Nord-West war eine Uberbelegung der B+R-
Stellpldtze festzustellen, sodass erhdohtes ,Wildparken" zu
beobachten war. Die Kapazitat des Fahrradpavillons am
Bahnhof wurde deshalb in den letzten Jahren verdoppelt.
Ebenfalls wurde die Anzahl an Fahrradboxen deutlich
erhoht. Aktuell besteht keine Vollauslastung.

Bei allen B+R-Anlagen ist die Zuwegung zum Bahnsteig
barrierefrei gestaltet. Die Stellpldtze in Speyer Nord-West
sind bei allen Anlagen mit rahmenanschlieRbaren Fahrrad-
standern ausgestattet.

Park+Ride-Anlagen

Stellpldtze

Verkniipfungspunkte

Bike+Ride-Anlagen

Stellplatze

Wertung Wertung
Angebote Auslastung Angebote Auslastung
106 %
Speyer Hbf. (davon 5 Behindertenplatze) A e 2 (aufgrund ,,Wild;arkerei“) B2
108 %
DL IR (davon 2 Behindertenplétze) e 2 2 (aufgrund ,,Wildl?arkerei") B2

Legende

P3/B3 P+R/B+R-Anlagen vorhanden, deutliche Kapazitdtsreserven

P1/B1 P+R/B+R-Anlagen vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellpldtzen

P2/B2 P+R/B+R-Anlagen vorhanden, potenziell weiterer Bedarf an Stellpldtzen

P4/BL4 keine P+R/B+R-Anlagen vorhanden, kein Bedarf an Stellpldtzen
P5/B5 keine P+R/B+R-Anlagen vorhanden, potenziell Bedarf an Stellpldtzen

bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
Handlungsbedarf

kein Handlungsbedarf

bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
kein Handlungsbedarf

Tabelle 6: P+R-/B+R in der Stadt Speyer

Abbildung 30: Gute Auslastung der iiberdachten Fahrradanlagen am Hauptbahnhof

mit nutzbaren Kapazititen (Situation 2020)

Abbildung 31: Fahrradboxen am Hauptbahnhof (Situation 2020)
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Zuwegung FuRverkehr

Fiir die Attraktivitdt und die Erreichbarkeit des OPNV hat die
Qualitdat des FuBweges zur Verkniipfungshaltestelle einen
besonderen Stellenwert. Der Grofteil der Fahrgdste kommt
zu FulB zur Einstiegshaltestelle3:.

Um die Bereitschaft zur Nutzung des GPNV zu fordern, stellt
der FuBweg zur Haltestelle eine besondere Herausforderung
dar. Neben der Wegeldnge zur Haltestelle ist die Minimie-
rung von Umwegen, d. h. sichere und direkte Wegefiihrung
aus allen Zugangsrichtungen zur Haltestelle, unabdingbar.
Der gefahrlose Haltestellenzugang mit Uberquerungsanlagen
ist genauso wichtig wie die Vermeidung von sogenannten
Angstraumen, welche uneinsehbar, dunkel und uniiber-
sichtlich erscheinen. Mit dem Anspruch an barrierefreie
Haltestellen muss auch der Weg zur Haltestelle barrierefrei
ausgebaut werden.

Zuwegung Radverkehr

Wie auch beim FuBverkehr gibt es fiir den Radverkehr
bestimmte Anforderungen an den Weg zur Haltestelle.
Wesentlich sind die Kriterien der Wegelange, Umwege und
Sicherheit. Durch die Schaffung von Radverkehrswegen bis
zur Haltestelle wird desweiteren zu mehr Sicherheit fiir den
Radfahrer beigetragen. Die Bereitstellung von B+R-Anlagen
an Verkniipfungshaltestellen ist wiinschenswert und bei
grolRen Verkniipfungspunkten zwingend erforderlich.

5.6 Mobilitatsmanagement

Das Mobilitatsmanagement dient der Forderung des Umwelt-
verbundes und somit der Reduzierung des MIV mit dem Ziel,
die Mobilitat effizienter, umwelt- und sozialvertraglicher
und damit nachhaltiger zu gestalten®®.

Das Mobilitatsmanagement gliedert sich in die sogenannten
.weichen" und , harten" MaBnahmen, welche sich durch
ihre unterschiedlichen Eingriffsintensitdten und Auspragun-
gen unterscheiden lassen.

Die ,weichen" MaBnahmen konzentrieren sich auf Infor-
mation, Kommunikation, Organisation und Services und
fordern die Veranderung von Einstellungen und Verhaltens-
weisen der Verkehrsteilnehmer zugunsten des Umweltver-
bundes. An erster Stelle versteht man hierbei die Beratungs-
und Informationsverbreitung iiber das Internet und Bera-
tungsstellen.

,Harte MaBnahmen" hingegen sind i. d. R. mit Um- und
AusbaumaRnahmen verbunden, welche ein verbessertes
Bedienungs- und/oder ErschlieBungsangebot bereitstellen
sollen, jedoch auch mit hohen Investitionskosten verbun-
den sind. ,Weiche" MaBnahmen weisen durch geringere
Investitionen in der Regel ein meist gutes Nutzen-Kosten-
Verhadltnis auf, jedoch wird eine ausgeprdgte Effizienzsteige-
rung erst durch das Zusammenwirken von ,,weichen" und
.harten” MaBnahmen erreicht.

34 Arbeitsgruppe FuRverkehr von SRL und Fuss e.V.http://www.srl.de/dateien/dokumente/de/FNOTEQ2.pdf [Zugriff 09.02.2016]
35 |LS - Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung gGmbH http://www.mobilitaetsmanagement.nrw.de/cms1/index.php?option=com_content&view=article&id=201&Itemid=7 [Zugriff 01.03.2016]

Kommunales Mobilitatsmanagement

MaBnahmen im Bereich ,,Kommunales Mobilitatsmanage-
ment" beziehen sich hdufig auf die Forderung von ergan-
zenden Mobilitdtsangeboten, wie beispielsweise die Fahr-
radvermietung sowie die gemeinschaftliche Nutzung von
PKWs wie Carsharing oder Car-Pooling (Mitfahrzentralen).
Die Kommunikation dieser MaBnahmen erfolgt mithilfe von
Aktionen und Kampagnen, welche sich zumeist auf be-
stimmte Zielgruppen fokussieren.

Beispiele fiir kommunales Mobilitditsmanagement in der
Stadt Speyer

Ein wesentlicher Bestandteil des kommunalen Mobilitats-
managements sind Mobilitdtszentralen, welche eine
individuelle Mobilitdtsberatung vor Ort ermoglichen und
Informationen und Dienstleistungen in Bezug auf Mobilitat
anbieten und verkehrsmitteliibergreifend biindeln. Zum
aktuellen Zeitpunkt sind Kundenzentren am Hauptbahnhof
sowie in der Industriestrale vorhanden.

Neben der Beratung und Informationsweitergabe in Bezug
auf Mobilitdatsangebote, ist ein weiteres wesentliches Ziel
des kommunalen Mobilitditsmanagements die Reduzierung
des MIV-Aufkommens durch Carsharing, Mitfahrzentralen
und Ruftaxis.
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Weitere Handlungsfelder:

» Ausbau des Radwegenetzes sowie Schaffung zusatzlicher
Fahrradabstellmoglichkeiten

» Ausrichtung von Angeboten auf bestimmte Zielgruppen:
» Informationspakete fiir Neubiirger inkl. Schnupper-
tickets,
» Informations- und Schulungsangebote (z. B.: Thema
Tarif, Fahrkartensortiment, Fahrplanlesen) fiir Senio-
ren3e,

Des Weiteren kann der VRN mit Veranstaltern Vereinbarun-
gen mit dem Zweck abschlieBen, alle ausgegebenen
Eintrittskarten auch als Fahrausweise (Kombi-Ticket)
anzuerkennen. In der Stadt Speyer konnen sog. ,,Erlebnis-
Tickets" am Tag der Entwertung als verbundweit giiltiger
Fahrschein fiir Hin- und Riickfahrt nach Speyer anerkannt
werden und berechtigen zum Eintritt in das Technik
Museum Speyer oder das Sea Life Speyer3’.

Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Mit dem Ansatz des betrieblichen Mobilitaitsmanagements
erarbeiten Unternehmen Mobilitdtskonzepte fiir ihre
Mitarbeiter, die dazu beitragen sollen, den MIV-Anteil zu
reduzieren und auf andere Mobilitatstrager zu verlagern.
Die Stadtverwaltung Speyer bietet bspw. seit 2020 fiir die
Mitarbeiter*innen das Job-Ticket an.

Betriebliche Mobilitatskonzepte bieten Ansatzpunkte in
verschiedenen Handlungsfeldern3®:

» Flotten- und Fuhrparkmanagement: Neben den her-
kdmmlichen Fahrten von und zum Arbeitsplatz zahlen
hierzu auch Fahrten mit dem Dienstfahrzeug.

» Travelmanagement: Hierzu zdahlen hauptsdchlich die
Kunden- und Besucherverkehre, welche wachsende
Anspriiche an nachhaltiges Wirtschaften haben sowie
eine gute Anbindung und Erreichbarkeit an die Betriebs-
standorte, welche nicht nur durch den PKW gewadhrleistet
werden konnen, voraussetzen.

» Umwelt- und Nachhaltigkeitsmanagement: Durch die
Starkung des Umweltverbundes konnen betriebliche
Mobilitatskonzepte einen erheblichen Betrag zum Klima-
schutz, zur Larmminderung und zur Luftreinhaltung
leisten.

Um ein effektives Mobilitditsmanagement realisieren zu
kdonnen, sind verschiedene Analysen erforderlich. Umbau-
maBnahmen wie die Erweiterung der Fahrradabstell-
anlagen, sind vom jeweiligen Betrieb zu iibernehmen.

Bei weiteren Vorhaben, die den OPNV betreffen, sind die
Kommunen und Verkehrsunternehmen einzubeziehen.

36 Nachhaltiger Nahverkehr, Beitrdge des OPNV zum Umwelt- und Klimaschutz, Band 1, S. 82, 84
37 verkehrsverbund Rhein-Neckar https://www.vrn.deltickets/tarifsystem/tarifbestimmungen/artikel/000437/index.html [Zugriff 21.03.2017]
38 Integriertes Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement Region Frankfurt RheinMain http://www.ivm-rheinmain.de/kommunaler-service/betriebliches-mobilitaetsmanagement/[Zugriff 01.03.2016]

39 s Ingenieure, Ludwigsburg: Verkehrsentwicklungsplan Stadt Speyer; Stand Oktober 2014

Die wohl geldufigsten MaRnahmen im Bereich betriebliches
Mobilitdatsmanagement sind die Forderung der Fahrrad-
nutzung durch das Ausbauen von Fahrradabstellanlagen
sowie die Einrichtung von Fahrradverleihsystemen.

Unkonventionellere Formen zu Fahrradforderung sind Mit-
arbeiterrabatte bei drtlichen Fahrradhandlern, die Nutzung
von Firmenrddern, Jobrader (Fahrradleasing fiir Mitarbeiten-
de) oder eine Kooperation mit dem Mietradsystem des VRN.

Auch die Férderung zur Nutzung des OPNV mithilfe von
Schnuppertickets oder Zuschiissen zum Jobticket ist eine
wirksame MaRnahme. Hierbei ist jedoch eine gut ausge-
baute OPNV-Anbindung Voraussetzung. Fahrgemeinschaften
aber auch die Forderung von Elektroautos durch Einrichtung
bevorzugter Parkpldtze, stellen zusdtzliche Anreize fiir die
Mitarbeiter dar.

Beispiele fiir betriebliches Mobilitatsmanagement in der
Stadt Speyer

In der im Verkehrsentwicklungsplan 2014 aufgefiihrten
Firmenbefragung, in der rund 70 Firmen und Behdrden
befragt wurden, zeigt sich eine fiir eine Mittelstadt durch-
schnittliche Tendenz zur OPNV-Nutzung®. 5% der befragten
Mitarbeiter benutzen offentliche Verkehrsmittel fiir ihren
Arbeitsweg, 69 % der befragten Beschaftigten den PKW. Als
Grund hierfiir wurde die mangelnde Anbindung des 0PNV
an das Gewerbegebiet West, das Gewerbegebiet Ost und
insbesondere an das Gewerbegebiet Siid genannt.
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5.7 Ergdnzende Mobilitat

Der Anteil der Menschen, welche fiir einen Weg am Tag
mehrere Verkehrsmittel nutzen, steigt insbesondere in den
GroRstadten und Verdichtungsrdumen. Diese Auswahl der
Verkehrsmittel sowie deren Vermischung je nach Situation
sind vor allem in Ballungsraumen stark ausgepragt. Hier-
durch nimmt die Bindung zum eigenen PKW ab, da eine
ausreichende Auswahl an Alternativen zum PKW gegeben
sind.

Carsharing

Carsharing ist die gemeinschaftliche, kurzzeitige Nutzung
von PKWs in vorwiegend stadtischen Raumen. Jenes erlaubt
anders als konventionelle Autovermietungen ein kurzzeitiges
Anmieten von Fahrzeugen. Somit wird auch ohne eigenen
PKW gewadhrleistet, dass Ziele erreicht werden kdnnen,
welche durch den 0PNV zeitlich begrenzt oder gar nicht
erreichbar sind.

Bestehende OPNV-Angebote kénnen in Kombination mit
Carsharing-Systemen eine Effektivitatssteigerung erzielen
und werden sowohl multimodal als auch intermodal sinn-
voll erganzt.

40 https:/Irhein-neckar.stadtmobil.de/

In Speyer stehen an folgenden Stationen Fahrzeuge des
Carsharing-Anbieters ,stadtmobil” zur Verfiigung (Stand
Marz 2022)40:

» Berliner Platz/Im Erlich 51

v

BlaustralRe 10

» Christian-Dathan-Stralle 31

v

Hbf. BahnhofstraRe

v

KammererstraRe (GEWO) gegeniiber Nr. 68
» Neufferstr. 16/Ecke Hilgardstr.

> Prinz-Luitpold-Strae 7-13

v

Quartier Zum Riegel
> Stadthalle, Obere Langgasse 33

An den Stationen ,,Christian-Dathan-StraRe", , Edith-Stein-
Platz" und ,Stadthalle, Obere Langg. 33" werden in Koope-
ration mit den Stadtwerken Speyer Elektroautos angeboten.
In der Stadt ist die private Carsharing-Community ,,Drivy"
vorhanden, bei der Fahrzeugbesitzer ihren PKW tageweise
zur Vermietung anbieten kdnnen.

Fahrradvermietsystem

Der VRN als Mobilitdtsverbund ist federfiihrend beim Auf-
und Ausbau von Fahrradvermietungssystemen im Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar. Ziel dieser Fahrradvermietungssys-
teme ist in erster Linie die Verbesserung der Nahmobilitdat
sowie die Erweiterung der Mobilitdtskette im intermodalen
und multimodalen Kontext.

Durch die Starkung des Verkehrstragers Fahrrad als Mobili-
tatsoption wird ein nachhaltiges und umweltbewusstes
System geschaffen, welches verschiedene Zielgruppen (Ein-
wohner, Pendler, Touristen) ansprechen kann.

Fahrradvermietungssysteme stellen wichtige Verkniipfungen
zum OPNV und Carsharing dar. Sie sind stationsbasierte
Systeme mit One-Way-Funktionen, welche selbststandig
mit der Benutzung von Kundenkarten, Smartphone etc.
ausgeliehen werden kénnen. Potenzielle Standorte von
Fahrradvermietungssystemen sind neben nachfragestarken
OPNV-Haltestellen, wichtige Einkaufs-, Verwaltungs-, Frei-
zeit- und Tourismusorte, Bildungsstatten, groRe Gewerbe-/
Biirostandorte sowie kulturelle Veranstaltungsorte.
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In Speyer befinden sich folgende acht Verleiﬁstationen,
welche sich hauptsachlich in bedeutsamen OPNV-Verkniip-
fungspunkten und Einrichtungen befinden:

» Dom (6 Fahrrdder)

» Anlegestelle Rhein (6 Fahrrader)

» Speyer West — Berliner Platz (6 Fahrrader)

» Hauptbahnhof (12 Fahrréder)

» Postplatz (12 Fahrréder)

» Universitat (6 Fahrrader)

» Festplatz (8 Fahrrider)

» Biirgerbiiro Salzgasse (8 Fahrrider)

» Platz der Stadt Gniezno (bei GEWO)

> LessingstralRe

41 http:/iwww. mitfahren.rip.de/[Zugriff 19.09.2016]

Abbildung 32: Fahrradverleihstation ,,VRN-nextbike"

in Speyer

Mitfahrzentrale

Mitfahrzentralen nehmen die vermittelnde Funktion zur
Herstellung von Fahrgemeinschaften ein. Diese ermoglichen
PKW-Besitzern das Anbieten von freien Sitzplatzen bei
sowieso stattfindenden Autofahrten. Mithilfe von Smart-
phone und Social-Media-Plattformen kdnnen somit
unbekannte Personen mit teilweise unterschiedlichen
Reisegriinden eine neue Fahrgemeinschaft bilden.

Durch die Griindung des Pendlerportals MITFAHREN.RLP,
welches eine Initiative des Ministeriums des Innern — fiir
Sport und Infrastruktur Rheinland-Pfalz ist, kann innerhalb
von Rheinland-Pfalz Carpooling stattfinden.
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6. Tarife

In Speyer wird auch weiterhin der VRN-Tarif zur Anwendung
kommen. Die bisherige besondere Tarifierung fiir Fahrten
innerhalb der Stadt Speyer soll erhalten bleiben.

Der ,City-Tarif" (aktuell 1,20 Euro) hat folgende Merkmale:

> Geltungsdauer: ein Tag, ab Entwertung bis 3 Uhr des
Folgetages

» Geltungsbereich: gilt in Speyer fiir Fahrten zwischen der
Endstelle Flugzeugwerke und dem Bahnhof in allen
Bussen

> eine Person, ab 6 Jahren
> iibertragbar

» Mitnahmemaglichkeiten von bis zu 3 Kinder unter 6 Jah-
ren

Anderungen im Preis und/oder in den Geltungsbedingungen
sind wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplans moglich.

Die Mindereinnahmen im Verkehrsverbund, die sich aus
der Anwendung des besonderen Tarifes ggii. anderen Fahr-
scheinen ergeben, miissen auch weiterhin von der Stadt
Speyer ausgeglichen werden.
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7. Umsetzung

Zum Fahrplanwechsel wird das hier im Nahverkehrsplan
beschriebene neue Stadtbuskonzept nach erfolgter Vergabe
nach einem europaweitem Verfahren umgesetzt. Mit dem
vorgesehenen Einsatz von Batteriebussen wird in Speyer
eine neue Fahrzeugqualitdt Einzug halten.

Das neue Stadtbuskonzept erfordert flankierend die Reali-
sierung von Busbeschleunigungsprogrammen, damit ein
piinktlicher und zuverldssiger Busbetrieb gewdhrleistet
werden kann. Der Fokus ist dabei insbesondere auf die
Achse Z0B - Postplatz zu legen. Hier wird die konsequente
Umsetzung des Prinzips der ,, Dynamischen StraRenraum-
freigabe" mit Flihrung des Busses als Pulkfiihrer empfohlen.

9 i
=3
=

Abbildung 33: Grundprinzips der ,,Dynamischen StraRenraumfreigabe” (Fiihrung

des Busses als Pulkfiihrer)
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8.1 Bilanzierung Nahverkehrsplan 2004

MaBnahme Prioritat Umsetzung Begriindung
Stadtverkehr
563 ?;g;gfﬁgrgdfsvgsf'a"te” SN0 B nein Anbindung durch Linien 562, 565
561 /S-\Fr::;g?;ll?dg an geplanten S-Bahnhof B ja
572 Anbindung an Bahnhof in LU Rheingdnheim B ja
573 Angebotsverdichtung Sa. C nein Kein Bedienungsangebot am Wochenende vorhanden
OPNV-Anbindung (Bus, AST) des Industrie-/Gewerbegebiets C e s o 4, s

AuestralRe/Franz-Kirrmeier-Strae

Verlangerung der Stadtverkehrsstrecke in das geplante C

Gewerbegebiet Parkstadt am Rhein nein

Tabelle 7: Mafinahmenprogramm im Nahverkehrsplan 2004



8.2 Haltstellenkategorisierung
(Ohne Rufbus-Haltstellen)

Stadt/Ort

Haltestelle

Kategorisierung
barrierefreier (Stand 01/2018)

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am

ausban I\gl??vl\\l’f;;ﬁ?egmnaaticliz Tabellenende)
Speyer Adenauerpark ja* C = X
Speyer Alter Postweg C Il
Speyer Am Flugplatz C 1l
Speyer Am Germansberg D ] SGF
Speyer Am RoRsprung C 1
Speyer Am Woogbach C 1
Speyer Armensiinderweg D ] X
Speyer Bademaxx/DJH A |
Speyer Bahnhofsvorplatz C 1]
Speyer Bartholomaus-Weltz-PI. C 1]
Speyer Baumwollspinnerei C 1]
Speyer Berliner Platz B |
Speyer BismarckstraRe C 1]
Speyer Brucknerweg D 1l SGF
Speyer BrunckstraBe D 1 SGF
Speyer Burgfeldschule B |
Speyer Carl-Dupre-Str. D 1 SGF
Speyer Chem. Untersuchungsamt D 1l SGF, PL
Speyer Closweg C 1] 1
Speyer Diakonissenkrankenhaus
Speyer Dom/Stadthaus A |
Speyer Domplatz A |
Speyer Doppel-Gymnasium D 1 SV, SGF
Speyer Dudenhofer StraBe B |
Speyer Else-Krieg-Stralle C Il
Speyer Erlichschule D 11 SV, SGF
Speyer Eselsdamm D 1 X
Speyer Felkeweg/Nord-West C Il
Speyer Festplatz C 1
Speyer Flugzeugwerke C Il SGF




Kategorisierung

Stadt/Ort Haltestelle bar/;ua;g;rjler (Bsgfvré?tgﬁfgzggfg Priorisierung (l?rfairti?uil;r:ﬂgm
VRN-Systematik fAEEllCehe]

Speyer Franz-Kirrmeier-Str. D ]

Speyer Friedhof ja* C ausgebaut

Speyer Friedhofshalle C Il X

Speyer Gedachtniskirche C 1

Speyer GeisselstralRe D 1]

Speyer Gerhart-Hauptmann-Str. C 1]

Speyer HafenstralRe D 1]

Speyer Hasenpfiihlerweide D 1l

Speyer Hbf./Z0B A |

Speyer HetzelstraRe D ] SGF

Speyer Hirschgraben = SGF

Speyer Judomaxx D 1l

Speyer Iggelheimer StraRe C 1]

Speyer 1GS Kolb D 1l SV

Speyer Im Erlich C 1] X

Speyer Im Lammsbauch C 1]

Speyer Josef-Schmitt-StraRe ja =

Speyer Kardinal-Wendel-StralRe C 1]

Speyer Karl-Leiling-Allee D 1 SGF, PL

Speyer KarolingerstraRe C 1]

Speyer Kirche St. Otto B |

Speyer Kurt-Schumacher-StraBe C Il

Speyer Landauer StralRe C Il

Speyer Landesarchiv/-biblioth C Il

Speyer Lina-Sommer-StraRe ja* C Il X

Speyer Ludwig-Uhland-StraBe C Il

Speyer Lyauteygeldnde ja* =

Speyer Martin-Greis-StraBe/Arztehaus ja* =

Speyer Altenheim ja* C 1

Speyer MaximilianstralRe A |




Stadt/Ort

Haltestelle

barrierefreier
Ausbau

Kategorisierung
(Stand 01/2018)
Bewertung nach
VRN-Systematik

Priorisierung

Begriindung
(Erlduterung am
Tabellenende)

Speyer Melchior-HeR-Anlage D ] SGF, PL
Speyer MozartstralRe D 111 SGF, PL
Speyer Miihlweg D ] X
Speyer Naturfreundehaus D ] SGF, PL
Speyer Obere Langgasse C Il

Speyer Paul-Egell-StraBe C 1

Speyer Platz Ravenna B |

Speyer Postgraben A |

Speyer Postplatz A |

Speyer Pulverturmweg D 11 X
Speyer Quartiersmensa West ja* =

Speyer RemlingstralRe C 1]

Speyer Russenweiher C Il

Speyer Salierschule D ] X
Speyer SalierstraRe C 1]

Speyer SchandeinstraBe C 1]

Speyer Schiffergasse C 1] X
Speyer Siemenswerk C 1]

Speyer St.-Guido-Stifts-Platz D 1l X
Speyer St.Vincentiuskrankenhaus. C 1]

Speyer Stadthalle B Il

Speyer Stadtwerke C 1]

Speyer StengelstraBe D 1 SGF, PL
Speyer Siid C Il

Speyer Technik-Museum C Il

Speyer Theodor-Heuss-StralRe C Il

Speyer TullastraBe C 1

Speyer Universitat B |

Speyer ViehtriftstraRe D 1 SGF
Speyer WeisgerberstraRe ja* D = SGF, PL




Kategorisierung

Stadt/Ort Haltestelle bar/;ua;s;rjler (BS:‘:IZ?,(S:I'QS:CBIZ Priorisierung (Erfairtt‘:?uil;zgrn
VRN-Systematik el

Speyer Welfenweg D 1] SGF, PL

Speyer Wormser StraRe A |

Speyer-Nord Am Sandhiigel C Il

Speyer-Nord Birkenweg B |

Speyer-Nord Buchenweg B |

Speyer-Nord Bussardweg C 1]

Speyer-Nord Eichenweg C 1]

Speyer-Nord Erlenweg C 1]

Speyer-Nord Kaserne D 1 SGF, L

Speyer-Nord LandwehrstraBe C 1]

Speyer-Nord Lilienweg C 1]

Speyer-Nord NuBbaumweg B |

Speyer-Nord Otterstadter Weg C 1

Speyer-Nord Ruhhecke C Il

Speyer-Nord Sanddornweg C 1

Speyer-Nord Spaldinger StraRe C 1]

Speyer-Nord Veilchenweg C 1l

Speyer-Nord Waldseer StraRe C 1]

Erlauterungen:

* Haltestelle wurde seit 2017 umgebaut

X: nicht mehr Bestandteil des Neukonzeptes

Sv: tiberwiegend Schiilerverkehr

SGF:  sehr geringes Fahrgastaufkommen

L: Lage auBerhalb Bebauung

PL: periphere Lage

Tabelle 8: Haltestellenkategorisierung und -priorisierung



8.3 Liniensteckbriefe Status Quo

Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Hbf./Z0B - Universitdt — St. Vincentiuskrankenhaus — Hbf./Z0B

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:30 — 19:45 07:30 — 19:45 09:30 - 19:30
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Fahrten 16 Fahrten 13 Fahrten 11 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B
Dudenhofer Str.

Speyer Hbf./Z0B
Dudenhofer Str.

Speyer Hbf./Z0B
Dudenhofer Str.

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

An Ferientagen 14 Fahrten pro Tag

Nachfrage hauptsdachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




I

Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Neuland — Postplatz — West — Friedhofshalle — Hbf./ZOB

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
. . 05:45 - 20:30 06:00 - 20:30 06:15 - 00:45 06:45 - 00:15 09:15 - 19:45 09:45 - 20:15
Bedienungszeitraum etwa (freitags 00:45) (freitags 00:55)
30 Min. 30 Min. 30 Min., 30 Min., 60 Min. 60 Min.
Taktfolge vor 08 und ab 19 Uhr | vor 08 und ab 18 Uhr
60 Min. 60 Min.
Fahrten 33 Fahrten 32 Fahrten 29 Fahrten 27 Fahrten 11 Fahrten 11 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Siemsensstr./
Nord-West

Speyer Siemsensstr./
Nord-West

Speyer Siemsensstr./
Nord-West

Speyer Siemsensstr./
Nord-West

Speyer Siemsensstr./
Nord-West

Speyer Siemsensstr./
Nord-West

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

freitags 3 Fahrten zw.

22:15 - 00:45 Uhr
im 60 Min.-Takt

freitags 3 Fahrten zw.

21:45 - 00:15 Uhr
im 60 Min.-Takt

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




I

Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Hbf./Z0OB — Im Erlich — West — Postplatz - Siid — Vogelgesang

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
. . 05:45 - 20:45 05:45 - 20:45 06:15 - 00:45 06:45 - 00:15 09:15 - 20:45 08:45 - 20:15
Bedienungszeitraum etwa (freitags 00:45) (freitags 00:15)
30 Min. 30 Min. 30 Min., 30 Min., 60 Min. 60 Min.
Taktfolge vor 07 und ab 18 vor 08 und ab 19
60 Min. 60 Min.
Fahrten 33 Fahrten 30 Fahrten 29 Fahrten 27 Fahrten 12 Fahrten 12 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Dudenhofer Str.

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Siid

Speyer Siid

Speyer Siid

Speyer Siid

Speyer Siid

Speyer Siid

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

freitags 3 Fahrten zw.
22:15 - 00:45 Uhr
im 60 Min.-Takt

freitags 2 Fahrten zw.

22:45 - 00:15 Uhr
im 60 Min.-Takt

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Nord — AuestralRe — Hbf./Z0B — Postplatz - Domplatz — Flugzeugwerke

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick Hin Riick Hin Riick
. . 05:45 - 21:30 05:30 - 20:30 06:30 - 00:45 06:00 - 00:30 09:30 - 20:00 09:00 - 20:30
Bedienungszeitraum etwa (freitags 00:45) (freitags 00:30)
30 Min. 30 Min. 30 Min., 30 Min., 60 Min. 60 Min.
Taktfolge vor 07 und ab 19 vor 08 und ab 18
60 Min. 60 Min.
Fahrten 36 Fahrten 34 Fahrten 31 Fahrten 28 Fahrten 11 Fahrten 12 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

An Ferientagen

35 Fahrten pro Tag;
freitags &4 Fahrten zw.
21:45 - 00:45 Uhr
im 60 Min.-Takt

An Ferientagen

30 Fahrten pro Tag;
freitags 3 Fahrten zw.
22:00 - 00:30 Uhr
im 60 Min.-Takt

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Nord - Iggelheimer Str. — Hbf./Z0B - Postplatz — Domplatz — Flugzeugwerke

Netzebene

Stadtverkehr

Bedienungsstandards

Montag - Freitag

Samstag

Sonn- und Feiertag

Hin

Riick

Hin

Riick

Hin

Riick

Bedienungszeitraum etwa

05:30 - 21:15
(freitags 00:30)

05:45 - 20:45
(freitags 00:45)

06:00 - 00:30

06:15 - 00:45

09:00 - 20:30

08:45 - 20:30

Nord - Hbf./Z0B:

Nord - Hbf./Z0B:

Nord - Hbf./Z0B:

Nord - Hbf./Z0B:

30 Min., 30 Min., 60 Min., 60 Min.,
30 Min 30 Min vor 07 und gb 18 Uhr | vor 08 und gb 19 Uhr | Hbf.IZOB - Flugzeug- Hbf./0OB - Flugzeug-
Taktfolge ) ’ 60 Min. 60 Min. werke; Werkeg
Hbf./Z0B - Flugzeug- | Hbf./ZOB - Flugzeug- 15/30 Min. 15/30 Min.
werke: werke:
30 Min., 30 Min.,
ab 20 Uhr 60 Min. ab 20 Uhr 60 Min.
Nord - Hbf./Z0B: Nord - Hbf./Z0B: Nord - Hbf./Z0B: Nord - Hbf./Z0B:
29 Fahrten 28 Fahrten 12 Fahrten 11 Fahrten
Fahrten 36 Fahrten 30 Fahrten Hbf./ZOB - Flugzeug- | Hbf./ZOB — Flugzeug- | Hbf./Z0B — Flugzeug- | Hbf./ZOB - Flugzeug-
werke: werke: werke: werke:
37 Fahrten 37 Fahrten 35 Fahrten 35 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

An Ferientagen

34 Fahrten pro Tag;
freitags 3 Fahrten zw.
22:00 - 00:30 Uhr
im 60 Min.-Takt

freitags 4 Fahrten zw.
21:45 - 00:45 Uhr
im 60 Min.-Takt

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Hbf./Z0B - Altenheim — Hbf./Z0B

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 07:00 - 19:00 09:00 - 18:00 10:00 - 18:15
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Fahrten 13 Fahrten 10 Fahrten 9 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Hbf./ZOB - HafenstralRe — Hbf./Z0OB

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 06:00 - 20:30 08:00 - 19:00 10:00 - 19:00
Taktfolge 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Fahrten 15 Fahrten 12 Fahrten 10 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Hbf./Z0B - Postplatz — Domplatz — Paul-Egell-Str. — Romerberg

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick Hin Riick
. . 05:30 - 20:00 06:00 - 20:30 8:30 - 01:00 09:00 - 00:30
Bedienungszeitraum etwa (freitags 01:00) (freitags 00:30)
T60 T60 T60 T60 Kein Betrieb KKein Betrieb
Taktfolge ab 19 Uhr ab 20 Uhr
unregelmadRig unregelmaRig
Fahrten 21 Fahrten 19 Fahrten 14 Fahrten 13 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Romerberg Romerberg Romerberg Romerberg
Eisenbahnstralle Eisenbahnstralie EisenbahnstralRe Eisenbahnstralle
Romerberg Romerberg Romerberg Romerberg
Dorfbrunnen Dorfbrunnen Dorfbrunnen Dorfbrunnen

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

An Ferientagen

18 Fahrten pro Tag;
freitags 3 Fahrten zw.
22:30 - 01:00 Uhr
im 60 Min.-Takt

An Ferientagen
17 Fahrten pro Tag;

freitags 2 Fahrten zw.

23:00 - 00:30 Uhr
im 60 Min.-Takt

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

09.12.2023

Konzessionsinhaber

Rheinpfalzbus GmbH

Linienverlauf

Speyer Hasenpfiihlerweide — Hbf./ZOB — Lyautey — Quartiersmensa West

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 08:30 — 17:45 08:45 - 18:00 . . . .
Kein Betrieb Kein Betrieb
Taktfolge T60 T60
Fahrten 10 Fahrten 10 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf.120B |

Speyer Hbf./Z0B

Fahrzeugstandard

Mercedes Sprinter City (in 2021 Einsatz von Niederflurwagen)

Besonderheiten

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




8.4 Liniensteckbriefe Zielkonzept
Ab Dezember 2023 wird im Linienbiindel ,,Speyer” ein Neukonzept umgesetzt. Dieses beinhaltet auch eine Neuordnung der Liniennummerierung.

Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Speyer Hbf./ZOB - Postgraben — Postplatz — Domplatz — Flugzeugwerke

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 24:00 06:30 - 24:00 09:00 - 20:00
Taktfolge 7,5 Min./15 Min. 7,5 Min./15 Min. 7,5 Min./15 Min.

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben

Fahrzeugstandard

Midibus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Speyer-Nord — Iggelheimer StraRe — Hbf./Z0B — Postgraben - Postplatz — SalierstraBe — Stadtwerke — Industriege-biet Siid

Taktfolge

(Abschnitt Stadtwerke — Industriegebiet Siid
im 30-Min.-Takt)

(Abschnitt Stadtwerke — Industriegebiet Siid
keine Bedienung)

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin \ Riick Hin \ Riick Hin \ Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 00:30 Uhr 06:30 - 00:30 Uhr 09:00 - 00:30 Uhr
15 Min./30 Min. 15 Min./30 Min. 30 Min./60 Min.

(Abschnitt Stadtwerke — Industriegebiet Siid
keine Bedienung)

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./ZOB
Postgraben
SiemensstraBe Nord-West/
Felkeweg/Nord-West
Martin-Greif-StraRe/Arztehaus

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
SiemensstraBe Nord-West/
Felkeweg/Nord-West
Martin-Greif-StraRe/Arztehaus

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
SiemensstraBe Nord-West/
Felkeweg/Nord-West
Martin-Greif-StraRe/Arztehaus

Fahrzeugstandard

Standardlinienbus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




I

Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Speyer-Nord — AuestralRe — Hbf./Z0B - Postgraben — Postplatz — SalierstraBe — Else-Krieg-StraBe — Platz Ravenna

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 00:30 Uhr 06:30 - 00:30 Uhr 09:00 - 00:30 Uhr
Taktfolge 15 Min./30 Min. 15 Min./30 Min. 30 Min./60 Min.
Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B Speyer Hbf./Z0B Speyer Hbf./Z0B
Postgraben Postgraben Postgraben
Martin-Greif-StraBe/Arztehaus Martin-Greif-StraRe/Arztehaus Martin-Greif-StraRe/Arztehaus

Fahrzeugstandard

Standardlinienbus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Hbf./Z0B - Postgraben — Postplatz — Dudenhofer StraBe — Berliner Platz — Iggelheimer StraBe — Hbf./Z0B

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 24:00 Uhr 06:30 - 24:00 Uhr 09:00 - 24:00 Uhr

Taktfolge

15 Min./30 Min.

15 Min./30 Min.

30 Min./60 Min.

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Berliner Platz

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Berliner Platz

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Berliner Platz

Fahrzeugstandard

Standardlinienbus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Besonderheit

Umlaufverkniipfung mit Linie 565 (,gegenldufige Acht")

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Hbf./Z0B - Postgraben — Postplatz — SalierstraBe — Festplatz — Alte Ziegelei — Hbf./ZOB

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 24:00 Uhr 06:30 - 24:00 Uhr 09:00 - 24:00 Uhr
Taktfolge 30 Min./60 Min. 30 Min./60 Min. 60 Min./60 Min.

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Festplatz

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Festplatz

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Festplatz

Fahrzeugstandard

Standardlinienbus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Besonderheit

Umlaufverkniipfung mit Linie 566 (,gegenldufige Acht")

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Landesarchiv/Bibliothek — Postgraben — Hbf./ZOB — Friedhofshalle — Berliner Platz — BurgstraRe — Quartiersmensa-West

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 20:00 Uhr 06:30 - 18:00 Uhr Kein Betrieb
Taktfolge 30 Min. 30 Min.

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Berliner Platz

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Berliner Platz

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben
Berliner Platz

Fahrzeugstandard

Standardlinienbus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

An der Hofweide — Hbf./Z0B - Postgraben — Postplatz — KarolingerstraBe

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

Hin Riick Hin Riick Hin Riick
Bedienungszeitraum etwa 05:30 - 20:00 Uhr 06:30 - 18:00 Uhr Kein Betrieb
Taktfolge 30 Min. 30 Min.

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben

Speyer Hbf./Z0B
Postgraben

Fahrzeugstandard

Standardlinienbus in Niederflurtechnik und Elektroantrieb (Batterie)

Nachfrage hauptsachlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




Linienbiindel

«Speyer"

Konzessioniert bis

Fahrplanwechsel im Dezember 2033

Linienverlauf

Speyer Hbf./ZOB — Postplatz —SalierstraBe — Paul-Egell-Str. — Romerberg

Netzebene Stadtverkehr
Bedienungsstandards Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hin Riick Hin Riick
. . 05:30 - 20:00 06:00 - 20:30 8:30 - 01:00 09:00 - 00:30
Bedienungszeitraum etwa (freitags 01:00) (freitags 00:30)
T60 T60 T60 T60 KKein Betrieb Kein Betrieb
Taktfolge ab 19 Uhr ab 20 Uhr
unregelmadRig unregelmaRig
Fahrten 21 Fahrten 19 Fahrten 14 Fahrten 13 Fahrten

Verkniipfungspunkte

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Hbf./Z0B

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Postplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Speyer Domplatz

Romerberg Romerberg Romerberg Romerberg
Eisenbahnstralle Eisenbahnstralle EisenbahnstralRe Eisenbahnstralle
Romerberg Romerberg Romerberg Romerberg
Dorfbrunnen Dorfbrunnen Dorfbrunnen Dorfbrunnen

Fahrzeugstandard

Niederflurwagen

Besonderheiten

An Ferientagen

18 Fahrten pro Tag;
freitags 3 Fahrten zw.
22:30 - 01:00 Uhr
im 60 Min.-Takt

An Ferientagen
17 Fahrten pro Tag;

freitags 2 Fahrten zw.

23:00 - 00:30 Uhr
im 60 Min.-Takt

Nachfrage hauptsdchlich

Freizeit, Beruf, Ausbildung




8.5 Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des
Nahverkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die
gewiinschten Standards fiir das zukiinftige 0PNV-Angebot
durch den OPNV-Aufgabentriger festgelegt. Die gewiinschte
OPNV-Qualitdt wird anhand geeigneter, messbarer Parame-
ter beschrieben. Einen Schwerpunkt bildet die Festlegung
der Leistungsstandards zur ErschlieRungs- und Verbin-
dungsqualitat. Dariiber hinaus trifft das Anforderungsprofil
Aussagen zu Infrastruktur- und Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das bis-
herige Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fiir die
Stadt Speyer liberpriift und mit den aktuellen Mindeststan-
dards im VRN abgeglichen. Die Vorgaben fiir die ausrei-
chende VerkehrserschlieBung und Bedienung wurden den
aktuellen bzw. zu erwartenden Entwicklungen vor allem im
Hinblick auf die demografischen Prozesse angepasst.

ErschlieRBungsqualitat

Eine ausreichende ErschlieBungsqualitat beriicksichtigt, dass
alle Schwerpunkte des Bedarfs durch den OPNV erschlossen
werden. Um die ErschlieBung im definierten Einzugsradius
um jede Haltestelle zu gewadhrleisten, miissen fuBlaufige
Verbindungen gegeben sein. Die ErschlieBung ist nur dann
gewdhrleistet, wenn ein Mindestangebot im Sinne der
Daseinsvorsorge vorhanden ist. Als Standard der Daseins-
vorsorge wird eine Anbindung aller Wohn- und Siedlungs-
bereiche mit mehr als 300 Einwohnern angestrebt.

SPNV-Stationen werden neben dem FuBweg auch vermehrt
mit dem Radverkehr und MIV erschlossen (siehe P+R und
B+R), wodurch ein Einzugsradius von 3.000 m als gerecht-
fertigt angesehen wird. Bei Stadtverkehren und Angeboten
der Daseinsvorsorge vom Wohnstandort bis zur Haltestelle
gilt ein Einzugsbereich von 300 m als angemessen.

fuBlaufiger Einzugsbereich in m

SPNV 1.000 m/3.000 m*
Bus 600 m
Stadtbus 300 m/200 m**

* Fahrrad

** 200 m bei Nachfrageschwerpunkten

Tabelle 9: Erschliefungsstandards

Bei Schwerpunkten mit Einrichtungen hoher Bedeutung der
Daseinsvorsorge wie z. B. Einkaufseinrichtungen oder Kran-
kenhdusern muss die Entfernung zur Haltestelle moglichst
gering sein. Hier reduziert sich die maximale Entfernung
auf 200 m. Busverkehre des Grundnetzes sollen eine Kon-
kurrenz bzw. Alternative zum Motorisierten Individualver-
kehr (MIV) bilden. Hier steht eine moglichst kurze Reisezeit
mit direkter Linienfiihrung im Fokus. In der Regel werden
fiir solche Angebote von den Fahrgdsten auch ldngere
FuBwege zur Haltestelle akzeptiert.

Verbindungsqualitat

Die Bedienungsqualitdt beschreibt die zeitliche Verfiigbar-
keit des OPNV-Angebotes fiir die Fahrgiste, wobei insbeson-
dere die Haufigkeit, RegelmaRigkeit und Schnelligkeit die
Qualitdt des OPNV bestimmen und fiir ein attraktives Nah-
verkehrssystem grundlegend sind.

Aufgrund der Festlegung der definierten Hierarchisierung
des OPNV-Netzes erfolgt eine Differenzierung des OPNV-
Angebotes mit entsprechenden Bedienungsqualitaten. Die
OPNV-Achsen werden durch den SPNV und die kontinuier-
lich stark nachgefragten Verbindungen des Busverkehrs

erschlossen. In diesen Bereichen soll an allen Tagen ein
hochwertiges OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen. Zur
Sicherstellung dieses hochwertigen Bedienungsangebotes
sind im Grundnetz 1. Ordnung werktags Taktfahrpldane
einzurichten sowie am Wochenende und Feiertagen ein
angemessenes Angebot bereitzustellen. In der Schwachver-
kehrszeit konnen auch auf den Achsen des Grundnetzes
flexible Bedienungsformen zum Einsatz kommen. Dabei ist
sicherzustellen, dass stets eine ausreichende Beforderungs-
kapazitat zur Verfligung steht.

Stadtverkehre erfiillen die lokalen Verkehrsbediirfnisse und
ergdnzen das SPNV-Netz und regionale GPNV-Netz durch
vorrangige Gewdhrleistung von ErschlieRungs- und Ver-
kniipfungsfunktionen innerhalb des Stadtgebietes.

Hierbei konnen zwischen innerstadtischen Haupt- und
Nebenlinien unterschieden werden, welche eine Zubringer-
funktion zum Stadtzentrum, Verkniipfungspunkten und
zum SPNV iibernehmen und die ErschlieBung der Achsen-
zwischenrdume gewdhrleisten. Das Fahrtenangebot variiert
dabei entsprechend dem Bedarf und den verkehrspolitischen
Zielsetzungen der jeweiligen Stadt. Wahrend werktags in
nachfragestarken Bereichen ein mind. 60-Minuten-Takt
angestrebt wird, konnen auf schwach nachgefragten
Strecken sowie im Spdt- und Wochenendverkehr bedarfs-
orientierte Verkehrsangebote bereitgestellt werden.

Die Bedienungsstandards sind in der Tabelle 10 dargestellt.



Montag - Freitag

Samstag Sonn- und Feiertag

Fahrten- | Fahrten Fahrten Bedienungs- Taktzeiten EL Bedienungs- | Fahrten- | Bedienungs-
folge NVZ | folge HVZ | folge SVZ | zeitraum folge zeitraum folge zeitraum

OPNV-Achsen
ArliE . ORI 30-Min- | 30-Min- |60-Min- |05:00 - 06:00 - 60-Min- | 06:00 - 60-Min- | 08:00 -
: g Takt Takt Takt 24:00 20:00 Takt 24:00 Takt 24:00
I oy 60-Min- | 60-Min- | 60-Min- |05:00 - 08:30 - 120-Min- | 06:00 - B _
! g Takt Takt Takt 22:00 20:00 Takt 24:00
TR bedarfsorientiert (siehe Tabelle 06:00 - bedarfs- L’L‘Sgég_ 08:00 - 120-Min- | 08:00 -
g Mindestfahrtenangebot) 20.00 orientiert paare 14:00 Takt 22:00
Achsenzwischenraume
T _— tleSan:rr;l _ _ 08:00 - _ bedarfs- | bedarfs- bedarfs- | bedarfs-
g P 20:00 orientiert | orientiert orientiert | orientiert
Woche
stadtverkehr 60-Min- | 60-Min- |60-Min- |06:00 - 06:00 - bedarfs- | bedarfs- bedarfs- | bedarfs-
Takt Takt Takt 20:00 20:00 orientiert | orientiert orientiert | orientiert
" bedarfs- bedarfs- bedarfs-
Schiilerverkehr N - - . L - - - -
orientiert orientiert orientiert
HVZ = Hauptverkehrszeit (Spitzenverkehrsaufkommen, insbesondere wihrend des Berufsverkehrs Mo. — Fr.)
NVZ = Normalverkehrszeit (Zeit zwischen den Verkehrsspitzen Mo. — Fr. sowie Sa. wahrend der Geschaftséffnungszeiten)
SVZ = Schwachverkehrszeit (iibrige Zeiten)

Tabelle 10: Bedienungsstandards
Infrastrukturstandards
Haltestellen

SPNV-Stationen und Bushaltestellen dienen dem potenziel-
len OPNV-Nutzer als Zugangstelle zum OPNV-System und
sind somit ein Aushingeschild fiir den OPNV. Das duRere
Erscheinungsbild sowie die Lage und Erreichbarkeit bestim-
men im wesentlichen MaRe die Entscheidung des Kunden
auch den offentlichen Verkehr zu nutzen. Der Zugang zum
0PNV sollte deshalb méglichst attraktiv und iibersichtlich
gestaltet sein. Haltestellen und Stationen miissen gut

erreichbar, sicher und sauber sein sowie eine angenehme
Aufenthaltsqualitdt bieten. Dies gilt insbesondere fiir die
Verkniipfungspunkte innerhalb des OPNV-Netzes. Aus Sicht
der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb an den Halte-
stellen vor allem storungsfrei abgewickelt werden und der
Zeitbedarf fiir die Ein- und Ausfahrt sowie den Fahrgast-
wechsel moglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fiir
einen stabilen Fahrplan und somit fiir einen attraktiven
OPNV.

Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine Kategorisie-
rung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte fiir den

Verbundraum des VRN vorgenommen. Die Ausstattungs-
kategorien wurden dabei nach den einzelnen Verkehrsmit-
teln unterschieden.

Fiir SPNV-Stationen werden zwei Standards definiert, die
sich insbesondere nach dem Bedienungsangebot richten.
So richten sich die Regionalbahn- bzw. S-Bahn-Haltestellen
an den grundlegenden Aspekten Aufenthalt, Information,
Sauberkeit und Sicherheit aus, wahrenddessen bei Regional-
Express-Halten ein hoherer Standard anzusetzen ist.

Bei Verkniipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme
des OPNV sind die Einzelhaltestellen als Teil des Gesamt-

systems zu betrachten und entsprechend der Kategorie des
hochstwertigen verkniipften Verkehrssystems auszustatten.

Fiir Bushaltestellen werden drei Kategorien gebildet. Der
Standard fiir die ,,einfache" Haltestelle gilt als Grundaus-
stattung. Bei bedeutsamen und nachfragestarken Verbin-
dungen ist diese Grundausstattung zu erweitern.

Fiir schwach frequentierte Bereiche ist ein Standard mit
minimaler Ausstattung sicherzustellen, jedoch kann hierbei
aufgrund der geringen Nachfragepotenziale der Aspekt der
Aufenthaltsqualitdt eine geringere Bedeutung beigemessen
werden.



Folgende Mindestanforderungen fiir jede Bushaltestelle im
Verbundgebiet werden festgelegt:

» Wechselsystem mit Einzelelementen fiir:
> Haltestellenzeichen nach § 224 StV0
> Haltestellenbezeichnung
» Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe
» aktuelles VRN-Logo
» VRN-Wabennummer

» Aushangmaoglichkeit fiir einen Liniennetzplan DIN A4/
DIN A3

» fiir jede Linie eine Aushangmaoglichkeit des Fahrplans in
DIN AL/DIN A3 hoch

» Bodenmontage durch Bodenhiilse

Die vom VRN vorgegebenen Richtlinien zur Gestaltung der
Haltestellenfahnen mit einem Fahnen-Muster findet sich
auf der Seite 74 wieder.

Bei allen Haltestellenkategorien ist die jeweilige Ausstat-
tung an den ortlichen Gegebenheiten zu orientieren und
ggf. anzupassen. Somit sind einzelne Ausstattungsmerk-
male im jeweiligen Einzelfall zu priifen.

Fiir die Gewadhrleistung von dauerhaft attraktiven, sicheren
und sauberen Haltestellen ist eine regelmdRige Betreuung
der baulichen Anlagen und des Umfeldes sicherzustellen.

Merkmal

Aufenthalt/Warten

Regional-
Expres

Regional-

IS-Bahn /
NEMGELT

in der Stadt

=
£
a0
)
=
P
]
°
S

Verkniipfung
Bus/SPNV

(niedrige Um-
steigerwerte)

[ Swmebnemspsean | s

Verkniipfung

flexible

Bedienungs-

Sitzgelegenheit

3

Witterungsschutz

€

geschlossener Warteraum

Miilleimer/Ascher

x| |x|x

x

Information

Stationsschild (SPNV)

>

Haltestellenschild

=

dynamische Fahhrgastinformation

=

(x)

Lautsprecher

(x)

EE

Uhr

(x)

Aushangfahrplan

(x)

Liniennetzplan

(x)

Tarifinformation

(x)

Umgebungs-/Ortsplan

X[ > [x[x

()

Wegeleitsystem

ortlicher Hinweis auf Haltestelle /Station

X[ x> [x[x][x]|x]|x

XX XX [X

Sicherheit

Beleuchtung

Notrufsdulen/Notrufmoglichkeit

()

3

Videoliberwachung

(x)

3

Barrierefreiheit

niveaugleicher Einstieg

Bahnsteig-/Bordsteinhdhe (in cm)

55/76

taktile Bodenindikatoren

Service

Toiletten (behindertengerecht)

GepdckschlieBfdcher

Fahrausweisverkauf

am Schalter/Verkaufskiosk

()

am Automat

(x)

Verkniipfung mit iibrigen Verkehrsmitteln

P+R-Anlagen

()

=3

B+R-Anlagen

()

=3

()

()

abschlieBbare Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader

(x)

=3

(x)

Car-Sharing-Station

()

(x)

X

Fahrradvermietsystem

()

(x)

=3

)

X = erforderlich /in der Regel; (X) = nach Moglichkeit /im Einzelfall zu priifen

Tabelle 11: Anforderungen an Haltestellenausstattung




Fahrzeugstandards

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der einzusetzen-
den Fahrzeuge werden in den aktuellen Vergabeunterlagen
der jeweiligen Linienbiindel sowie im Gemeinsamen Nah-
verkehrsplan Rhein-Neckar klar definiert und durch ein ver-
bundweit einheitliches Qualitdtssicherungssystem (Pénale-
katalog) abgesichert. Die dort festgelegten Parameter sind
verbindlich. Grundsatzliche Standards zu Barrierefreiheit,
Umweltfreundlichkeit und Emissionsarmut sind verbund-
weit einheitlich zu gewahrleisten. Im Zuge der Ausschrei-
bungsverfahren kann auf Basis der dann jeweils geltenden
technischen Standards der Einsatz von alternativen
Antriebsformen im Einzelfall gepriift werden.

Alle eingesetzten Fahrzeuge miissen dem giiltigen StVG, der
StV0 und StVZO (insbesondere § 35), dem PBefG und der
BOKraft sowie den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Omni-
busse im Linienverkehr entsprechen. Die Fahrzeuge miissen
sich stets in einem verkehrssicheren, fahrbereiten Zustand
befinden und den jahreszeitlichen Witterungsverhdltnissen
entsprechend ausgeriistet sein.

Die vorgeschriebenen Steuerungselemente und Sicherheits-
ausstattungen miissen stets funktionsfahig und gekenn-
zeichnet sein. Die vom Verkehrsunternehmen vorgesehenen
Fahrzeuge miissen die jeweiligen Strecken uneingeschrankt
befahren kénnen.

Hinsichtlich der Ausstattungsqualitdt werden zwei Fahrzeug-
kategorien unterschieden. Kategorie A definieren Fahrzeuge,
die im Linienregelverkehr eingesetzt werden. Fahrzeuge der
Kategorie B kdnnen fiir Verstarkerfahrten im Ausbildungs-
verkehr zum Einsatz kommen. Fahrzeuge der Kategorie A

miissen niederflurig sein und verfiigen generell iber eine
hochwertige Ausstattung (z. B. Klimatisierung, optische
Haltestellenanzeige, u. a.). Die ausfiihrlichen Darstellungen
der Qualitdatsstandards und des Qualitatssicherungssystems
finden sich im Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar (www.vrn.de) wieder.

Weitere Anforderungen
OPNV-relevantes StraRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das offentliche StraRen-
netz mit. Die Gestaltung des StraRennetzes soll eine mog-
lichst fliissige Fiihrung des OPNV ermdglichen.

MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigende MaRnahmen kdnnen ein wirksames
Mittel zur vertraglichen Gestaltung des MIV darstellen. Nega-
tive Auswirkungen verkehrsberuhigender MaRnahmen auf
den OPNV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch auf
ein Minimum beschrankt werden. MalRnahmen, die zu
Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbufRen fiihren, sind
nach Mdoglichkeit zu vermeiden. Verkehrsberuhigende MaR-
nahmen auf Straen, auf denen ein regelmaRiger Busverkehr
besteht, sollen folgenden Anforderungen geniigen:

» Werden StraRen mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-
Zonen einbezogen, sollen die Busse an Knotenpunkten
vorfahrtsberechtigt sein.

» Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen,
Einengungen, Versdtze u. d.) miissen busvertraglich
gestaltet werden.

» Durchfahrtsverbote fiir den MIV sollen nicht zu Fahrzeit-
verldngerungen fiir den OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll
dem OPNV die Durchfahrt auch durch Gebiete erméglicht
werden, die fiir den allgemeinen MIV gesperrt sind.

Zur Sicherstellung dieser Anforderungen sind die Verkehrs-
unternehmen bei Planungen hinsichtlich verkehrsberuhi-
gender MaRnahmen friihzeitig zu beteiligen.



8.6 Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

Ziele

» Verbesserung der Kundenorientierung (Festlegung der Art
der Information und deren Platzierung auf dem Schild)

» Einheitliche Namenskonvention (Abkiirzungsverzeichnis,
Verwendung der Ortsnamen etc.)

Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes erfolgt im rechten
Winkel zur Fahrtrichtung — Ausnahmen nur durch ortlich
begriindbare Zwdnge. Dadurch soll von beiden Seiten die
Fahrgastinformation einsehbar sein. Jedes Schild ist an
einem eigens dafiir vorgesehenen Mast zu montieren. Eine
Montage an Verkehrsschildern und Hauswadnden ist nicht
zuldssig. Die Montage an Laternenmasten und an Fahrgast-
unterstanden ist nur in Ausnahmefdllen zuldssig, die
unbedingt mit dem VRN abzustimmen sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und

bestimmte GroRenverhadltnisse sind verpflichtend einzuhalten.

» Folienaufkleber des H-Zeichens (Verkehrszeichen 224
gem. § 41 StV0) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes

» Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16 Abs. 2 StV0
mittels eines orangenen Punktes o. d. in der oberen
rechten Ecke des Haltestellenschildes (rechts oberhalb
des H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur an bestimmten
Haltestellen anzubringen, die den Unternehmen vom VRN
mitgeteilt werden.

» Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts unterhalb
des H-Zeichens

» Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens 35 mm,

in jedem Fall ungefahr doppelt so gro wie die Linien-
richtungsangaben. Schildhohe mindestens 120 mm.
Verkleinerung der Schriftart nur in Ausnahmefdllen und
nach Absprache mit dem VRN zuldssig.

Das Feld des Haltestellennamens ist gem. des Corporate
Design des VRN in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren, die
Schrift wird invers in verkehrsweiR (RAL 9006) dargestellt.

Fiir jede reguldr verkehrende Linie ist ein separates Wech-
selschild vorzusehen. Ausnahmen sind méglich (z. B. bei
Wegvarianten, die eine Linie abseits des iiblichen Weges
die Haltestelle nur einmal taglich bedienen lassen, meh-
rere Linien uber den identischen Linienweg Richtung
Innenstadt etc.), aber in jedem Einzelfall mit dem VRN
abzustimmen. Die Liniennummer ist in der gleichen
SchriftgroBe wie der Haltestellenname, die Linienrichtun-
gen in halftiger GroRe anzugeben. Das GroRenverhdltnis
schafft an dieser Stelle ein stimmiges dsthetisches Gesamt-
bild und ist deshalb zwingend einzuhalten. Das Wechsel-
schildelement fiir die Linienrichtungsangaben muss
mindestens 60 mm hoch sein.

Unterhalb der Auflistung der an der Haltestelle verkeh-
renden Linien ist immer ein freies Wechselschildelement
vorzusehen, um flexibel auf mogliche neue Linienverkehre
reagieren zu kdnnen. Ausnahmen sind nur nach Abspra-
che mit dem VRN maoglich.

Auf dem abschlieRenden unteren Einschubblech sind die
Verkehrsunternehmen mit ihren Logos darzustellen. Als
Nettoverbund halten wir es fiir wichtig, dass die Unter-
nehmen angemessen auch auf dem Haltestellenschild
erkennbar sind. Dieses soll genauso grof sein wie die
dariiber installierten Wechselschilder fiir die Linienver-
kehre.

» Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustellen. Dazu soll links neben der Liniennummer
das im VRN iibliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhdrer-
symbol zusdtzlich aufgebracht werden. Die SchriftgroRe
der Liniennummer soll entsprechend verkleinert werden,
dass sie rechtsbiindig mit den Liniennummern der
Buslinien abschlieRt.

» Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes, Befestigungs-
elemente zwischen Schild und Mast sowie der Mast selbst
sind in Kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

» Fahrplankdsten sind generell im Format DIN A3 zu ver-
wenden. Auch diese sind in Kobaltblau (RAL 5013) zu
lackieren.

» Ein Kompaktschild gem. Abbildung 36 wird prinzipiell
nicht zugelassen. Es ist nur dann zuldssig, wenn nach
Riicksprache mit dem Aufgabentrager und dem VRN
dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine Linie an dieser
Haltestelle verkehren wird. Die oben formulierten
MindestgroRen sind einzuhalten.



Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

457

407

Winterkasten
Unterdorf

665

Lindenfels - Gadernheim -
Reichenbach - Bensheim

400

{666

Lindenfels - Schlierbach -
Fiirth

Abbildung 34: Wechselschildsystem (Standard)

Betreiberlogo

=3 o

FARBANGABEN
Rahmenkonstruktion/Mast

RAL 5013 Kobaltblau =

Schildeinheiten

RAL 5013 Kobaltblau [ ]
RAL 9006 Verkehrsweit [ |

H-Zeichen
Folienaufkleber refl. Typ RA1/C

Blinkaufforderung

Folienaufkleber refl. =

Oralite 5600E-035 Orange

Schriftfarbe

RAL 9005 Tiefschwarz [ |

Logo VRN

RAL 5013 Kobaltblau [
RAL 5012 Lichtblau =
SCHRIFTART

Frutiger 57 Condensed
Frutiger 67 Bold Condensed

BESCHRIFTUNG
Siebdruck

MASSSTAB
1:10 in DIN A4

Erlaubte Abklrzungen fir
Haltestellenbezeichungen:

Hauptbahnhof: Hbf
Bahnhof: Bf.

...... strale: e SE:
...... -StraRe ......=Str.

(weitere Abklrzungen sind

mit dem Auftraggeber zu klaren)



Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(2-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =23 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

450

400
Gesamtschule =
= 667 Gras-Ellenbach = 60

o 684 Fahrenbach

- \69 65 Wilmshausen

Schiitzenhaus

o

Betreiber  Betreiber  Betreiber

=

1Y)

Abbildung 35: Wechselschildsystem (Standard)
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Abbildung 36: Kompaktschild (Ausnahme)
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Abbildung 37: Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberfliche (h6herwertiges System)
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8.7 Optionale Elemente

Dariiber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden Gestal-
tungselemente zu beriicksichtigen

» Als Schriftart empfehlen wir Frutiger, in Vergabeverfahren
ist diese Schriftart vorgegeben. Sonstige Schriftarten, vor
allem in Kommunen mit eigenen Haltestellen, nach
Absprache.

» Linienrichtungen kdnnen mit einem ,,iiber"-Hinweis oder
mit Verlaufsbindestrichen ausgefiihrt werden. Es soll
jedoch an jeder Haltestelle eine einheitliche Systematik
verwendet werden.

» Wabennummer/-nummern der Haltestelle kbnnen in
Fahrtrichtung links unterhalb des H-Zeichens angebracht
werden.

WABE
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> Der VRN empfiehlt eine UV-Schutzlackierung, um das
Verblassen der Schilder durch Sonneneinstrahlung zu
verhindern.

> Die Aufdrucke konnen im Siebdruckverfahren erfolgen,
um eine langlebigere Beschriftung zu ermoglichen.

» Anstelle des einfachen Wechselschildsystems kann auch
ein hoherwertigeres Wechselschildsystem zum Einsatz
kommen. Darunter versteht der VRN ein System ohne
Rahmen (dafiir mit seitlichen Abschlussleisten), das
doppelseitig ausgefiihrt ist und dessen Module leicht
konvex gewdlbt sind. Bei diesem System sind die bereits
genannten Gestaltungsrichtlinien ebenfalls einzuhalten.

» Dariiber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen
und/oder stark frequentierten Haltestellen die Moglich-
keit gegeben, Haltestellenstelen zu installieren. Diese
Stelen sollen in der Konstruktionsweise den Schildern
aus Abbildung 37 entsprechen. Hinzu kommt hier, dass
die Stelen eine bis zum Boden geschlossene Verkleidung
aufweisen und integrierte Fahrplankdsten auf beiden
Seiten haben. Der Mast soll nicht sichtbar sein. Bei diesem
System sind die bereits genannten Gestaltungsrichtlinien
ebenfalls einzuhalten.



8.8 Namenskonvention

Haltestellennamen miissen bestimmte Kriterien erfiillen. Sie
sollen vorzugsweise die Bezeichnung von StraBen, Platzen
oder offentlichen Institutionen annehmen, wichtige Ziele
von OPNV-Nutzern beschreiben, der Charakteristika der
Bezeichnungen im Verkehrsverbund entsprechen und keinen
Widerspruch zu bestehenden Haltestellennamen bilden.

Im ldealfall sollten Haltestellen nach offentlichen Einrich-
tungen (z. B. Rathaus, Amtsgericht, Biirgerhaus) benannt
werden. Sind solche nicht gegeben, sollen die Haltestellen
nach den QuerstraBen oder Pldatzen, an denen sie liegen,
benannt werden. Existieren aufgrund besonderer Siedlungs-
strukturen keine QuerstraRen, z. B. bei StraBenddrfern, so
sollen keine Hausnummern, sondern Himmelsrichtungen
(Nord, Siid, West, Ost, Mitte) als Haltestellenbezeichnung
herangezogen werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutli-
cher, auf welcher Hohe des Ortes sich die Haltestelle befin-
det. Eine weitere sinnvolle Alternative kdnnen Flurnamen
darstellen.

Mdogliche Haltestellenbezeichnungen kdnnen auch besondere
natiirliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder touristische
Attraktionen sein (z. B. Felsenmeer, Guldenklinger Hohe).
Namen von privaten bzw. kommerziellen Institutionen und
Unternehmen sollen nicht verwendet werden, da sich diese
Bezeichnungen erfahrungsgemdR innerhalb weniger Jahre
mehrfach andern konnen und indirekte Werbung fiir Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll. Dies gilt
insbesondere fiir Gasthauser, Hotels, Banken, Geschafte und
(ehemalige) Postamter. So sollen anstelle von den Eigen-
namen bestimmter groRflachiger Einzelhandelsbetriebe
Uberbegriffe verwendet werden, wie beispielsweise ,Ein-
kaufszentrum" oder ,,Fachmarktzentrum". Im Ausnahmefall
kdnnen Firmenbezeichnungen verwendet werden, wenn

aufgrund der ortlichen Gegebenheiten keine andere sinn-
volle und intuitive Bezeichnung vergeben werden kann und
wenn es sich um eine historisch bedeutsame Institution
handelt. Auch sollen neu einzurichtende Haltestellen nicht
nach Familiennamen benannt werden. Stattdessen ist der
Name des Gehofts eine Moglichkeit. Bei Bestandshaltestel-
len, bei denen kein anderer sinnvoller Name moglich ist,
sind Familiennamen im Ausnahmefall zuldssig. In allen Fdllen
muss eine vorherige Riicksprache mit dem VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf nicht mehr
existierende Einrichtungen hinweisen (z. B. Ehem. Schule,
Schmiede). Dies gilt insbesondere fiir Haltestellen mit dem
Namen ,Bahnhof", wo es keinen Bahnhof mehr gibt:
Hierdurch kann der Eindruck erweckt werden, dass eine Um-
steigemdoglichkeit zum SPNV oder zu anderen Buslinien be-
steht. Auch wenn solche Namen historisch gewachsen sind,
sind sie v. a. fiir Ortsunkundige keine gute Orientierung.

Dariiber hinaus ist die Ldnge des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung mdoglichst ohne Abkiirzung in Fahrplan-
medien und Informationsmitteln (z. B. Haltestellenanzeige
im Fahrzeug) dargestellt werden kann. Doppelnamen fiir
eine Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Lange ver-
mieden werden.

In der Regel kann auf Ortszusdtze verzichtet werden. Ledig-
lich an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellen-
namen, die in zahlreichen Orten verwendet werden (z. B.
.Mitte”, ,,Markt", ,Rathaus" etc.) soll der Name des Ortes
auf dem Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbezeichnung in meh-
reren Orts—/Stadtteilen vor (z. B. Kirche, Marktplatz), so muss
der Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste erhdlt gangige Abkiirzungen, die einheit-
lich Anwendung finden sollen:

vollstandige Bezeichnung ‘ Abkiirzung
StraRe, -stralRe Str., -str.
Platz PI.
Bahnhof Bf.
Hauptbahnhof Hbf.
Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ
Schule Sch.
Biirgermeister Bgm.

Tabelle 12: Abkiirzung






