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Vorwort

Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Biirgerinnen und Biirger des Landkreises Kusel,

die Attraktivitat des offentlichen Personennahverkehrs in
landlichen geprdgten Regionen wie dem Landkreis Kusel ist
ein Thema, dass uns bereits lange, und immer wieder aufs
Neue beschadftigt.

Und es ist ein herausforderndes und komplexes Thema, bei
dem es gilt, die Anbindung aller 98 Gemeinden auf der ei-
nen Seite, und die Kosten fiir das Angebot auf der anderen
Seite zu einem attraktiven und zukunftsfahigen Konzept
zusammen zu bringen. Im Hinblick auf die Ausschreibung
und Neuvergabe der 6ffentlichen Verkehrsleistung zum Juni
2025 werden hierfiir nun wichtige Rahmenvorgaben
geschaffen.

Im Vorfeld erfolgte ein breit angelegtes Beteiligungsverfah-
ren, bei dem insgesamt 148 Stellen, darunter alle Orts-
und Verbandsgemeinden des Landkreises angeschrieben
wurden - die Erkenntnisse aus diesem Prozess sind in das
vorliegende Konzept mit eingeflossen.

Mit der Einfiihrung eines stiindlichen OPNV-Angebotes fiir
alle Orte an allen Tagen sowie einem verstarkten Einsatz
bedarfsangepasster FahrzeuggroRen wurde ein Mobilitats-
angebot entwickelt, das auf die Bedarfe des landlichen
Raumes ausgerichtet ist.

Mit einer Ausweitung des Ruftaxiangebotes, das bereits seit
2009 erfolgreich praktiziert wird, ist es gelungen, allen
Gemeinden an allen Tagen kiinftig ein Angebot im Stunden-
takt zu bieten, dass auf die weiterfiihrenden Anschliisse
ausgerichtet ist. Damit wird auch der Forderung nach
bedarfsangepassten FahrzeuggroBen, auch unter dem
Gesichtspunkt der Energieeinsparung Rechnung getragen.
AuRerhalb des Schiilerverkehrs konnen somit kiinftig rund
600.000 Standardbuskilometer eingespart werden, die auf
Kleinbuslinien verlagert werden. Der Einsatz kleinerer Fahr-
zeuge ermoglicht zudem auch eine bessere FeinerschlieRung
der Orte.

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) ist eine wichtige
Sdule unserer Infrastruktur. Gerade in eher landlich geprag-
ten Regionen, wie der unseren, in denen die Wege zu
Geschiften, Arzten, Apotheken, Bibliotheken und anderen
Einrichtungen selten fuBldaufig oder per Fahrrad zu erreichen
sind, kommt Bussen, Bahnen und Ruftaxis eine groRBe Be-
deutung als umweltvertragliche Alternative zum Individual-
verkehr zu.

An dieser Stelle mochten wir uns bei Herrn Christian Wiihl
vom VRN bedanken, der uns bestarkt hat, ein solches
Konzept zu entwickeln und uns diesbeziiglich auch Wege
geebnet hat.

Ein weiterer Dank geht an Herrn Dr. Ing. Timo Barwisch
vom Planungsbiiro plan:mobil, der die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans gemeinsam mit dem Team der Verwal-
tung erarbeitet und mit seinem fachlichen Wissen sehr gut
begleitet hat.

Mit der Fortschreibung des vorliegenden Nahverkehrsplans
reagiert der Landkreis Kusel auf die besonderen Herausfor-
derungen unserer Region und stellt die Weichen fiir einen
zukunftsgerichteten OPNV.

Vi

Otto Rubly, [’La ndrat



2. Einleitung

2. Einleitung

2.1 Aufgaben, Inhalt und Wirkung des lokalen NVP

Der vorliegende lokale Nahverkehrsplan (NVP) fiir den Land-
kreis Kusel erhdlt mit seiner Verabschiedung durch den
Kreistag Giiltigkeit ab dem Jahr 2023.

Die Aufstellung und Fortschreibung von NVP beruht auf
Grundlage des Personenbeforderungsgesetzes (§ 8 Abs. 3
PBefG) und des Landesgesetzes iiber den offentlichen Per-
sonennahverkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG -, § 12). Die
Aufgabentrager des offentlichen Personennahverkehrs erfiil-
len diese Aufgabe als Pflichtaufgabe der Selbstverwaltung
in den Grenzen ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit (8 5
Abs. 1 NVG). Soweit 6ffentliche Dienstleistungsauftrige in
Einklang mit dem Landesnahverkehrsplan (gemaR der hier
definierten Mindeststandards) vergeben werden, ist deren
Finanzierung eine gemeinsame Aufgabe der Aufgabentrdager
und des Landes (§ 16 Abs. 2 NVG). Dem Land obliegen hier-
bei die strategische Steuerung sowie die Darstellung der
Gesamtfinanzierung. (§5 Abs. 6 NVG).

Jeder Aufgabentrager stellt fiir sein Gebiet einen lokalen
NVP auf, der die Ziele und Rahmenvorgaben aus dem Lan-
desnahverkehrsplan fiir sein Gebiet sowie fiir ein- und
ausbrechende Verkehre konkretisiert. Als MaRstab gilt dabei
die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Be-
volkerung mit Verkehrsleistungen im Sinne des Personen-
beforderungsgesetzes, des Nahverkehrsgesetzes und des
Landesnahverkehrsplans (Stand 03/23 ist dieser noch nicht
verabschiedet).

1 stand 2021

Ebenfalls werden die Aussagen des Regionalplans IV West-
pfalz (ROP) und des Landesentwicklungsprogramm IV Rhein-
landpfalz (LEP), insbesondere zu den Aspekten Verbesserung
der Erreichbarkeit der Zentralen Orte und zur Vernetzung der
Verkehrstrager, aufgegriffen und liber die hier getroffenen
Aussagen konkretisiert. Die im Regionaler Raumordnungs-
plan (ROP) IV Westpfalz dargestellten Karten 7 (funktionales
Schienennetz) und 8 (funktionales Netz des dffentlichen
Verkehrs) stellen fiir den NVP des Landkreis Kusel eine zen-
trale Grundlage dar, auf welcher die weitergehenden pla-
nerischen Aussagen aufbauend getroffen werden.

Zu den Verpflichtungen der Aufgabentrégerschaft im GPNV
gehort auch die Festschreibung der Rahmenplanung fiir die
kontinuierliche Weiterentwicklung des OPNV, die im NVP
ihren Ausdruck findet. Das Instrument NVP stellt die wesent-
liche Grundlage des Aufgabentrdgers fiir die Planung, Orga-
nisation und Ausgestaltung des OPNV dar. Mit dem Aufstellen
bzw. der Fortschreibung des NVP sollen die verkehrlichen,
sozialen, dkologischen und wirtschaftlichen Ziele fiir die
weitere Ausrichtung des OPNV in den néchsten Jahren fest-
gelegt werden. Die Inhalte des NVP werden bei der Erteilung
von Liniengenehmigungen beriicksichtigt.

2.2 Vorgehen

Der letzte NVP des Landkreis Kusel wurde am 25.03.2009
vom Kreistag beschlossen. Im Jahr 2015 wurde die Fort-
schreibung des NVP im Rahmen einer verbundweiten Fort-
schreibung aller lokaler NVP angestoBen, seinerzeit vor dem
Hintergrund noch langlaufender Liniengenehmigungen und
fehlendem Handlungsspielraum nicht finalisiert.

2 statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Bestand an Kraftfahrzeugen, hier nur Personenkraftwagen, Stand Januar 2021.

3 Fahrgdste entspricht hier Anzahl Fahrten, Quelle VRN-Erhebung 2016

Im Jahr 2022 wurden die Arbeiten zum NVP wieder aufge-
nommen und mit einem starken Fokus auf die besondere
Situation des Landkreises, mit seiner expliziten landlichen
und groRtenteils dorflichen Pragung, und den daraus
resultierenden Anforderungen an Verkehr und Mobilitat
zielorientiert durchgefiihrt.

2.3 Verkehrlicher Hintergrund

Der OPNV steht allgemein in besonderer Konkurrenz zum
motorisieren Individualverkehr (MIV). Im Landkreis Kusel
wird dies insbesondere am Pkw-Bestand deutlich. Auf die
rund 70.000 Einwohnerinnen! des Kreises kommen rund
48.000 Pkw?. Dies ist ein deutlicher Hinweis auf die hohe
Bedeutung des Pkw fiir die alltdgliche Mobilitdt im Land-
kreis. Soll der OPNV als Alternative zum Pkw zukiinftig er-
folgreich sein, muss das Angebot den Mobilitatsbediirfnis-
sen der Nutzerinnen und Nutzer entsprechen und ein
hohes MaR an Flexibilitdat und Verlasslichkeit aufweisen.

Im Landkreis Kusel nutzen an Werktagen etwa 12.500 Fahr-
giste den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) . Sie
fahren zur Arbeit oder zur Schule, gehen zum Einkaufen,
zum Arzt oder nutzen den OPNV zu Freizeitzwecken. So viel-
faltig die Nutzungszwecke sind, so vielfdltig sind auch die
spezifischen Anforderungen an den OPNV: Berufspendelnde
fordern moglichst schnelle Verbindungen mit kurzen Um-
steigezeiten, Schiilerinnen und Schiiler moglichst direkte
Verbindungen zur Schule und Personen ohne Pkw fordern
eine gute Erreichbarkeit von Einkaufs- und Versorgungsein-
richtungen. Dabei muss der GPNV sowohl fiir den Aufgaben-
trager als auch fiir den Fahrgast bezahlbar bleiben.



2. Vorgehen

Die bisherigen NVP legten ihren Schwerpunkt darauf, einen
bestimmten normativen Kriterienkatalog abzuarbeiten. So
wurde beispielsweise liberpriift, ob eine bestimmte Bedie-
nungshdufigkeit besteht — unabhdngig davon, ob diese
den tatsdchlichen Verkehrsstromen gerecht wird. Mit dem
vorliegenden NVP wird dieses Vorgehen nicht weiterverfolgt.
Der Landkreis Kusel hat sich zum Ziel gesetzt, fiir seine
Biirgerinnen und Biirger flachendeckend und ganztdgig ein
verldssliches Grundangebot im OPNV anzubieten, losgeldst
von den jeweiligen Bevolkerungszahlen und damit einher-
gehender gesteigerten oder niedrigen Fahrgastpotenzialen.
Eine Differenzierung des OPNV-Angebotes, insbesondere vor
dem Hintergrund der Finanzierung, soll demgegeniiber
durch Festbedienung (regulérer Linienverkehr) oder bedarfs-
gesteuerter Bedienung erreicht werden, wie dies schon
heute im Landkreis Kusel durch die Ruftaxi-Verkehre erfolg-
reich praktiziert wird.

2.4 Neue Verkehrsangebote

Der Mobilitatsmarkt befindet sich im Umbruch. Multimoda-
litat, Elektromobilitdt, On-Demand-Verkehre und ein sich
langsam abzeichnender Bedeutungsverlust des Pkw (be-
sonders bei jiingeren Menschen) sind erkennbare Entwick-
lungen. Nicht mehr die Wahl eines speziellen Verkehrs-
mittels, sondern die Frage ,,Wie komme ich am besten bzw.
effizientesten von A nach B?" steht im Vordergrund tdglicher
Mobilitdtsroutinen. Um Mobilitatsbediirfnissen jenseits des
eigenen Pkw Rechnung zu tragen, miissen attraktive, ver-
ldssliche und preiswerte Alternativen bereitgestellt werden.

Hierfiir ist ein leistungsfahiger Schienen- und Busverkehr
unabdingbar und stellt noch immer das Riickgrat des

offentlichen Mobilititsangebotes dar. Doch der OPNV kann
nicht alle individuellen Mobilitatsbediirfnisse befriedigen.

Neue Angebote wie Verleihsysteme und Zubringerangebote
ergdnzen den OPNV. Um diesen neuen Entwicklungen Rech-
nung zu tragen, haben die im Zweckverband Verkehrsver-
bund Rhein-Neckar (ZRN) zusammengeschlossenen Auf-
gabentrdger beschlossen, dass sich der Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN) vom klassischen Verkehrsverbund zum
Mobilitatsverbund weiterentwickeln soll. Das Kernelement
des NVP — die gemdR § 8 Abs. 3 Satz 3 des Personenbefor-
derungsgesetzes (PBefG) geforderte Beschreibung der aus-
reichenden Verkehrsbedienung — wird daher durch neue
Punkte wie Mobilitatsmanagement, die Verkniipfung des
0PNV mit anderen Verkehrsmitteln und neue Mobilitdts-
konzepte ergdnzt.

Im Rahmen des Smart-City-Forderprogrammes ist geplant
Pilotprojekte im Bereich der neuen Verkehrsangebote im
Landkreis Kusel umzusetzen. Hierzu zdahlen unter anderem
die Einrichtung von drei Mobilitdtshubs (Stand 03/23 sind
die Standorte hierfiir noch nicht bestimmt), Echtzeitinfor-
mationen im Ruftaxiverkehr sowie digitale Fahrgastinforma-
tionssysteme an den Mobilitdtshubs (Ausbaus zu Mobilitéts-
stationen).

2.5 Zusammenarbeit VRN

Wie bei den bisherigen Fortschreibungen der NVP iiber-
nimmt die VRN GmbH das zentrale Projektmanagement.
Somit wird erreicht, dass die NVP der Aufgabentrager im
VRN-Gebiet weitestgehend aufeinander abgestimmt und
strukturell vergleichbar sind. Die einzelnen NVP finden Ein-
gang in den verbundweiten Gemeinsamen Nahverkehrsplan
Rhein-Neckar. Er beriicksichtigt die Inhalte der einzelnen
lokalen NVP und beschreibt die groRraumigen Zusammen-
hange und Entwicklungen. Dies betrifft insbesondere das
zukiinftige Angebot im SPNV.

Des Weiteren legt der Gemeinsame Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar fiir Teilbereiche verbindliche Regelungen fiir alle
Aufgabentrdger fest. Dies betrifft besonders Qualitdtsvorga-
ben fiir Busausschreibungen, da dadurch Inselldsungen
vermieden werden.
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3. Sachstandsbericht zur MaBnahmenumsetzung des NVP ab 2009

Vor dem Hintergrund des Alters des NVP ist eine dezidierte
Auseinandersetzung mit dem NVP aus dem Jahr 2009 nicht
sachdienlich. Es soll jedoch darauf hingewiesen werden,
dass schon seinerzeit die Bedeutung der Ruftaxi-Verkehre
fiir den Landkreis Kusel hervorgehoben wurde und deren
Ausweitung (im Stundentakt) als zielfiihrend fiir den Land-
kreis Kusel beschrieben wurde. Die Flexibilitat bei der
Gestaltung der Linienwege, die Verldsslichkeit durch Fahr-
plangebundenheit, positive wirtschaftliche Effekte auf-
grund der Bedarfssteuerung sowie die hierdurch gegebene
Méglichkeit der FlachenerschlieBung sind einige Beispiele,
die schon damals benannt wurden.
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L. Aktuelles Bedienungsangebot im Landkreis Kusel

Allgemeines

Im Landkreis Kusel gibt es neben den beiden Bahnlinien
(Lauterecken — Kaiserslautern (RB 66) und Kusel — Kaisers-
lautern (RB 67)) und den drei RegioLinien zahlreiche weite-
re Buslinien, so dass alle Ortsgemeinden im Landkreis an
den Nahverkehr angeschlossen sind. Das Angebot besteht
insgesamt aus 35 Buslinien, die durch 20 Ruftaxi-Angebote
ergdnzt werden.

Busverkehr

Der liberwiegende Anteil des Busverkehrs im Landkreis
Kusel ist im Linienbiindel 53 Pfdlzer Bergland zusammen-
gefasst. Im Jahr 2015 wurde das Linienbiindel fiir 10 Jahre
gemeinwirtschaftlich an das Verkehrsunternehmen Stidwest
mobil GmbH vergeben. Mit der Betriebsaufnahme wurden
die Linien 290, 297 (,,Burgenbus") sowie 360 neu konzi-
piert. AuBerdem erfolgte eine Anpassung der Rufbuslinien
im ndordlichen Landkreis.

Linienbiindel 53 (Pfilzer Bergland)

Nachfolgende Auflistung stellt die Buslinien des Biindels
Pfalzer Bergland mit ihrem Linienweg dar:

> Linie 265: Odenbach — Adenbach — Ginsweiler -
Reipoltskirchen — NuBbach - Niederkirchen

> Linie 266: Deimberg — Kirrweiler — St. Julian

» Linie 267: Lauterecken — Hoppstadten — Herrensulzbach

> Linie 268: Lauterecken — Ginsweiler — NuBbach

> Linie 269: Lauterecken — Cronenberg

» Linie 270: Regiolinie (Lauterecken — St. Julian — Alten-
glan - Kusel)

> Linie 271: Lauterecken — St. Julian / Niederalben -

Altenglan - Kusel

vVVvyVYyVvYTVyvyy

v

Linie 272:
Linie 273:
Linie 274:
Linie 275:
Linie 276:
Linie 277:

Linie 278:
Linie 279:

Linie 280:

Linie 281:
Linie 282:

Linie 283:
Linie 285:

Linie 286:
Linie 287:

Linie 288:
Linie 290:

Linie 292:

Linie 293:
Linie 294:
Linie 295:

Linie 296:
Linie 297:
Linie 360:

Lauterecken — Hinzweiler — ERweiler
Wolfstein — Hefersweiler — Seelen — NuBbach
Wolfstein — Altenglan - Kusel

Kusel — Wolfstein

Altenglan — Miihlbach

Kusel — Theisbergst. — Neunkirchen - Nie-
derstaufenbach

Haschbach - Altenglan — Fockelberg

Kuseler Stern (Kusel — Briicken — Waldmohr
- Homburg)

Regiolinie (Kusel — Briicken — Waldmohr

- Homburg)

Kusel — Wahnwegen — Quirnbach - Briicken
Glan-Miinchweiler = Quirnbach — Wahn-
wegen — Herschweiler-Pettersheim
Glan-Miinchweiler — Steinbach - Briicken
Glan-Miinchweiler — Gries — Schonenberg -
Homburg

Homburg - Schonenberg - Bruchmiihlbach
Dunzweiler — Schénenberg — Waldmohr -
Homburg

Kusel — Schonenberg — Waldmohr — Homburg
Kusel — Diedelkopf — Ruthweiler — Thallich-
tenberg — Baum-holder

Kusel — Thallichtenberg — Oberkirchen

- Freisen — Baum-holder

Kusel — Herchweiler — Selchenbach

Kusel = Herchweiler — Selchenbach

Stadtbus Kusel (Bahnhof — Rathaus — Weiher-
platz — AOK — Altenheim - Friedhof - Ziegel-
hiitte)

Kusel = Blaubach — Oberalben - Kusel
Burgenbus (Kusel — Burg Lichtenberg)
Lauterecken - Langweiler — Fischbach -
Weierbach

Neben den oben genannten Linien des Biindels 53 (Pfalzer
Bergland) verkehren Linien aus den umliegenden Linien-
biindeln im Landkreis Kusel.

Diese Linien gilt es bei der Erstellung des NVP zu beachten

und in Absprache mit den jeweiligen Aufgabentragern bei

Bedarf weiterzuentwickeln.

Linienbiindel 51 (Donnersbergkreis)

> Linie 912: Rockenhausen — Dérrmoschel — NuRRbach

Linienbiindel 54 (Kaiserslautern Nord)

» Linie 130: Kaiserslautern — Otterberg — Niederkirchen -
Warsbach

» Linie 131: Kaiserslautern — Niederkirchen — NuBbach -

Ginsweiler

Linienbiindel 55 (Kaiserslautern West)

> Linie 142: Ramstein - Hiitschenhausen — Bruchmiihl-
bach-Miesau - Schonenberg

> Linie 148: Landstuhl — Ramstein — Miesau — Schonen-
berg

» Linie 149: Landstuhl — Ramstein — Miesenbach -
Reichenbach-Steegen

> Linie 153: Ramstein — Miesenbach — Reichenbach-
Stegen - Lauterecken

> Linie 173: Landstuhl — Ramstein — Miesau — Schonenberg

Linienbiindel Bad Kreuznach

> Linie 260: Regiolinie (Bad Sobernheim - Staudernheim
- Odernheim - Meisenheim — Lauterecken)
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Linienbiindel Neunkirchen

> Linie 304: Oberbexbach - Bexbach — Wellesweiler -
Neunkirchen — Wiebelskirchen — Ottweiler/
Hangard - Fiirth — Miinchweiler — Lautenbach
- Breitenbach

> Linie 704: Fiirth — Breitenbach - Miinchwies — Hangard
- Wiebelskirchen = Neunkirchen/Schiffweiler

> Linie 759: Breitenbach — Lautenbach - Fiirth/Hangard -
Steinbach - Ottweiler

Linienbiindel St. Wendel Il

> Linie 644: Ottweiler — Niederkirchen — Oberkirchen -
Freisen — Kusel

Ruftaxi

Der Buslinienverkehr wird durch das Ruftaxiangebot erganzt.
Die Ruftaxiverkehre erfiillen neben der Funktion der Abend-
und Freizeitverkehre auch die Funktion Liickenschliisse im
Bedienungsangebot des reguldren Linienverkehres zu schlie-
Ren. Das Ruftaxi hat einen festen Fahrplan, fahrt aber nur
dann, wenn es mindestens eine Stunde vorher telefonisch
bestellt worden ist und bedient die im Fahrplan genannten
offentlichen Haltestellen.

Seit Juni 2021 besteht fiir mobilitdtseingeschrankte Perso-
nen die Moglichkeit einer Haustiirbedienung. Durch den
Ruftaxiverkehr wird die Anbindung an die zentralen Orte im
Landkreis Kusel sichergestellt. Im Jahr 2022 wurden rund
42.000 Fahrgdste mit rund 24.000 durchgefiihrten Ruftaxi-
Fahrten im Landkreis Kusel befordert. Einschlielich der
Buchungen auf den Rufbuslinien gab es im Jahr 2022 sogar
ca. 50.000 Buchungen.

Im Landkreis Kusel verkehren folgende Ruftaxi-Linien:

Anbindung an Altenglan

> 2970: Altenglan — Rathsweiler — Niederalben

» 2978: Altenglan — Friedelhausen — Bosenbach -
Niederstaufenbach — Reichenbach — Oberstaufen-
bach - Neunkirchen - Fockelberg

» 2979: Theisbergstegen — Rutsweiler am Glan - Miihl-
bach - Altenglan — Bedesbach — Welchweiler -
Elzweiler — Horschbach

Anbindung an Waldmohr

» 2987: Waldmohr — Waldziegelhiitte — Dunzweiler -
Bambergerhof — Breitenbach - Frohnhofen -
Grube Labach — Werschweiler

Anbindung an Glan-Miinchweiler

> 2982: Glan-Miinchweiler — Quirnbach - Liebsthal
- Wahnwegen - Hiiffler - Langenbach -
Herschweiler-Pettersh. — Krottelbach

> 2983: Glan-Miinchweiler — Quirnbach - Sangerhof -
Henschtal - Steinbach — Briicken

» 2985: Glan-Miinchweiler — Nanzdietschweiler — Bors-
born - Gries — Sand - Schonenberg-Kiibelber

Anbindung an Kusel

» 2981: Kusel — Schellweiler — Etschberg — Haschbach
— Godelhausen — Theisbergstegen — Gimsbach -
Matzenbach

» 2992: Kusel — Ruthweiler — Thallichtenb. — Pfeffelbach
- Reichweiler

» 2993: Kusel - Diedelkopf — Bledesbach — Konken -
Ehweiler — Albessen — Herchweiler — Selchenbach

> 2996: Kusel — Blaubach — Mayweilerhof — Oberalben -
Dennweiler-Frohnbach — Kérborn — Kusel

Anbindung an Lauterecken

» 2966: Lauterecken — Deimberg — Homberg — Lauter-

ecken

> 2967: Lauterecken — Sien — Unterjeckenbach - Lauter-
ecken

> 2968: Lauterecken — Ginsweiler — Rathskirchen -
Rockenhausen

» 2969: Lauterecken — Lohnweiler — Heinzhaus. —
Hohendllen - Eindllen
» 2972: lauterecken — Offenbach - St. Julian — Eschenau

Anbindung an Schonenberg-Kiibelberg

» 2988: Schonenberg-Kiibelberg — Schmittweiler - Pau-
lengrund - Dittweiler — Altenkirchen - Frohn-
hofen - Krottelbach — Herschweiler-Pettersheim

Anbindung an Wolfstein

» 2973: Wolfstein — NuRbach — Eindllen — Wolfstein

» 2974: Wolfstein — Oberweiler — Tiefenbach - Hinzweiler
— Oberweiler im Tal

> 2975: Wolfstein — Immetshausen — Rutsweiler — Roth-
selberg — Jettenbach — ERweiler — Kreimbach-
Kaulbach
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Abbildung 1: Ruftaxiverkehre im Landkreis Kusel (Status quo)

Abbildung 2: Liniennetz im Landkreis Kusel (Status quo)
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Biirgerbusangebote

Neben den vorangestellten Verkehrsangeboten existieren
mittlerweile flaichendeckend, ehrenamtlich betriebene
Biirgerbusangebote im Landkreis Kusel.

In der Verbandsgemeinde Kusel-Altenglan wird derzeit ein
Biirgerbus-Betrieb mit zwei Fahrzeugen angeboten. Den
Betrieb stellt die Verbandsgemeinde zusammen mit ehren-
amtlichen Helferinnen und Helfern (Disposition und Fahr-
betrieb) in Eigenregie sicher. Folgende Rahmenparameter
gelten fiir das Angebot:

» Fahrtage sind Dienstag und Donnerstag von 08.00 bis
18.00 Uhr

» Die Inanspruchnahme des Biirgerbusses setzt voraus,
dass selbststandig ein- und ausgestiegen werden kann.

> Pro Fahrt diirfen maximal vier Personen aus zwei
Haushalten gleichzeitig im Bus sitzen

» Innerhalb der VG Kusel-Altenglan sind samtliche
Fahrtrelationen moglich, zu gebietsnahen medizinischen
Einrichtungen werden zusdtzlich Arztfahrten angeboten

Abbildung 3: Biirgerbus Kusel-Altenglan

In der Verbandsgemeinde Oberes Glantal existiert ein
weiteres Biirgerbusangebot.

» Das Angebot kann per Telefon oder per E-Mail gebucht
werden

» Wunschtermine und -ziele werden koordiniert und
Fahrten ggf. zusammengelegt

» Fahrtage sind Dienstag und Donnerstag

> Die Fahrten sind fiir die Fahrgdste kostenlos

> Seit Januar 2023 kdnnen die Gemeinden Langenbach,
Herschweiler-Pettersheim, Wahnwegen und Matzenbach/
Gimbsbach das Angebot auch in Richtung Kusel nutzen.

Abbildung 4: Biirgerbus Oberes Glantal

Analog zu den anderen Angeboten besteht auch in der
Verbandsgemeinde Lauterecken-Wolfstein ein Biirgerbus-
angebot.

» Fahrtage sind Dienstag und Donnerstag von 08.00 bis
18.00 Uhr

» Das Angebot wird mit zwei Fahrzeugen erbracht

» Eine Haustiirbedienung wird angeboten

Abbildung 5: Biirgerbus Lauterecken-Wolfstein

komm gud haam-Taxi

Mit dem ,,komm gud hdadam-Taxi" bietet der Landkreis Kusel
eine finanzielle Unterstiitzung fiir Jugendlichen zwischen
14 und 21 Jahren fiir Fahrten im Freizeitverkehr. Freitag
und Samstag von 21:45 bis 6:00 Uhr, vor gesetzlichen
Feiertagen und in der Faschingswoche werden Heimfahrten
mit dem Taxi mit aktuell fiinf Euro pro Fahrt und Person
unterstiitzt. Dies erfolgt als Jugend-Service Angebot fiir
eine sichere Heimfahrt.
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5. Grundlagen der Angebotskonzeption

5.1 Ziele des Aufgabentragers

Der NVP stellt gemdR dem PBefG die wesentliche Grundlage
des Aufgabentrdgers fiir die Planung, Organisation und
Ausgestaltung des OPNV dar. In ihm legt der OPNV-Aufgaben-
trager die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Er bildet
die Grundlage zur Umsetzung der folgenden verkehrlichen
Ziele des Landkreises Kusel:

> Die Attraktivitdt des OPNV soll wirksam verbessert werden.
Dabei soll eine hdufige, regelmdRige, schnelle, plinktli-
che, bequeme und preislich attraktive Beférderung ange-
strebt werden. Gleichwertige Lebensverhdltnisse sollen
auch im landlichen Raum geschaffen werden.

» Das Verkehrsangebot muss den spezifischen Anforderun-
gen der jeweiligen Nutzergruppen und der Raumstruktur
des Kreises Rechnung tragen.

» Nachfragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil im
Jedermannverkehr sollen auch zukiinftig als Festangebot
(ggf. als Kleinbuslinie) im Takt verkehren, die iibrigen
Linienangebote werden ebenfalls im Taktverkehr ange-
boten, verkehren jedoch nur, wenn Fahrtwiinsche ange-
meldet wurden (bedarfsorientierter Ansatz).

» Bei Ruftaxilinien soll eine Umwandlung auf Kleinbuslinien
gepriift werden, wenn eine entsprechend grofRe und
regelmdRige Nachfrage nachgewiesen wird und eine
Finanzierbarkeit gegeben ist.

Der Fahrplan soll zu einem Integralen Taktfahrplan (ITF)
fiir den Landkreis Kusel ausgebaut werden. An wichtigen
Knotenpunkten und insbesondere im Ubergang zum SPNV
und zu den Regiolinien sollen optimierte Anschliisse
zwischen einzelnen Linien hergestellt werden. Bus- und
Schienenverkehr sollen ein einheitliches, aufeinander
abgestimmtes Verkehrsnetz bilden. Ein transparentes
Fahrplanangebot soll geschaffen werden.

Gemeinden, die keinen Schienen- bzw. Regionallinien-
anschluss haben, sollen nach Moglichkeit durch Direkt-
verbindungen im Bus- bzw. Ruftaxiverkehr an die zen-
tralen Orte angebunden werden, sodass auch Ziele mit

weiterer Entfernung erreicht werden konnen.

Der OPNV muss den Anspriichen der Wirtschaftlichkeit
Rechnung tragen.

Die zukiinftige Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte
entlang regionaler Siedlungsachsen zu lenken. Siedlungs-
schwerpunkte sind grundsatzlich in fuBRldufiger Erreich-
barkeit der Haltestellen anzulegen.

Bahnhofe und Haltestellen des SPNV sollen mit Abstell-
anlagen fiir Fahrrader (B+R) und Pkw (P+R) ausgestattet
werden. Sie sollen barrierefrei gestaltet sein und iiber
eine entsprechende Zuwegung verfiigen.

Die Gewerbegebiete sollen zukiinftig verbessert ange-
bunden werden. Die innerortliche ErschlieRung und
somit auch die Anbindung der Gewerbegebiete durch
den OPNV soll insbesondere durch Kleinbuslinien und
Ruftaxiangebote noch besser ermdoglicht werden.

> Der Landkreis strebt entsprechend den Vorgaben des
PBefG das Ziel an, langfristig die vollstandige Barriere-
freiheit im OPNV zu erreichen. Triger der MaBnahmen im
Bereich der Haltestellen sind die zustandigen StraRen-
baulasttrager. Den besonderen Anforderungen eines
landlich geprdagten Landkreises, mit einem hohen Anteil
an Ruftaxiverkehren (Einsatz von Pkw) mit tlw. Haustiir-
bedienung sowie Biirgerbusangeboten ist dabei Rech-
nung zu tragen und in Hinblick auf den barrierefreien
Ausbau zu beriicksichtigen.

> Alle Nahverkehrsangebote im Landkreises Kusel sind
Bestandteil des VRN. Werden Verkehre durch neue
Verkehrsunternehmen angeboten miissen diese den
VRN-Tarif anwenden.

» Das Spektrum der zukiinftigen 6ffentlichen Verkehrsan-
gebote soll iiber den klassischen OPNV hinausgehen und
den neuen Anforderungen an Mobilitat entsprechen.
Pilotprojekte sollen im Rahmen des Smart-City-Projektes
umgesetzt werden.

> Die Weiterentwicklung des offentlichen Personennahver-
kehrs durch neue Technologien, insbesondere durch
umweltfreundliche Antriebe oder den Einsatz alternativer
Kraftstoffe soll technologieoffen umgesetzt werden.

> Digitalisierte Informations- und Vertriebswege sollen in
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund ausgebaut
werden. Insbesondere die Einrichtung weiterer Dynami-
scher Fahrgastinformationen (DFI) an den zentralen Ver-
kniipfungspunkten sind sukzessive umzusetzen. Eine
Ausstattung der Haltestellen nach den definierten Infra-
strukturstandards (siehe Kapitel 5.3) wird angestrebt.
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> Fiir alle Orte ist die Daseinsvorsorge in Form einer Min-
destbedienung zu gewdhrleisten. Die Mindestbedienung
ist den tatsachlichen Bediirfnissen anzupassen. Prinzipiell
soll aber ein stiindliches Angebot an allen Verkehrstagen
fiir alle Ortsgemeinden zum ndchsten zentralen Ort oder
Verkniipfungspunkt vorgehalten werden (was nicht
gleichbedeutend mit einem Stundentakt auf jeder ein-
zelnen Linie sein muss). Ein etwaiges Abweichen hiervon
kann durch den Aufgabentrdger begriindet festgelegt
werden. Entsprechende OPNV-Angebote sollen verstirkt
in Form flexibler Bedienungsformen angeboten werden.

» Bei der Linien- und Angebotsentwicklung sind insbeson-
dere Orte mit zentralortlicher Bedeutung (medizinische
Versorgung, Einkaufsmdglichkeiten etc.) zu beriicksichti-
gen und anzubinden.

» Die Anbindung touristischer Ziele, aber auch die Verbin-
dung zu den Nachbarkreisen soll weiterhin gepflegt bzw.
ausgeweitet werden. Malgeblich fiir die Weiterfiihrung
und Realisierung entsprechender Angebote ist aber eine
gesicherte Finanzierung, die in Abhdngigkeit von der
verkehrlichen Verortung und Schwerpunktsetzung der
jeweiligen Linien in einer Gesamtiibernahme, in einer
finanziellen Beteiligung oder anderweitig ausgestalteter
Finanzierungsmodelle realisiert werden kdnnen.

5.2 Netzhierarchie im VRN

Die unter Kap. 5.1 genannten Ziele des Aufgabentragers
miissen im ndchsten Schritt operationalisiert werden. Um
diese Ziele verwirklichen zu kénnen, ist unter Beriicksichti-
gung der spezifischen Anforderungen ein hierarchisch
strukturiertes OPNV-Netz zu entwickeln.

Abbildung 6 stellt die allgemeingiiltige Netzhierarche im
VRN als Systemskizze dar, wie sie verbundweit Anwendung
findet

Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

N Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV

Emmm=  Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Region: Verbindungsfunktion
Ergénzunsgnetz: Grundversorgung
Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr

O  Stadtbusverkehre

Abbildung 6: Netzhierarchie im VRN

Der SPNV bildet das Riickgrat des offentlichen Verkehrsan-
gebots. Er stellt die Verbindung zu Orten hoher Zentralitdt
in hoher Reisegeschwindigkeit, hohem Komfort und star-
kem Bedienungsangebot her. Im SPNV kénnen Anteile von
bis zu 20% im Jedermannverkehr am Gesamtverkehr
erreicht werden. Unter Jedermannverkehr werden Verkehre
mit dem Zweck Beruf, Versorgung oder Freizeit verstanden.
Der SPNV wird dem Grundnetz 1. Ordnung oder 2. Ordnung
zugeordnet.

Im Grundnetz 1. Ordnung soll das 6ffentliche Mobilitdts-
angebot eine echte Konkurrenz zum MIV bieten. Grund-
satzlich haben PKW-Nutzer die Wahl zwischen verschiede-
nen Verkehrsmitteln (Choice Riders). Empirische Untersu-
chungen haben gezeigt, dass in Gebieten auBerhalb der
Ballungszentren hierfiir mindestens ein 30-Minuten-Takt
notwendig ist. Hier kénnen im Jedermannverkehr OPNV-
Anteile von bis zu 20% vom Gesamtverkehr erreicht wer-
den. Auf Strecken, die weniger dicht bedient werden,
findet eine Verlagerung vom MIV zum OPNV nur in geringem
Umfang statt. Unter Nachhaltigkeits- und Umweltgesichts-
punkten bildet der 30-Min-Takt daher die Untergrenze.
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Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll ebenfalls ein hochwer-
tiger OPNV angeboten werden. Die zu erwartende Nachfrage
rechtfertigt jedoch keinen 30-Min-Takt. Der OPNV stellt hier
eine mogliche Alternative zum MIV dar. Im Jedermannver-
kehr betrdgt der Anteil des OPNV bis zu 5% am Gesamtver-
kehr. Damit der OPNV als Alternative zum MIV wahrgenom-
men wird, ist mindestens ein 60-Min-Takt notwendig. Zu
Zeiten schwacher Nachfrage kdnnen ggf. auch flexible
Bedienungsformen zum Einsatz kommen.

Auf dem Grundnetz Region wird ebenfalls ein regelmaRiges
Angebot bereitgestellt, das aufgrund einer mittleren bis
geringen Nachfrage im Jedermannverkehr etwa im 120-Min-
Takt bedient wird. Der Fahrplan beriicksichtigt ebenfalls die
Belange des Ausbildungsverkehrs und Umsteigebeziehun-
gen. In landlichen Raumen sind durchgdngig vertaktete
Angebote im Busverkehr aufgrund des hohen Schiilerver-
kehrsanteils und der dispersen Siedlungsstrukturen nur auf
wenigen Busachsen moglich. Daher werden zur Netzbildung
und zur SchlieBung von Verbindungsliicken noch weitere
Relationen als Grundnetz Region festgelegt. Das Angebot
orientiert sich hier an den Belangen des Schiilerverkehrs,
insbesondere zu Gymnasien und beruflichen Schulen. Es ist
jedoch so erweitert und ausgestaltet, dass es auch fiir Fahr-
ten im Jedermannverkehr nutzbare Verbindungen bietet.
Je nach Nachfrage kann das Angebot auf einzelnen Fahrten
oder Relationen auch am Wochenende durch flexible
Bedienformen erfolgen.

Das Ergdnzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die beson-
deren Anforderungen des Ausbildungsverkehrs ausgerichtet.
Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den Schul-
anfangs- und -endzeiten. Die Linienwege sind auf die
Wohnorte der Schiiler und der Schulstandorte ausgerichtet.
Die Nachfrage kann in einzelnen Kursen sehr hoch sein.
Schiilern, welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs
nutzen, stehen in der Regel keine Verkehrsmittel alternativ
zur Verfiigung (Captive Riders).

Das Erganzungsnetz Grundversorgung soll ein Mindestmal}
an eigenstandiger Mobilitdat insbesondere fiir Menschen
ohne Nutzungsmaoglichkeit eines PKWs gewadhrleisten. Hier
steht der Zugang insbesondere zu Einrichtungen des tagli-
chen Bedarfs, wie Finkaufsmoglichkeiten oder Arzten, im
Mittelpunkt. Die Bedienung kann durch den normalen
Linienverkehr aber auch durch flexible Bedienungsformen
erfolgen. Das Angebot muss ganzjdhrig zur Verfligung ste-
hen. Eine nennenswerte Nachfrage ist hier nicht vorhanden.

Netzhierarchie im Landkreis Kusel

Dem Ansatz der hier dargestellten Netzhierarchie wird auch
im Landkreis Kusel im Prinzip gefolgt. Orte hoher Zentralitat
und mit entsprechendem Bedeutungsiiberhang sowie
weiterfiihrende Anschlussmoglichkeiten (Schiene und
Regiolinien) sollen mit 6ffentlichen Verkehrsangeboten
besonders gut und verlasslich erreicht werden.

Vor dem Hintergrund der besonderen und kleinteiligen
Raumstruktur im Landkreis Kusel (vgl. Kap. 5.3) ist jedoch
das Herunterbrechen der Netzhierarchie des VRN und die
Ausdifferenzierung der jeweiligen Angebote auf den einzel-
nen Netzabschnitten in Gdnze nicht zielfiihrend. Abseits
des SPNV-Angebotes und der Regiolinien, soll ein flachen-
deckendes Angebot fiir den Landkreis Kusel vorgehalten
werden, der nicht beim Taktangebot differenziert, sondern
lediglich zwischen Festangebot (klassischer Linienverkehr)
und bedarfsgesteuerter Bedienung (Fahrt findet nur bei
angemeldetem Fahrtwunsch statt). Siehe hierzu Kap. 5.7.
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5.3 Raumstruktur des Landkreis Kusel

Bevolkerung

Der Landkreis Kusel ist raumlich in drei verschiedene
Verbandsgemeinden untergliedert. In diesen leben rund
71.000 Menschen auf einer Flache von 573,58 kmz2.

Fliche in Einwohner-

Verbandsgemeinde Einwohner km2 dichte in EW/
km?2
Kusel-Altenglan ca. 23.000 180 129
Lauterecken-Wolfstein ca. 18.000 238 75
Oberes Glantal ca. 29.000 156 186

Tabelle 1: Ubersicht Raumstruktur (Stand: 12.2021)*, Werte gerundet
Relevante Entwicklungsgebiete im Landkreis

Fiir die Entwicklung des Nahverkehrs im Landkreis Kusel
sind unter anderem fiir die Zukunft geplante, groRere Ent-
wicklungen im Siedlungs- und Gewerbebereich zu beriick-
sichtigen. Nachfolgend sind die bekannten und geplanten
Entwicklungsgebiete dargestellt.

Geplante Gewerbe- und Siedlungsentwicklungen

> Gewerbegebiet Schellweiler
(OPNV-Anbindung iiber Linie 297 bereits eingeplant)

& Datengrundlage: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2015

Zentralortliche Gliederung

Die zentraldrtliche Gliederung dient als weitere Grundlage
fiir die Ausgestaltung des offentlichen Nahverkehrsange-

bots. Neben den zentralen Orten des Landkreises sind die
Stddte Kaiserslautern sowie Homburg und St. Wendel von

besonderer Bedeutung fiir den Landkreis Kusel.

Zentrumstypus ‘ Ort mit Einwohnerzahl

Benachbarte Oberzentren [Kaiserslautern (ca. 99.000)]

[Homburg (ca. 42.000)]

Kusel (ca. 5.500)

Mittelzentren Lauterecken (ca. 2.000)

[St. Wendel (ca. 25.500)]

[Neunkirchen (ca. 46.000)]

Altenglan (ca. 2.700)

Glan-Miinchweiler (ca. 1.200)

Grundzentren Schonenberg-Kiibelberg (ca. 5.500)

Waldmohr (ca. 5.200)

Wolfstein (ca. 1.800)

Tabelle 2: Zentraldrtliche Gliederung®, Werte gerundet
Schulstandorte

In der Schullandschaft im Landkreis Kusel sind etwa 6.400
Schiilerinnen und Schiiler auf 21 Schulstandorte verteilt.
Fiir den Schiilerverkehr relevant sind in dieser Aufstellung
die Schularten Grundschule, Gymnasium, Integrierte Ge-
samtschule (1GS), Realschule +, Férderschule sowie berufs-
bildende Schulen (BBS).

Im Vergleich der Schiilerzahlen sticht v.a. der Standort Kusel
mit rund 2.250 Schiilerinnen und Schiilern hervor, hier
sind zudem die meisten Schularten vorzufinden. Weitere
bedeutende Standorte sind Lauterecken, Schonenberg-
Kiibelberg, Wolfstein, Waldmohr und Altenglan.

Standort ‘ Schiiler Standort ‘ Schiiler

Altenglan 343 Neunkirchen 73
Altenkirchen 63 NuBbach 59
Breitenbach 64 Pfeffelbach 86
Briicken 120 Rammelsbach 153
Glan-Miinchweiler 139 Schénenberg-

" 879

- Kiibelberg

Herrschweiler- 125
Pettersheim Sankt-Julian 132
Jettenbach 76 Theisbergst. 73
Konken 83 Ulmet 84
Kusel 2.223 Waldmohr 510
Lauterecken 800 Wolfstein 416
Nanzdietschweiler 56 Insgesamt 6.557

Tabelle 3: Ubersicht Schulstandorte (Stand: 02.2023)

Fiir den Landkreis Kusel sind dariiber hinaus die auBerhalb
liegenden Schulstandorte Homburg und Freisen von beson-
derer Bedeutung. Homburg wird von Schiilerinnen und
Schiilern, die im Siidkreis wohnen, stark nachgefragt und
die Gemeinschaftsschule in Freisen erfreut sich einer
zunehmenden Nachfrage insbesondere aus der Kreismitte
des Landkreises Kusel.

5 Bedeutsame Zentren auRerhalb des Landkreises sind mit eckigen Klammern gekennzeichnet. Datengrundlagen: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2021 und Statistisches Amt Saarland 2021
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5.4 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen an
den OPNV

Es gibt nicht ,,den” einheitlichen OPNV- Kunden. Die Nut-
zergruppen des OPNV sind sehr verschieden und sie stellen
jeweils unterschiedliche Anspriiche an ihn (s. Abbildung 9).
Vereinfacht kann in die Segmente Jedermannverkehr, Aus-
bildungsverkehr und Daseinsvorsorge unterschieden werden.

Jedermannverkehr

Hohe Bedienungshaufigkeit
Gleichbleibender Linienweg
Tagesdurchgdngiger Taktverkehr

Hohe Beforderungsgeschwindigkeit

Kurze Wartezeiten zu Schulbeginn-/ende Kurze Zu- und Abgangswege

Direktverbindungen zur Schule 4mmmm) Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen

Ausreichende Kapazitdten Fahrzeit von nachrangiger Bedeutung

Captive Riders Captive Riders

Abbildung 9: Anforderungen unterschiedlicher Nutzergruppen an den GPNV
Berufsverkehr

Fiir Berufspendler sind eine hohe Bedienungshdufigkeit
(vor allem in den Hauptverkehrszeiten), ein gleichbleiben-
der Linienweg, ein tagesdurchgangiger Taktverkehr und
eine hohe Beforderungsgeschwindigkeit wichtig. Der Berufs-
verkehr wird insbesondere durch die Altersgruppe der
25-65-Jahrigen bestimmt. In dieser Altersgruppe ist der
Fiihrerscheinbesitz sehr hoch. Aufgrund dessen und der
hohen PKW-Verfiigbarkeit im Landkreis Kusel ist der PKW
das dominierende Verkehrsmittel fiir das tdgliche Berufs-

pendeln. Prinzipiell birgt der Berufsverkehr ein hohes
Potenzial an zusitzlichen Fahrgdsten fiir den 0PNV, wenn
das OPNV-Angebot attraktiv gestaltet und zuverldssig ist
und ein giinstiges Ticketangebot zur Verfligung steht.

Ausbildungsverkehr

Im Ausbildungsverkehr handelt es sich bei Schiilerinnen
und Schiilern meist um sogenannte ,,Captive Riders". Dies
sind Personen, die ihr Verkehrsmittel nicht frei wahlen
konnen. Daher kdnnen in diesen Bereichen auch keine
neuen Fahrgdste in nennenswertem Umfang gewonnen
werden. Der Schiilerverkehr weist schulzeitbedingt einen
hohen Beforderungsbedarf sowohl zur morgendlichen
Hauptverkehrszeit, als auch mittags, bzw. nachmittags auf.
Hierbei ist insbesondere darauf hinzuweisen, dass vor
allem zukiinftig der nachmittdgliche Bereich aufgrund der
sukzessiven , Aufweichung" der Regelschulzeiten besser
abgedeckt werden muss. Es werden keine speziellen Anfor-
derungen an die Fahrzeugausstattung gestellt, die liber die
normalen Anforderungen hinausgehen. Von hoher Bedeu-
tung sind allerdings direkte Verbindungen zu den Ausbil-
dungsstatten.

Versorgungs- und Freizeitverkehr

Der Versorgungs- und Freizeitverkehr beinhaltet eine
Schnittmenge der verschiedenen Nutzergruppen. Dariiber
hinaus ist zu beachten, dass die Bevdlkerungsgruppe der
dlteren Menschen ihre Wege im Versorgungs- und Freizeit-
verkehr zu einem hohen Anteil im OPNV zuriicklegt (diese
sind ebenfalls als ,,Captive Riders” zu bezeichnen). Die
dltere Bevolkerungsgruppe stellt besondere Anspriiche an
die Sicherheit Angebotes, sowohl an der Haltestelle als
auch im Fahr-zeug (z. B. ausreichend Sitzpldtze, Hilfsbe-
reitschaft des Fahrpersonals etc.). Von Bedeutung sind im
Versorgungs- und Freizeitverkehr insbesondere die zeitliche

Flexibilitdt und eine ausreichende Bedienung im Spdtver-
kehr, wenn der OPNV eine Alternative zu anderen Verkehrs-
mitteln sein soll.

Die generellen Anforderungen, die an den Versorgungs-
und Freizeitverkehr gestellt werden, sind kurze Wege zur
Haltestelleninfrastruktur sowie eine gute Erreichbarkeit von
zentralen Einrichtungen. Die Fahrzeit ist hier im Vergleich
zum Berufs- und Ausbildungsverkehr von eher nachgela-
gerter Bedeutung. Des Weiteren richten mobilitatseinge-
schrankte Personen bestimmte Anforderungen an den
OPNV. Fiir diese Personengruppe sind insbesondere die
Punkte Barrierefreiheit, einfache und verstandliche Fahr-
gastinformationen sowie einfacher Ticketerwerb wichtig.
Die Angebotskonzeption im OPNV muss den unterschiedli-
chen Nutzergruppen Rechnung tragen. Dabei ist zu beach-
ten und festzuhalten, dass die unterschiedlichen Ansprii-
che aus Kostengriinden nicht iiberall und nicht jederzeit
gleichermalien erfiillt werden kdnnen.

Abbildung 10 zeigt die Nachfragesegmente des 0PNV im
Biindel 53 , Pfdlzer Bergland". Mit 81% dominiert der
Fahrtzweck Ausbildung deutlich.

M Arbeit/Dienst

M Schule/Ausbildung

Freizeit/Erholung/Urlaub

M Versorgungl/Erledigung

Abbildung 10: Verkehrszwecke der Binnenfahrten (innerhalb des Landkreises, im

Linienbiindel 53) Mo. - Fr. (S) Quelle: VRN-Erhebung 2016
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5.5 Demografischer Wandel Bevolkerung im erwerbsféhigen und nicht erwerbsfihigen Alter in den Verwaltungsbezirken

des Landkreises am 31.12.2021
Seit Jahren wird die lokale Bevdlkerungsstruktur durch die Veranderung zum 31.12.2011in %
Auswirkungen des demografischen Wandels tiefgreifend im erwerbsfahigen Alter im nichterwerbsfahigen Alter
verdandert. Durch eine tendenzielle Abnahme der Geburten- 20 - 65 Jahre unter 20 Jahren 65 Jahre und alter
rqte bei einer g!elchzeltlg steigenden Leb?nserwartgng wird VR e S e L 58
die Gesamtbevdlkerung Deutschlands geringer und im al
Durchschnitt dlter. Besonders der landliche Raum sieht sich VG Oberes Glantal 81 4D 145
mit den Folgen dieses Strukturwandels konfrontiert, da sich 1
dessen Auswirkungen durch eine Abwanderung der jiinge- VG Kusel-Altenglan 66 21 133
ren Bevolkerung in die Stadte zusatzlich verstarkt. Dieser 1
Prozess ist hauptsachlich dadurch zu erklaren, dass die Landkreis Kusel 85 60 127
Infrastrukturvorteile der Stddte immer deutlicher werden. 1
Dies gilt bspw. fiir Bereiche der medizinischen Versorgung, Landkreise 1.2 -7 15,5
dem Arbeitsplatz. und Kulturangebot oder den Nahversor- _— E— —

gungsmﬁglichkeiten_ -30 -20 <70 0O 10 20 30 -30-20 -10 O 10 20 30 -30-20 -0 O 10 20 30

Abbildung 11: Bevilkerungsentwicklung der Verbandsgemeinden im Landkreis Kusel in den letzten 10 Jahren®

Die Betrachtung der Bevdlkerungsverteilung und -entwick-

lung bildet eine wesentliche Grundlage fiir die Erarbeitung Bevélkerung in den Verwaltungsbezirken des Landkreises am 31.12.2021 nach Altersgruppen
eines zukunftsfahigen OPNV im Landkreis Kusel. Wie viele
lindlich geprégte Regionen in Rheinland-Pfalz, ist auch Anteile in %
der Landkreis Kusel durch einen stetigen Bevdlkerungsriick- 1
gang gekennzeichnet. Die Bevdlkerungsabnahme im gesam- VG Lauterecken-Wolfstein |48 11,6 56,3 187 8,6
ten Landkreis vollzieht sich seit vielen Jahren relativ kon- :
stant. Jedoch weisen die jeweiligen Verbandsgemeinden VG Oberes Glantal | 6,4 12,3 57,1 16,7 74
z.T. deutlich unterschiedliche Auspragungen auf. 1

VG Kusel-Altenglan [ 53 11,8 57,7 17,3 7.9
Generell sind jedoch alle Verbandsgemeinden durch eine 1
Bevolkerungsabnahme gekennzeichnet (vgl. Abbildung 11). Landkreis Kusel | 56 12,0 57,1 17,4 7.9
Da das Alter groRen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl der 1
jeweiligen Person ausiibt, ist die Betrachtung der Alters- Landkreise | 57 12,8 58,2 15,8 74
struktur der Bevdlkerung und seiner Verdnderung iiber die ' ‘ : : ‘ : . : : i
Zeit von groBer Bedeutung fiir den OPNV. Bereits heute ist g [C 20 =l % = D 0 0 20 el
die Alterskohorte der iiber 65-Jahrigen stirker besetzt, als - T o 05 O o T unter 6 6-20 m20-65 me5-80 80 und alter
die Altersgruppe der unter 20-J'aihrigen. Abbildung 12: Bevélkerung nach Altersgruppen im Landkreis Kusel®

6 Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2022 - Kommunaldatenprofil
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Wie aus den vorangestellten Abbildungen abzulesen ist, hat
sich die Zusammensetzung der Gesamtbevdlkerung im Land-
kreis Kusel in den vergangenen Jahren deutlich verandert.
Sowohl die Gruppe der erwerbsfahigen (20 - 65 Jahre)
sowie die Gruppe der nichterwerbsfahigen (unter 20 Jahren)
ist kleiner geworden, die Gruppe der nichterwerbsfahigen
(iiber 65 Jahren) dementsprechend groRer.

Die Altersstruktur der Bevdlkerung wird sich durch demo-
grafische Entwicklungen zukiinftig weiter verandern. Trotz
einer leicht gestiegenen Geburtenrate und verstarkter Migra-
tion erhdht sich der Anteil dlterer Menschen an der Gesamt-
bevilkerung kontinuierlich. Aufgrund der Anderung des
Mobilitdtsverhaltens und der unterschiedlichen Mobilitdts-
anspriiche eines Menschen in verschiedenen Lebensab-
schnitten muss die Nahverkehrsplanung diese Entwicklungen
beriicksichtigen. Serviceangebote wie Haustiirbedienung
oder die Barrierefreiheit im 0PNV kénnen zukiinftig somit
zu Themen mit steigender Bedeutung werden.

Der Verband Region Rhein-Neckar hat im Jahr 2016 die
Wohnungsflachenbedarfsprognose aktualisiert. Daten-
grundlage bildet die Bevdlkerungs- und Haushaltsprognose
(Raumordnungsprognose 2035) des BBSR (Bundesinstitut
fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung) aus dem Jahr 2014.

Laut BBSR wird mit einem gleichmaRigen Bevdlkerungs-
riickgang von rund 10 % gerechnet. Dies entspricht einer
Bevolkerungszahl von ca. 64.000 Einwohnern im Jahr
2030. AuRerdem kommt es zu einer starken Veranderung
der Altersverteilung. Sowohl die wachsende Gruppe der
dlteren Menschen, von den Best-Agern mit intensiver
Pkw-Nutzung bis zu den Hochbetagten, als auch die
gleichbleibenden Schiilerzahlen sind bei der mittel- bis
langfristigen Entwicklung des OPNV zu beriicksichtigen.

Konsequenzen aus der Bevdlkerungsentwicklung

Durch die aufgezeigte Bevdlkerungsentwicklung werden
mittel- bis langfristig deutliche Anpassungen im OPNV-
Angebot notwendig werden. Bei riicklaufigen Schiilerzahlen
werden die morgendlichen Belastungsspitzen geringer
ausfallen, die Nachfrage wird disperser als heute sein und
die etwaige Anpassung der Schullandschaft kann ggf. zu
neuen Relationen im Schulverkehr fiihren. Das Thema der
Daseinsvorsorge und damit die starkere Berlicksichtigung
von Menschen die auf den OPNV als Basismobilititsangebot
angewiesen sind wird an Bedeutung gewinnen. Ein verldss-
liches und flachendeckendes &ffentliches Mobilitdtsangebot
im Landkreis Kusel und dessen ausdifferenzierte und auf
die besondere raumliche Situation zugeschnittene Ausge-
staltung ist damit Planungsaufgabe der kommenden Jahre.

Verldsslichkeit, Direktheit, Barrierefreiheit und Sitzplatzver-
fligbarkeit sind Handlungsfelder, die vor allem fiir dltere
Menschen im OPNV wichtig sind. Im Ausbildungsverkehr
miissen weiterhin die Schiiler aus den Gemeinden zu den
Schulen gebracht werden. Dies kann aufgrund von freier
Schulwahl, neuen schulischen Angeboten, uneinheitlicher
Unterrichtszeiten und Inklusion trotz zuriickgehender
Schiilerzahlen unter Umstanden zu héheren Aufwendungen
im Ausbildungsverkehr fiihren.

5.6 Verkehrsnachfrage und Potentialanalyse
Verkehrsnachfrage
In diesem Unterkapitel wird die Nachfrage auf Basis der

Daten der Verkehrserhebung der VRN GmbH aus dem Jahr
2016 im OPNV dargestellt.

Im Landkreis Kusel finden pro Werktag (Mo. - Fr.) im OPNV
und SPNV rund 12.400 Fahrten statt, davon 10.400 im
Binnenverkehr innerhalb des Kreises. 2.000 Fahrten sind
kreisliberschreitend. Das heiBt, jeweils etwa 1.000 Fahrten
haben ihre Quelle bzw. Ziel auRerhalb des Kreises. An
Wochenenden verdandert sich dies deutlich. Wahrend an
Werktagen etwa 84 % der Fahrten innerhalb des Kreises
durchgefiihrt werden, liegt dieser Anteil an Wochenendta-
gen bei nur etwa 50 % und der Anteil der Fahrten, die ihre
Quelle bzw. das Ziel auRerhalb des Kreises haben, steigt
von 16 % (an Werktagen) auf 50 % (an Wochenendtagen)
an (siehe Tabelle 4). Dies |dsst sich insbesondere auf den
hohen Anteil des Schiilerverkehrs an Werktagen zuriickfiih-
ren (vgl. Abbildung 10). Innerhalb des Landkreises Kusel
dominiert der Schiilerverkehr mit 81% deutlich die Nach-
frage im OPNV. Arbeits-, Dienst-, Freizeit- und Erledigungs-
fahrten nehmen dagegen insgesamt nur 19 % ein.

Fahrten | Mo-F. | sa | sofe
Binnenfahrten 10.400 900 500
umlandverbindend 2.000 800 600
Gesamt 12.400 1.700 1.100

Tabelle 4: Nachfrage GPNV - Landkreis Kusel, Quelle: VRN-Erhebung 2016; Werte ge-

rundet’

Verteilung der Nachfrage nach den Verkehrsarten
Bus und SPNV

Abbildung 14 zeigt die werktdgliche Verkehrsnachfrage im
OPNV und SPNV im Landkreis Kusel. Es wird deutlich, dass
auf den SPNV-Strecken die hdchste Nachfrage besteht. Im
Busbereich konzentriert sich die Nachfrage auf die Achse
Lauterecken — Altenglan — Kusel — Schonenberg-Kiibelberg
- Homburg.

7 Eine aktuelle Verkehrserhebung durch den Verbund wird im Laufe des Jahres 2023 erfolgen. Eine deutliche Abweichung von den hier genannten Zahlen wird nicht erwartet. Die dann aktualisierten Zahlen werden fiir die Ausschreibungsplanung abermals gepriift.



5. Grundlagen der Angebotskonzeption

20121




5. Grundlagen der Angebotskonzeption

Pendlerstrome

In der Abbildung 15 sind die Pendlerbeziehungen zwischen
den Arbeits- und Wohnstandorten der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten abgebildet. Dabei werden sowohl
Binnenpendler innerhalb des Kreises als auch die Pendler-
strome betrachtet, die sich liber die Kreisgrenze hinfort
bewegen. Je nach geografischer Lage im Landkreis Kusel
und der damit verbundenen Distanz zu einem anderen Ort,
variieren sowohl die Richtung als auch die Intensitat der
Pendlerstrome.

Dargestellt werden die Pendlerbeziehungen ab einer Sum-
menanzahl von insgesamt 100 Ein- und Auspendlern auf
Gemeindeebene. Innerhalb des Landkreises Kusel besteht die
starkste Beziehung zwischen Kusel und Altenglan. Dariiber
hinaus wird deutlich, dass das Oberzentrum Kaiserslautern
das Ziel der meisten Pendlerbewegungen darstellt. Fiir die
Pendlerbewegungen iiber die Kreisgrenzen hinaus ist auBer-
dem die Region um Homburg von groBer Relevanz. Auffdllig
ist, dass es zwischen den Grundzentren und weiteren Ort-
schaften vergleichsweise niedrige bis kaum nennenswerte
Pendlerstrome gibt. Das damit verbundene Fahrgastpoten-
zial im Berufsverkehr ist dementsprechend begrenzt.

Potentialanalyse

Bei der iiberwiegenden Zahl der bisherigen Nahverkehrs-
plane im VRN wurden ausschlieRlich die Fahrgaststrome des
0PNV zur Analyse und damit zur Erstellung des Zielkonzep-
tes herangezogen. Eine solche Betrachtung greift jedoch
etwas zu kurz. Der OPNV steht als Teil des Gesamtverkehrs-
systems in Konkurrenz zu anderen Verkehrsarten. Im Rah-
men der NVP-Erstellung wurden daher die Verkehrsstrome
sowohl des MIV als auch des 0PNV im Rahmen einer Poten-
tialanalyse miteinander verglichen.
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Abbildung 15: Pendlerbeziehungen Landkreis Kusel

Dieser Potentialanalyse liegen zwei Fragestellungen zu-
grunde:

1. Welche Bedingungen miissen fiir eine Akzeptanz des
OPNV erfiillt sein?

2. Auf welchen Relationen bestehen noch nicht ausge-
schopfte Potentiale?

Den Bedingungen fiir die Akzeptanz des OPNV wurden bei
der Entwicklung der Netzhierarchien Rechnung getragen.




5. Grundlagen der Angebotskonzeption

Zur Betrachtung der Verkehrsrelationen und des abschopf-
baren Fahrgastpotentials wurde das Verkehrsmodell des
VRN herangezogen. Dieses bildet die Nachfrage sowohl im
0PNV als auch im MIV ab. In dem Verkehrsmodell ist im
OPNV ausschlieBlich das Segment des Jedermannverkehrs
hinterlegt. Denn nur Fahrgdste mit einer grundsatzlichen
WahlIméglichkeit ihres Verkehrsmittels (,,Choice Riders"),
lassen sich als neue Nutzende des OPNV gewinnen. Das
Verkehrsmodell bildet regionale Verkehre ab, weshalb die
Potenzialanalyse ausschlieRlich Ergebnisse zu regionalen
Verbindungen liefert.

Das Verkehrsmodell beinhaltet eine Quelle-Ziel-Matrix
sowohl fiir den OPNV im Jedermannverkehr als auch eine
Quelle-Ziel-Matrix im MIV. Diese beiden Matrizen wurden
auf das OPNV-Netz umgelegt, die Umlegungsergebnisse
gegeniibergestellt und bewertet.

Um neue Fahrgéste fiir den 0PNV gewinnen zu kénnen,
miissen beide Bedingungen erfiillt sein: ein ausreichendes
Angebot und eine noch nicht ausgeschopfte Nachfrage.

Da ein 30- bzw. 60-Minuten-Takt eine entsprechende
Fahrgastnachfrage bendtigt, werden nur nachfragestarke
Relationen mit mehr als 2.000 Personen im MIV (tdgliche
Querschnittsbelastung Mo. - Fr.) herangezogen.

Die wesentlichen Ergebnisse zu nachfragestarken Achsen
und deren 0V-Anteil am Gesamtverkehr (OPNV + MIV) sind
in Abbildung 16 dargestellt.

Bei der Umlegung der Gesamtverkehrsnachfrage auf das
OPNV-Netz zeigt sich, dass im Landkreis Kusel die SPNV-
Achsen die mit Abstand hochste Nachfrage aufweisen. Die
SPNV-Verbindungen zwischen Kaiserslautern und Lauter-
ecken sowie zwischen Landstuhl und Kusel zeigen im Kreis-
gebiet einen Modal-Split-Anteil zwischen 10 und 20 %.
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Abbildung 16: Potenzialanalyse — Modal-Split-Anteil

Die Achsen auRerhalb der SPNV-Trassen besitzen deutliche
geringere Potenziale. Die heutige Busstrecke zwischen Kusel
und Lauterecken erzielt ein Potenzial von unter 5%. Die
Verbindung von Lauterecken nach Bad Kreuznach, die der-
zeit nicht direkt vom OPNV befahren wird, weiRt dasselbe
Potenzial auf. Die Ergebnisse zur Potentialbetrachtung fiihren
dazu, dass innerhalb des Landkreises kaum nennenswerte
Erfolge durch die Einrichtung neuer Linien und Verbindun-
gen im Busverkehr zu erwarten sind. Vielmehr bleibt es

Aufgabe fiir samtliche Stadte und Gemeinden ein verlassli-
cheres Grundangebot im OPNV weiterzuentwickeln.

5.7 Achsenkonzept
Die Nahverkehrsachsen leiten sich aus der Zentralitat und

der damit einhergehenden Bedeutsamkeit der Stadte und
Ortsgemeinden sowie aus den Ergebnissen der Potential-
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analyse ab. Aufbauend auf den Aussagen zur Netzhierarchie
im VRN (vgl. Kap. 5.2) und der dort dargelegten Abwei-
chungen fiir den Landkreis Kusel leitet sich das Achsenkon-
zept ab.

GemaR der allgemeingiiltigen Netzhierarchie im VRN stellen
die heute schon durch den SPNV und durch die Regiolinien
bedienten Korridore das Grundnetz 2. Ordnung im Landkreis
Kusel dar. Das offentliche Verkehrsangebot stellt in diesen
Bereichen eine maogliche Alternative zum MIV dar. Damit
der OPNV als Alternative zum MIV wahrgenommen wird,

ist mindestens ein 60-Minuten-Takt auf diesen Relationen
notwendig. Hieriiber werden die bedeutsamen Orte mit
einer erhdhten Zentralitat verbunden. Im Vergleich zu ande-
ren Bedienungsangeboten im Landkreis ist hier mit der
hochsten Fahrgastnachfrage zu rechnen. Dementsprechend
sind attraktive Reisezeiten zu gewdhrleisten und ein klar
strukturierter Takt anzubieten.

Damit moglichst alle Teilbereiche des Landkreis Kusel von
dem SPNV- und Regiolinien-Netz profitieren, wird ein
Erganzungsnetz mit unterschiedlichen Busangeboten ent-
wickelt und bestmaglich auf die zentralen Verkniipfungs-
punkte des Grundnetzes ausgerichtet. Das untergeordnete
Netz, welches sich aus Hauptachsen im Busverkehr mit
Festbedienung und Rufbus- sowie Ruftaxi-Achsen mit
bedarfsgesteuerter Bedienung zusammensetzt, soll ange-
botsseitig nicht differenziert werden. Auf allen dargestell-
ten Relationen (griin und blau) wird ein 60-Minuten-Takt
angeboten. Ausnahmen konnen bei den Rufbuslinien
gemacht werden, da diese explizit die weiterfiihrenden
Anschliisse in die Nachbarlandkreise bzw. aus den Nach-
barlandkreisen beriicksichtigen und auf die Taktung dieser
Angebote ausgerichtet sind. Bedeutend ist, dass alle Be-
darfsverkehre (griin) auf die bedeutsamen Verkniipfungs-
punkte und dort auf den SPNV, auf die Regiolinien und ggf.
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Abbildung 17: Achsenkonzept Kreis Kusel

auf die anderen weiterfiihrenden Buslinien mit Festange-
bot ausgerichtet werden.

Weitere Linien und deren Fahrplan beriicksichtigen die
Belange des Ausbildungsverkehrs und deren Umsteigebe-

ziehungen. Das in Abbildung 17 dargestellte Achsenkonzept
bildet die Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV
im Landkreis Kusel.
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Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des Nah-
verkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die gewiinsch-
ten Standards fiir das zukiinftige OPNV-Angebot durch den
OPNV-Aufgabentrager festgelegt. Die gewiinschte GPNV-
Qualitdt wird anhand geeigneter, messbarer Parameter
beschrieben. Einen Schwerpunkt bildet die Festlegung der
Leistungsstandards zur ErschlieBungs- und Bedienungs-
qualitat. Dariiber hinaus trifft das Anforderungsprofil Aus-
sagen zu Infrastruktur- und Fahrzeugstandards.

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das bishe-
rige Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fiir den
Landkreis liberpriift und mit den aktuellen Mindeststan-
dards im VRN abgeglichen. In einigen Bereichen zeigt sich,
dass die bisherigen Festlegungen unverandert weitergefiihrt
werden kénnen. Dies gilt insbesondere fiir die Fahrzeug-
standards, die zwecks Schaffung einheitlicher Wettbewerbs-
bedingungen eine verbundweite Giiltigkeit besitzen miissen
und dementsprechend im Gemeinsamen Nahverkehrsplan
Rhein-Neckar festgelegt sind und fortgeschrieben werden.
Die Vorgaben fiir die ausreichende VerkehrserschlieRung
und Bedienung wurden den aktuellen bzw. zu erwarten-
den Entwicklungen vor allem im Hinblick auf die demogra-
fischen Prozesse im ldandlich gepragten Raum angepasst.

6.1 ErschlieBungsstandards

Damit der OPNV von der Bevdlkerung genutzt werden kann,
ist eine ausreichende flachendeckende ErschlieBung erfor-
derlich. Die ErschlieBung ist nur dann gewdhrleistet, wenn
ein ausreichendes Fahrtenangebot an den Haltestellen
vorhanden ist (siehe Bedienungsstandards). Die Erschlie-
Rungsstandards (Angabe der Erreichbarkeit einer Haltestelle
als Luftlinienentfernung) sind in der nachfolgenden Tabelle
dargestellt.

FuBlaufiger Einzugsbereich

SPNV 1.000 m (3.000 m*)

Bushaltestelle im Ort oder auBerhalb 600 m

Bushaltestelle in verdichtetem Bereich 300 m/ 200 m**

Tabelle 5: Erschliefungsstandards (* Radverkehr; ** 200 m bei rdumlichen Nachfrage-

schwerpunkten)

Der Zugang zum OPNV erfolgt in der Regel zu FuR. Insbe-
sondere im Zulauf zum SPNV benutzen viele Fahrgdste auch
das Fahrrad, um zum Bahnhof zu gelangen. Hier kénnen
erweiterte Einzugsradien von ca. 3.000 m angesetzt werden.
Die potenziell mit dem Rad erschlieBbare Fldche betragt
dabei etwa das 10-fache im Vergleich zum FuBgangerver-
kehr. Damit B+R von den Fahrgdsten akzeptiert wird, sind
jedoch hochwertige, sichere und ausreichend dimensio-
nierte Abstellanlagen und eine attraktive Zuwegung erfor-
derlich.

Der OPNV bildet ein Element der Daseinsvorsorge. Insbe-
sondere fiir Altere oder in ihrer Mobilitdt eingeschrinkte
Personen diirfen die Wege nicht zu weit sein. Vom Wohn-
standort bis zur Haltestelle gilt ein Einzugsbereich von 300 m
als akzeptabel. Bei den Schwerpunkten mit Einrichtungen
zur Daseinsvorsorge wie z. B. Supermarkten oder Arztehdu-
sern muss die Entfernung zur Haltestelle moglichst kurz
sein. Hier reduziert sich die maximale Entfernung auf 200 m.

Uber die Ruftaxiangebote werden im Landkreis Kusel zum
Teil auch Haustiirbedienungen angeboten die ihrerseits
dafiir Sorge tragen die Zuginglichkeit des OPNV deutlich zu
verbessern und auch hieriiber die Barrierefreiheit zu ver-
bessern.

6.2 Bedienungsstandards

Neben der raumlichen ErschlieBung bestimmt die Bedienung
in Bezug auf Haufigkeit, RegelmdRigkeit und Schnelligkeit
die Qualitdt des OPNV. Die OPNV-Achsen werden durch den
SPNV und die Grundnetzachsen des Busverkehrs erschlos-
sen. In diesen Bereichen soll an allen Tagen ein hochwerti-
ges OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen.

In den Ubrigen Bereichen sind die Vorgaben des Ausbildungs-
verkehrs und der Daseinsvorsorge einzuhalten.

Die Bedienzeiten des OPNV im Kreis Kusel werden wie folgt
festgelegt:

» Montag bis Samstag von 5.00-22.00 Uhr

» Sonn- und Feiertag von 8.00-22.00 Uhr

» weiterhin wird es dariiber hinaus auf einzelnen Linien
bedarfsgerecht friihere und spdtere Fahrplanangebote fiir
den Berufspendlerverkehr geben.

In den Bedienzeiten wird fiir den Kreis Kusel definiert:

> Fiir alle Orte wird an allen Tagen innerhalb der definier-
ten Bedienzeiten ein Stundentakt angeboten.

» Der Stundentakt kann dabei durch die Uberlagerung
unterschiedlicher Linienangebote erzielt werden.

» Der Stundentakt soll iiberwiegend in Form von bedarfs-
gesteuerten Bedienformen (Ruftaxiverkehre) umgesetzt
werden
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» Eine Differenzierung der Angebote findet nur noch dahin-
gehend statt, dass auf nachfragestarken Linien kiinftig
ein festes Fahrplanangebot mit Kleinbussen statt Ruftaxi-
angebot eingerichtet wird.

Fiir Bedarfsverkehre gilt:

> Es gelten 60 Minuten Voranmeldezeit fiir die Bedarfsver-
kehre.

» Fiir friihe Fahrten mit Fahrtbeginn bis 7.00 Uhr miissen
am Vortag bis 21.00 Uhr Voranmeldungen erfolgen.

> Fiir barrierefreie Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit Rollstuhl-
mitnahmemaoglichkeit gilt eine Vorbuchungsfrist von bis
zu 2 Tagen.

6.3 Infrastrukturstandards
Haltestellen

SPNV-Stationen und Bushaltestellen sind neben den Fahr-
zeugen die Visitenkarten des 0PNV und unmittelbarer
Zugangspunkt zum System. Der Zugang zum 0PNV sollte
maoglichst attraktiv und tbersichtlich gestaltet sein. Halte-
stellen und Stationen miissen gut erreichbar, sicher und
sauber sein sowie eine angenehme Aufenthaltsqualitat
bieten. Dies gilt insbesondere fiir die Verkniipfungspunkte
innerhalb des OPNV-Netzes.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb an den
Haltestellen vor allem stérungsfrei abgewickelt werden und
der Zeitbedarf fiir die Ein- und Ausfahrt sowie den Fahrgast-
wechsel moglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fiir

einen stabilen Fahrplan und somit fiir einen attraktiven OPNV.
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Auf Grundlage dieser Forderungen wurde eine Kategorisie-
rung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte fiir den
Verbundraum des VRN vorgenommen. Die Ausstattungskate-
gorien wurden dabei nach den einzelnen Verkehrsmitteln
unterschieden. Eine Ubersicht iiber den Ausstattungsstan-
dard der Haltestellen im VRN liefert Tabelle 15.

Fiir SPNV-Stationen werden zwei Standards definiert, die
sich insbesondere nach dem Bedienungsangebot richten.
Regionalbahn- bzw. S-Bahn-Halte sollen dabei eine Aus-
stattung bekommen, die den Aspekten Aufenthalt, Informa-
tion, Sauberkeit und Sicherheit Rechnung tragt. Bei Regional-
Express—Halten ist ein hoherer Standard anzusetzen.

Fiir Bushaltestellen wurden somit vier Kategorien gebildet.
Der Standard fiir die ,einfache" Haltestelle gilt als Grund-
ausstattung. Bei wichtigen Verbindungen ist diese Grund-
ausstattung zu ergdnzen. Fiir schwach frequentierte Bereiche
ist ein Standard mit minimaler Ausstattung zu sichern. Hier
kann den Anforderungen an den Aspekt Aufenthaltsqualitat
eine geringere Bedeutung beigemessen werden. Bei Ver-
kniipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme des
0PNV sind die Finzelhaltestellen als Teil des Gesamtsystems
zu betrachten und entsprechend der Kategorie des hochst-
wertigen verkniipften Verkehrssystems auszustatten.

Folgende Mindestanforderungen fiir jede Bushaltestelle im
Verbundgebiet werden festgelegt:

> Wechselsystem mit Einzelelementen fiir:
> Haltestellenzeichen nach § 224 StVO
> Haltestellenbezeichnung

» Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe

> Aktuelles VRN-Logo rechts unterhalb des H-Zeichens

» Aushangmoglichkeit fiir einen Liniennetzplan DIN A4/
DIN A3

> Fiir jede Linie eine Aushangmaoglichkeit des Fahrplans in
DIN AL4/DIN A3 hoch

» Bodenmontage durch Bodenbhiilse

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den ort-
lichen Gegebenheiten anzupassen. Somit sind einzelne
Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu priifen. Um dauer-
haft attraktive, sichere und saubere Haltestellen zu ge-
wahrleisten, ist eine regelmdRige Betreuung der baulichen
Anlagen und des Umfeldes sicherzustellen.

Fiir den Landkreis Kusel ist ebenfalls dem Umstand Rech-
nung zu tragen, dass im Status quo und zukiinftig verstarkt
kleinere Fahrzeuge im OPNV eingesetzt werden und dass
liber diese auch Haustiirbedienungen angeboten werden
konnen. Dem etwaigen Ausbau der Haltestellen ist somit
immer das aktuelle und zukiinftige Verkehrsangebot voran-
zustellen und im Einzelfall iiber den grundhaften Ausbau
von Haltestellen zu befinden.

6.4 Fahrzeugstandards

Die Qualitdts- und Ausstattungsstandards der einzusetzen-
den Fahrzeuge werden in den aktuellen Vergabeunterlagen
der jeweiligen Linienbiindel sowie im Gemeinsamen Nah-
verkehrsplan Rhein-Neckar klar definiert und durch ein ver-
bundweit einheitliches Qualitdtssicherungssystem (Ponale-
katalog) abgesichert. Die dort festgesetzten Parameter sind

verbindlich. Grundsatzliche Standards zu Barrierefreiheit,

Umweltfreundlichkeit und Emissionsarmut sind verbund-
weit einheitlich zu gewdhrleisten.

Alle eingesetzten Fahrzeuge miissen dem giiltigen StVG, der
StV0 und StVZO (insbesondere § 35), dem PBefG und der
BOKraft sowie den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Omni-
busse im Linienverkehr zu entsprechen. Die Fahrzeuge
miissen sich stets in einem verkehrssicheren, fahrbereiten
Zustand befinden und den jahreszeitlichen Witterungsver-
haltnissen entsprechend ausgeriistet sein. Die vorgeschrie-
benen Steuerungselemente und Sicherheitsausstattungen
miissen stets funktionsfahig und gekennzeichnet sein.

Die vom Verkehrsunternehmen vorgesehenen Fahrzeuge miis-
sen die jeweiligen Streckenuneingeschrankt befahren kénnen.
Hinsichtlich der Ausstattungsqualitat werden zwei Fahr-
zeugkategorien unterschieden. Kategorie A und Kategorie B
unterschieden sich hinsichtlich des Alters der Fahrzeuge
und Fahrzeuge der Kategorie B diirfen im Gegensatz zur
Kategorie A sogenannte Low-Entry-Fahrzeuge sein. Die
ausfiihrliche Darstellung der Qualitdtsstandards und des
Qualitdtssicherungssystems finden sich im Gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar. Die jeweils aktuelle Version
findet sich unter www.vrn.de.

6.5 MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung

Verkehrsberuhigende MaBnahmen kdnnen ein wirksames
Mittel zur vertraglichen Gestaltung des MIV darstellen.
Negative Auswirkungen verkehrsberuhigender MaBnahmen
auf den OPNV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch
auf ein Minimum beschrankt werden. MaRnahmen, die

zu Fahrzeitverlangerungen und KomforteinbulRen fiihren,
sind nach Mdoglichkeit zu vermeiden. Verkehrsberuhigende
MaBnahmen auf StraRen, auf denen ein regelmadRiger



6. Anforderungsprofil

Busverkehr besteht, sollen folgenden Anforderungen ge-
niigen:

» Werden Stralen mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-
Zonen einbezogen, sollen die Busse an Knotenpunkten
vorfahrtsberechtigt sein.

» Fahrbahnbreiten und Einbauten (Aufpflasterungen,
Einengungen, Versdtze usw.) miissen busvertraglich
gestaltet werden.

» Durchfahrtsverbote fiir den MIV sollen nicht zu Fahrzeit-
verlangerungen fiir den OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll
dem OPNV die Durchfahrt auch durch Gebiete erméglicht
werden, die fiir den allgemeinen MIV gesperrt sind.

Zur Sicherstellung dieser Anforderungen sind die Verkehrs-
unternehmen bei Planungen hinsichtlich verkehrsberuhi-
gender MaRnahmen friihzeitig zu beteiligen.

6.6 Belange der Barrierefreiheit

Der Begriff ,,Barrierefreiheit" wurde im Verkehrsbereich in
der AuRendarstellung in der Vergangenheit meist vorder-
griindig auf die Nutzergruppen der Rollstuhlfahrenden
sowie der Gehbehinderten und der zeitweise Mobilitdats-
eingeschrankten (Personen mit Kinderwagen oder schwerem
Gepéck) fokussiert (,,behindertengerecht” gleich ,rollstuhl-
gerecht"). Das Verstindnis zur Barrierefreiheit im OPNV geht
jedoch weiter. In der konsequenten Umsetzung des Behin-
dertengleichstellungsgesetzes (§ &4) umfasst die Barrierefrei-
heit grundsatzlich alle Benutzergruppen mit eingeschrank-
ter Mobilitdt (z. B. auch Hochbetagte, gehdrlose Personen,
greifbehinderte Personen, Personen mit Konzentrations-

und Orientierungsbeeintrachtigung). Fiir all diese Gruppen
ist in der Konsequenz die Moglichkeit zur eigenstandigen,
selbstbestimmten, unabhdngigen und sicheren

» Auffindbarkeit,

> Zuganglichkeit und

» Nutzbarkeit

des OPNV zu gewihrleisten.

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) prazisiert in der
aktuellen Fassung in § 8 ,,Forderung der Verkehrsbedienung
und Ausgleich der Verkehrsinteressen im offentlichen Per-
sonennahverkehr" im Absatz 3 die Anforderungen an den
von den zustdndigen Behorden (Aufgabentrdagern) aufzu-
stellenden Nahverkehrsplan (NVP). Der NVP muss mit den
hier geregelten gesetzlichen Vorgaben die zentrale Pla-
nungsfunktion zur Schaffung eines ,vollstandig barriere-
freien OPNV" iibernehmen. Er muss daher aufzeigen

> in welchen Zeitrdumen bzw. nach welcher Priorisierung
die Barrierefreiheit im OPNV hergestellt werden soll und

» wo aus welchen Griinden die Barrierefreiheit als Aus-
nahme noch nicht erreicht werden kann.

Mit der Novellierung des PBefG sind die Aufgabentrager
jedoch vordergriindig fiir die Planung (Planungsgebot),
nicht aber fiir die Umsetzung der ,vollstandigen Barriere-
freiheit" zustandig. Aus dem Nahverkehrsplan ergibt sich
kein subjektiver Anspruch zur Umsetzung von MaRnahmen.

Zusténdig fiir die Umsetzung im straRengebundenen OPNV
sind:

> die Verkehrsunternehmen fiir den Bereich der Fahrzeuge,

» die StraBenbaulasttrager (Stddte, Kreis, Land und Bund
fiir die Haltestellen,

» die Verkehrsunternehmen fiir die Fahrgastinformation,

> die Verkehrsunternehmen fiir die Schulung des Fahr-
und Servicepersonals (und somit fiir deren Kenntnisse
und Fahigkeiten).

Der Aufgabentrager formuliert {iber den Nahverkehrsplan,
die Vorabbekanntmachung und/ oder iiber die Vergabe-
unterlagen (ODA) seine Anforderungen an die Fahrzeugaus-
stattung, die Fahrgastinformation und die Personalschulung.

Der Gesetzgeber hat mit der Novellierung des PBefG keine
neue fachliche Qualitat fiir Barrierefreiheit definiert.
Barrierefreiheit" bleibt ein Prozess und wird sich auch in
Zukunft mit dem Stand der Technik weiterentwickeln. Die
Schaffung der ,Barrierefreiheit" ist auch immer ein plane-
rischer Kompromiss der verschiedenen Anforderungen der
unterschiedlich mobilitatseingeschrankten Fahrgdste. Der
Anspruch ist somit, ein Optimum fiir moglichst viele Men-
schen zu erreichen. Eine ,vollstindige Barrierefreiheit" im
Sinne einer absoluten Freiheit von Hemmnissen fiir alle
Formen von Mobilitatseinschrankungen ist dagegen auf
absehbare Zeit (noch) nicht mdglich. Die Schaffung der
Barrierefreiheit im OPNV dient aber nicht nur den Nutzern
mit Beeintrachtigungen, sondern allen Fahrgasten.

Abbildung 19 gibt einen Uberblick iiber die aktuelle Situa-
tion hinsichtlich der barrierefreien Ausgestaltung der SPNV-
Haltepunkte. Bis auf den Haltepunkt Lohnweiler sind alle
Einstiege/Ausstiege zwischen Bahnsteig und Fahrzeug im
Landkreis Kusel barrierefrei moglich. Auch die Zuwegung zu
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den Bahnsteigen ist aktuell in Lohnweiler nicht barrierefrei
moglich (ein Umbau des Bahnhofs ist jedoch bereits in
Planung). Die restlichen Haltepunkte ermoglichen einen
barrierefreien Zugang zu allen Bahnsteigen.

Im Landkreis Kusel kommen Niederflurfahrzeuge mit Mehr-
zweckflachen, Kneeling und Klapprampe sowie optischer
Haltestellenanzeige im Busverkehr zum Einsatz. Es ist
darauf hinzuwirken, dass bei den Verkehrsunternehmen
regelmadRige Schulungen fiir die Fahrpersonale zum Thema
Barrierefreiheit durchgefiihrt werden. Durch solche Schulun-
gen und eine praktische Selbsterfahrung konnen Beriih-
rungsangste abgebaut und ein hoheres Malk an Verstandnis
und Hilfsbereitschaft gegeniiber mobilitatsbeeintrachtigten
Fahrgdsten erzielt werden.

Die komplette Wegekette soll verldsslich barrierefrei gestaltet
sein. Dies bedeutet, dass neben der Haltestelleninfrastruk-
tur und der Fahrzeugflotte auch die Information vor und
wadhrend der Fahrt barrierefrei gestaltet werden muss. Der
VRN verfiigt iiber eine eigens gestaltete Fahrplanauskunft
fiir Sehbehinderte. Des Weiteren besteht eine rund um die
Uhr besetzte telefonische Fahrplanauskunft.

Die Haltestellen im Schienen- und Busnetz sind mit opti-
schen und akustischen Fahrgastinformationsanlagen aus-
zustatten. Dieses ,,Zwei-Sinne-Prinzip" ist auch in den
Fahrzeugen fortzufiihren.

Zustandig fiir die Infrastruktur — also auch die Bushalte-
stellen, deren Betrieb und Unterhaltung - sind in der Regel
die Stadte und Gemeinden als StraBenbaulasttrager. Die
Nahverkehrspldane treffen daher keine Aussagen, wie eine
barrierefreie Haltestelle konkret auszusehen hat. Der VRN
hat als Unterstiitzung fiir die Umsetzung von Barrierefreiheit
die Broschiire ,Barrierefreie Bushaltestellen — Empfehlun-

Ruschberg

Baumholder

&
o
“\

-

Zugang zu den Bahnsteigen (duBerer Ring)

o Barrierefreier Zugang zu allen Bahnsteigen

Nur Hausbahnsteig oder einzelne Bahnsteige
barrierefrei erreichbar

o Bahnsteige nicht barrierefrei erreichbar

Einstieg und Ausstieg Bahnsteig - Fahrzeug (innerer Ring)

@ Fahrzeugseitige Einstiegshilfe an einem oder mehreren

Bahnsteigen erforderlich (Rampe, Hublift oder Personal)

@ Fahrzeugeinstieg nicht barrierefrei méglich

Abbildung 19: Barrierefreiheit an SPNV-Haltepunkten (Quelle: www.rolph.de)

gen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund Rhein-Neckar"
erarbeitet. Hier sind die vielfdltigen, umfangreichen und
teils widerspriichlichen Regelwerke praxisnah und kompri-
miert zusammengefasst.

Eine vollstandige Barrierefreiheit kann nur durch ein Zu-
sammenspiel von baulicher Infrastruktur und geeigneten
Fahrzeugen realisiert werden. An den Verkniipfungspunkten
muss daher sichergestellt werden, dass auch die Umsteige-
wege barrierefrei gestaltet sind. Ebenso ist darauf hinzu-
wirken, dass eine sinnvolle barrierefreie Anbindung der
Haltestellen an das dffentliche Wegenetz erfolgt, um zu
verhindern, dass lediglich barrierefreie ,Inseln" ohne
Verkniipfung mit dem umgebenden Wegenetz entstehen.

Die zu Beginn genannte Passage des PBefG kennt verschie-
dene Ausnahmetatbestande. Eine barrierefreie Gestaltung
einer Haltestelle erweist sich nur dann als zweckmaRig,
wenn auch das Haltestellenumfeld barrierefrei gestaltet ist.
Dies kann in vielen alten Ortskernen mit historisch ge-
wachsener StraBenstruktur nicht immer gewahrleistet
werden. Weitere Ausnahmen von der Barrierefreiheit sind
gegeben, wenn:

» problematische raumliche Randbedingungen vorliegen
(z. B. zu schmaler Gehweg fiir Benutzung mit Rollstuhl,
Haltepunkt auf freier Strecke etc.),

» unverhdltnismdRig hoch ausfallende Kosten fiir den
Ausbau zu erwarten sind (Orientierungswert: doppelte
Kosten eines ,normalen Ausbaus" an anderen, ver-
gleichbaren Haltestellen; im Falle bautechnisch proble-
matischer Situationen Einzelfallbetrachtung),

> in unmittelbarer Nahe eine Haltestelle mit barrierefreiem
Ausbau zur Verfiigung steht und fiir Mobilitdatseinge-
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Bestandsanalyse Bewertungskriterien

Gruppe 1 Fahrgastzahlen
o Nicht barrierefrei
= b Lage im Raum
It T ! Lage im Ort
§ 2 g’ Netzhierarchie
=
m e
= E o = = Verkniipfungs-
< IS 2 | Gruppe E funktion
s g o | Tellweise / weitgehend
‘g &= 3 barrierefrei Relevante
o ‘E Q Einrichtungen
=0 im
% é Einzugsbereich
Q Gruppe 3 Gaof. weitere
Vollstandig barrierefrei

Priorisierun Investitionsprogramm
g prog

| Ausbau nach ... |

Priorisierung
(Jahr der geplanten

Umsetzuni
Ausbau bis ... | ing)

Anzahl Haltestellen

(ggf. nach
Ausnahmen: Ausbau m Haltestellenkategorien)
nicht sinnvoll nach § 8

(3) S. 4 PBefG (konkret Investitionskosten

zu begriinden)

Kein Handlungsbedarf

Abbildung 20: Vorgehensweise zur Planung der Barrierefreiheit bei Haltestellen

schrankte eine zumutbare Nutzung dieser Haltestelle
gewdhrleistet ist (Priifung der Wegeverbindung muss
vorgenommen werden),

> die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder
der raumlichen Situation fiir Mobilitdtseingeschrankte
objektiv nicht oder nur sehr stark eingeschrankt nutzbar
ist) oder

> im Zuge von absehbaren Linienwegsdanderungen die
Haltestelle in absehbarer Zeit aufgelassen werden soll.

Fiir Bau und Unterhalt der Haltestellen sind im Landkreis
Kusel die Kommunen als StraRenbaulasttrager zustandig.
Ein barrierefreier Ausbau von Haltestellen ist insbesondere
immer dann zu priifen und umzusetzen, wenn Arbeiten,
Modernisierung und Umbauten des StraRenraums bevorste-
hen. Der Kreis als 0PNV-Aufgabentriger und damit zustan-

dig fiir die Erstellung des NVP verfiigt iiber keine rechtliche
Handhabe die Kommunen zum barrierefreien Ausbau der
Haltestellen zu verpflichten. Der Kreis ist daher auf deren
aktives Mitwirken angewiesen.

Die geplante Vorgehensweise, um die angestrebte Barriere-
freiheit zu erreichen, beschreibt die nachfolgende Abbil-
dung. Im Anhang (8.2) wird der aktuelle Stand zur Barriere-
freiheit bei den Haltestellen dargestellt.

6.7 Verkehrliche Verkniipfung

Immer weniger Menschen nutzen ausschlieBlich ein Ver-
kehrsmittel fiir ihre Reisewege. Ein attraktiver GPNV setzt
daher auf eine enge Vernetzung der verschiedenen Ver-
kehrssysteme. Von besonderer Bedeutung ist hierbei die
Verbindung zum Individualverkehr als Zubringer zum OPNV.

Taglich nutzen weit iber 50.000 Kunden im VRN den
eigenen PKW oder das Fahrrad fiir die Fahrt zu Umsteige-
punkt, insbesondere zu den Haltestellen des SPNV-Netzes.
Attraktive P+R- sowie B+R-Anlagen konnen daher einen
wesentlichen Baustein zur Forderung einer nachhaltigen
Mobilitat darstellen und fiir zusatzliche Fahrgastnachfrage
sorgen.

Die iiberwiegende Zahl der OPNV-Kunden kommt zu FuR
und mit dem Fahrrad zur Haltestelle. Das Fahrrad erweitert
den Einzugsbereich von Haltestellen gegeniiber der Ful3-
ldufigkeit um den Faktor zehn. Insbesondere bei Wegstre-
cken von 3 bis 5 km ist das Fahrrad eine gleichwertige
Alternative zum Auto, da es kostengiinstiger und zeitlich
konkurrenzfdhig ist. Eine weitere Erhohung des Einzugsbe-
reiches kann durch die Nutzung von Pedelecs und E-Bikes
ermoglicht werden. Gerade diese ,,Nahmobilitat" muss
hinsichtlich der Zuwegung zu den Verkniipfungspunkten
und der dortigen Infrastruktur (iiberdachte und sichere
Abstellanlagen, Ladestationen, Wegweisung) in den nach-
sten Jahren noch starker in die Betrachtung einbezogen
werden. Nur durch hohe Qualitdten und Verldsslichkeit der
Angebote kann es gelingen den Umweltverbund zu starken
und ggii. dem MIV als echte Alternative wahrgenommen zu
werden.

Fiir die Nahmobilitat gelten im Wesentlichen d@hnliche Qua-
litdatsanforderungen wie fiir P+R- Anlagen. Die Verkniipfungs-
punkte miissen gut erreichbar, sicher und sauber sein. Sie
miissen in das bestehende offentliche Rad- und FuRwege-
netz ebenso eingebunden werden, wie dies bereits heute
fiir P+R in das StraBennetz gilt.

Ein entsprechendes Leitsystem zur Orientierung und die
problemlose Auffindung der 0PNV-Zugangsstellen auch fiir
Ortsunkundige sind somit unabdingbar.
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» Innerhalb des GPNV/SPNV sollen an wichtigen Knoten
optimierte und gesicherte Anschliisse zwischen einzelnen
Linien (ITF-Konzept) hergestellt werden.

> Die Umsteigewege sollen moglichst ohne Umwege und
barrierefrei gestaltet werden. Dariiber hinaus sind diese
mit einem entsprechenden Leitsystem auszustatten.

> An groReren Verkniipfungspunkten sind zudem dynami-
sche Fahrgastinformationsanlagen, die auf Fahrplan-
informationen in Echtzeit zuriickgreifen, vorzusehen.

Wesentliche Verkniipfungspunkte im Kreisgebiet sind:

» Altenglan Bf

» Breitenbach, Wendeplat

» Glan-Miinchweiler Bf

> Kusel Bf

» Lauterecken Bf

» Schonenberg-Kiibelberg, ZOB

» Waldmohr, Mitte

» Wolfstein Bf

Des Weiteren kommt auch den weiteren SPNV-Stationen

eine entsprechende Bedeutung auch hinsichtlich der Ver-

kniipfung mit dem motorisierten Individualverkehr (Park +
Ride) und dem Radverkehr (Bike+Ride) zu.

Beispiel Verkniipfungspunkt Lauterecken

Der Bahnhof Lauterecken liegt im nordlichen Teil des Stadt-
gebietes und ist einer der bedeutsamsten Verkniipfungs-
punkte im Landkreis. Von hier besteht im SPNV eine Anbin-
dung an das Oberzentrum Kaiserslautern.

Buslinien 153, 260, 266, 267, 268, 269, 270, 271, 272
Ruftaxi 360, 2966, 2967, 2968, 2969, 2972
SPNV R 66

Folgende Produkte des GPNV sind hier miteinander
verkniipft:

» Ruftaxi / Bahn
» Ruftaxi / Bus

» Bus / Bus
» Bus / Bahn

Am Bahnhof Lauterecken sind liberdachte Abstellmdglich-
keiten fiir insgesamt 24 Fahrrdder vorhanden. Diese sind
sicher und ohne Umweg zu erreichen und befinden sich in
kurzer Distanz zum Bahnsteig.

Abbildung 21: Kurze Umsteigewege zwischen Bus und Bahn

Abbildung 22: Uberdachte Fahrradabstellanlage

Park+Ride und Bike+Ride im Landkreis Kusel

Attraktive P+R- und B+R-Anlagen (sowie sichere Radwege)
sind die Voraussetzung, dass Kunden maoglichst wohnort-

nah auf den OPNV umsteigen und staufrei sowie piinktlich
zu ihren Zielen gelangen kénnen.

Der Neubau und Ausbau solcher Anlagen ist in der Regel mit
hohen Kosten verbunden. Bereits vor dem Bau muss daher
der Bedarf an P+R- sowie B+R-Stellpldtzen festgestellt
werden, um Fehlinvestitionen zu vermeiden. Grundsatzlich
ist das Stellplatzangebot am Bedarf zu orientieren, wobei
auch zukiinftige Entwicklungsperspektiven zu beriicksichti-
gen sind. Der VRN hat daher in seinem Leitfaden , Parken
am Bahnhof — Konzeption und Bedarfsermittlung bei P+R
und B+R-Anlagen" qualitative Mindeststandards festge-
legt. Dieser Leitfaden ist als Grundlage zu verstehen und
gibt Empfehlungen fiir die Bedarfsermittlung, die Planung
und den Bau von P+R- und B+R-Anlagen.
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Anforderungen an P+R-/B+R-Anlagen
P+R B+R

bedarfsgerechte Kapazitaten

maoglichst kurze FuBwege zum Gleis (< 100 m)

ausreichende Beleuchtung

gut sichtbare Wegweisung aus dem &ffentlichen StraRenraum

regelmaBige Wartung und Reinigung

Bertiicksichtigung der Anforderungen

a7 R T e Gute Einsehbarkeit der Anlage

Uberdachung sowie rahmenanschlieB-

e SEkEE bare Fahrradstdnder als Standard

Fahrradboxen/SammelschlieRanlagen
(zwingend erforderlich bei mehr als
50 Stellplatzen)

iibersichtliche Verkehrsfiihrung
der Anlage

ausreichende Dimensionierung der
Stellpldtze (Eignung auch fiir Rider mit
Einkaufskdrben, Kindersitzen, 0.4.)

maoglichst geringe Behinderung des
Verkehrsflusses in den ZufahrtsstraBen

moglichst direkte Lage an den
Bahnsteigen

Abbildung 23: Anforderungen an P+R/B+R

Die im Landkreis Kusel vorhandenen P+R- und B+R-Anlagen
wurden hinsichtlich ihrer Auslastung an Werktagen sowie
ihrer Ausbaupotentiale untersucht. Die Anzahl der verfiig-
baren Pkw-Stellplatze der P+R-Anlagen an den Bahnhdfen
und —haltepunkten Altenglan, Glan-Miinchweiler, Heinzen-
hausen, Kreimbach-Kaulbach, Kusel, Lauterecken, Matzen-
bach, Rammelsbach, Rehweiler, Theisbergstegen und
Wolfstein liegt im Schnitt bei rund 21. Die Haltepunkte
Lohnweiler, Reckweilerhof und RoRbach bieten keine P+R-
Anlage. Am Tag der Erhebung (April 2017, sonnig) war der
GroRteil der Anlagen gut ausgelastet. Viele Anlagen verzeich-
neten auch eine Uberlastung, sodass neben den ausgewie-
senen Bereichen ,wild geparkte" Fahrzeuge vorzufinden
waren. Am Haltepunkt Reckweilerhof ist nur eine unmar-
kierte Flache vorzufinden, auf der viele Nutzer ,,wild parken",
sodass hier unter Umstdanden ein Bedarf an einer P+R-
Anlage besteht.

Die B+R-Anlagen in Altenglan, Heinzenhausen, Kreimbach-
Kaulbach, Kusel, Lauterecken, Matzenbach, Rammelsbach,
Rehweiler, Theisbergstegen und Wolfstein stellen durch-
schnittlich eine Abstellflache fiir etwa 20 Fahrrdder bereit.
Diese sind meist gering ausgelastet (<20 %). Lediglich in
Rammelsbach besteht eine relativ hohe Auslastung mit

57 %. Glan-Miinchweiler verfiigt iber keine B+R Anlage

Zuwegung FuBverkehr

Ein groRer Teil der Fahrgdste des OPNV gelangt zu FuR zu
ihrer Einstiegshaltestelle bzw. zu ihrem eigentlichen Ziel.
Auch wenn diese Zugangsform einfach erscheinen mag,
stellt gerade der FuRverkehr relativ hohe Anforderungen an
die Ausgestaltung und Qualitdt des Wegenetzes.

FuBgdnger sind sehr umwege- und zeitempfindlich. Jeder
zusatzlich zuriickzulegende Meter kostet Energie und wird
daher moglichst vermieden. AuBerdem miissen die Wege
im Umfeld von Verkniipfungspunkten so dimensioniert
werden, dass auch zeitweise stark anschwellende FuRgan-
gerstrome sicher aufgenommen werden kénnen. Ebenfalls
wichtig ist es, auch die Wege innerhalb der Verkniipfungs-
punkte in die Betrachtung mit einzubeziehen, da Verkniip-
fungspunkte sowohl Quelle als auch Ziel von FuBwegen
sind. Hier muss eine schnelle und sichere Orientierung
gewdhrleistet werden.

Die Wege fiir FuRganger miissen demnach folgende Ansprii-
che erfiillen:

> direkt

» {iberschaubar
> attraktiv

> sicher

> Barrierefrei

Zuwegung Radverkehr

Analog den FuBgdngern stellen auch Fahrradfahrende viel-
faltige Anforderungen an eine sichere und attraktive Wege-
fllhrung. Sie soll moglichst sicher, bequem und direkt vom
individuellen Startpunkt zur jeweiligen Einstiegshaltestelle
erfolgen.

Unter Beriicksichtigung der Topografie und mdglichst
geringer Umwege sollte dem Radfahrenden, unterstiitzt
durch geeignete Wegweisung, bevorzugt die Fahrt durch
Tempo-30-Zonen angeboten werden oder durch sichere
und ggf. getrennt vom MIV gefiihrte Radwege.

Abbildung 24: B+R mit direktem Zugang zum Bahnsteig
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7. Angebotskonzeption

7.1 Schienenpersonennahverkehr SPNV

Der offentliche Personennahverkehr ist Hauptbestandteil
moderner und umweltbewusster Mobilitat. Er soll als Be-
standteil der Daseinsvorsorge im gesamten Landesgebiet im
Rahmen eines flachendeckenden, integrierten, vertakteten
und angebotsorientierten Gesamtverkehrssystems mit
aufeinander abgestimmten Fahrpldanen als ein vollwertiges,
attraktives, umweltfreundliches, barrierefreies und zukunfts-
fahiges Verkehrssystem zur Verfligung stehen, das gleich-
wertige Lebensverhadltnisse im gesamten Landesgebiet
unterstiitzt. Der SPNV bildet hierbei entsprechend der unter
Kapitel 5.2 dargestellten Netzhierarchie das Riickgrat des
offentlichen Verkehrsangebotes. Der NVP des Landkreis
Kusel kann de jure keine unmittelbar giiltigen Aussagen zur
Gestaltung des SPNV-Angebotes treffen, gleichwohl hat er
die vom zustdandigen SPNV-Aufgabentrdager beschlossene
Gestaltung der SPNV-Angebote zu beachten. Die Wahr-
nehmung der Aufgabentragerschaft fiir diese Verkehre wird
nach § 5 Abs. 1 des Nahverkehrsgesetzes den Zweckverbdan-
den iibertragen. Fiir das Gebiet des VRN ist der Zweckver-
band Gffentlicher Personennahverkehr Rheinland-Pfalz Siid
(zOPNV-siid) zustindig.

Da sich das OPNV-Angebot am SPNV orientieren muss und
sich an den Verkniipfungspunkten zahlreiche Abhdngigkei-
ten ergeben, wird der SPNV hier nachrichtlich dargestellt.
Die vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei nicht nur
eine hochwertige Verbindung zu den umliegenden Mittel-
und Oberzentren, sondern stellen auch innerhalb des
Kreisgebietes eine attraktive Verbindung sicher. Die drei
Verbandsgemeinden des Landkreises Kusel sind alle an das
SPNV-Netz angeschlossen, jedoch nicht flachendeckend.
Wesentliche Verbesserungen konnten in den letzten Jahren
durch die Umsetzung der Konzeption ,Rheinland-Pfalz-

Takt 2015" erzielt werden. Neben vielen neuen barriere-
freien Ziigen, die das alte Zugmaterial abgeldst haben,
wurde seitdem ein landesweites Regional-Express Netz
geschaffen, welches alle Oberzentren innerhalb von Rhein-
land-Pfalz sowie z.T. mit den Oberzentren der benachbar-
ten Bundesldander schnell und umsteigefrei miteinander
verbindet.

Aufbauend auf dem Rheinland-Pfalz-Takt 2015 wird durch
das Land und die Zweckverbdande derzeit ein Nachfolge-
konzept ,Rheinland-Pfalz-Takt 2030+" entwickelt. Im
Rahmen dieses Zukunftsprojektes soll gepriift werden, wie
das SPNV-Angebot weiter verbessert und moderat ausge-
baut werden kann. Bis zu diesem Zeitpunkt sollen:

» nahezu alle Stationen barrierefrei ausgebaut,

» noch bestehende Infrastrukturengpdsse beseitigt sein,

» auf den meisten nicht elektrifizierten Strecken in der
Westpfalz sowie auf allen Bahnstrecken der Siidpfalz
ohne Oberleitung ab Dezember 2026 neue Akku-Hybrid-

Fahrzeuge (mit Energiespeicher) eingesetzt werden.

Grundtakt

Streckenfiihrung

R66 Kaiserslautern - 60 160 60
Lauterecken
R67 | landstuhl - Kusel 160 2T Verdich~ | o5 | 1g
tung zu T30

Tabelle 6: Ubernahme SPNV-Strecken-Angebot im Landkreis Kusel

Folgende Forderungen an den SPNV werden im Sinne des
Gegenstromprinzips vom OPNV-Aufgabentriger gestellt:

R66

Fiir eine Verbesserung des Bedienungsangebots sollten auf
der Linie R66 pro Tag (Mo-So) jeweils ein zusatzliches
Fahrtenpaar eingesetzt werden (insbesondere eine Verbin-
dung in Richtung Lauterecken mit Abfahrt gegen ca. 22:00
Uhr relevant). Auch bei den friihen Verbindungen sind
Verbesserungen umzusetzen, da Firmen im Landkreis Kusel
zu den friihen Arbeitsbeginnzeiten nicht bedient werden.

Lauterecken=-Grumbach ==
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Abbildung 25: SPNV-Strecken im Landkreis Kusel (R66, R67)
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R67

Fiir eine Verbesserung des Bedienungsangebots sollten auf
der Linie R67 pro Werktag (Mo. - Fr.) ein friiheres Angebot
in Richtung Kusel umgesetzt werden. Abends sollte in Rich-
tung KL zum Liickenschluss um 19:20 Uhr sowie moglichst
auch um 21:20 Uhr noch eine Verbindung angeboten wer-
den. In KL fahrt der letzte Zug bereits um 20:36 Uhr nach
Kusel. Auch hier ware eine Stunde spadter eine weitere Ver-
bindung im Sinne eines attraktiven OPNV-Angebots sinnvoll.

Aktuell wird durch den ZOPNV-Siid eine Nutzen-Kosten-
Untersuchung zur Reaktivierung der Glantalbahn durchge-
fiihrt. Ob die Reaktivierung eine realistische Realisierungs-
chance besitzt, ist Stand heute nicht serios abschdtzbar.
Zeitlich wiirde eine etwaige Reaktivierung nicht vor dem
Jahr 2030 stattfinden. Die Reaktivierung wiirde insbeson-
dere im Zusammenhang mit dem Angebot der heutigen
Linien 260 und 270 zu betrachten sein.

7.2 Kiinftiges Verkehrsangebot im OPNV

Die Verkehrsleistung im Landkreis Kusel (Biindel 53 ,,Pfalzer
Bergland”) wurde zum Sommer 2015 fiir einen Zeitraum
von zehn Jahren in gemeinwirtschaftlicher Erbringung ver-
geben. Im Jahr 2025 steht somit eine neuerliche Vergabe
an, die dann das weiterentwickelte Netz und Angebot be-
riicksichtigen soll.

Wie in den vorangestellten Kapiteln dargestellt ist es Ziel
der Angebotskonzeption das bestehende Angebot zu
sichern und auszubauen. Nachfragestarke Buslinien mit
einem hohen Anteil im Jedermannverkehr sollen durch-
gdngig im Takt verkehren, alle iibrigen Buslinien und Ruf-
taxiverkehre sollen bedarfsorientiert verkehren und dariiber
hinaus als Zu- und Abbringerverkehre zum SPNV und zu

den Regiolinien fungieren. Folgende Grundsdtze werden
dementsprechend festgelegt:

» Fiir den Landkreis Kusel soll ein flaichendeckendes und
integriertes Bedienungsangebot im Linien- und Bedarfs-
verkehr realisiert werden.

> Die Bedienzeiten werden gemaR Anforderungsprofil fiir
alle Relationen wie folgt festgelegt

> Montag bis Samstag von 5.00-22.00 Uhr

» Sonn- und Feiertag von 8.00-22.00 Uhr
(Fiir Berufspendler wird es weiterhin auf einzelnen Linien
bedarfsgerechte Fahrplanangebote mit friiheren und
spateren Fahrtenangeboten geben)

> Es wird der 60 Minuten-Takt auf allen Linien und zu
allen Zeiten festgelegt
Ausnahmen: Reine Schulverkehrslinien, Rufbuslinien
(Bestand) und Ruftaxilinien die explizit die weiterfiih-
renden Anschliisse in die Nachbarlandkreise bzw. aus
den Nachbarlandkreisen beriicksichtigen und auf die
Taktung dieser Angebote ausgerichtet sind.

» Bedarfsverkehre sind auf die bedeutsamen Verkniip-
fungspunkte und dort auf den SPNV, auf die Regiolinien
und ggf. auf andere weiterfiihrende Buslinien mit
Festangebot ausgerichtet.

» Es gelten 60 Minuten Voranmeldezeit fiir die Bedarfsver-
kehre. Fiir friihe Fahrten mit Fahrtbeginn bis 7.00 Uhr
miissen am Vortag bis 21.00 Uhr Voranmeldungen erfol-
gen. Fiir barrierefreie Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge mit
Rollstuhlmitnahmemaglichkeit gilt eine Vorbuchungsfrist
von bis zu 2 Tagen.

» Die Abwicklung der Kita-Fahrten erfolgt mit Kleinfahr-
zeugen, die mit altersgerechten Riickhaltesystemen aus-
gestattet sind, ohne Begleitpersonal und auBerhalb des
OPNV (freigestellter Verkehr oder Sonderverkehr, chne
Mitnahme weiterer Fahrgdste).

Die hiermit verbunden und notwendigen Anderungen wer-
den fiir die einzelnen Verkehre im Folgenden zusammen-
fassend dargestellt. Die gesamte Angebotskonzeption ist
detailliert in einer Linientabelle (Anlage 9.11) beschrieben.

Regiolinien

260, 270, 280

Grundsatzlich handelt es sich um ein gutes Bedienungs-
angebot, welches auch zukiinftig beibehalten werden soll.
Im Freizeitverkehr (insbesondere am Samstag und Sonntag
und im Spatverkehr) sollte das Angebot verbessert werden
(Weiterentwicklung 120-Minuten-Takt zum 60-Minuten-
Takt, auch als Ruftaxiverkehr mdglich).

Bus (Festbedienung)

142 Schonenberg-Kbg. — Ramstein

Im Spdtverkehr soll Montag bis Freitag eine zusdtzliche
Fahrt erganzt werden. Wiinschenswert ist die Verdoppelung
des Angebots am Wochenende (Umstellung 120-Minuten-
Takt auf 60-Minuten Takt, auch als Ruftaxiangebot). MaR-
nahme kann nur in Abstimmung und mit Zustimmung des
Landkreis Kaiserslautern realisiert werden.

271 Lauterecken - Kusel

Nachfrageorientierte Umstellung des Wochenendangebotes
(verkehrt zukiinftig nur noch an den Wochenenden in den
Sommerferien und wird bei zukiinftig zu geringer Nachfrage
komplett entfallen) und zukiinftig nur noch Sicherstellung
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des Schulverkehrs, vor dem Hintergrund des verbesserten
Angebotes auf der Linie 270.

273 Wolfstein — NuBbach
Entfall der Rufbusfahrten am Wochenende. Kompensation
durch Linie 2973

275 Kusel — Wolfstein

Einrichtung von vier zusdtzlichen Direktfahrten von Kusel
Bahnhof zur Firma Braun fiir ein verbessertes GPNV-Angebot
im Berufsverkehr (bei geringer Fahrgastnachfrage Einsatz
von Kleinbus maglich).

Kleinbus (Festangebot mit ggf. tempordrer Umstel-
lung auf eine bedarfsgesteuerte Bedienung)

297 Kusel - Wahnwegen - Kusel

Neukonzept des bisherigen Burgenbusangebots. Umstellung
auf Kleinbusangebot mit geanderter Linienfiihrung und
Ausweitung des Fahrtenangebotes an allen Tagen (Stunden-
takt). Ggf. Erganzung gegenldufiges Ruftaxi- oder Klein-
busangebot (Priifauftrag). Entfall der gesamten Burgenbus-
schleife Thallichtenberg (Kompensation u. a. durch Linie
2992 und weiteren Ruftaxiangeboten).

Abbildung 26: Kleinbusfahrzeug

2968 Lauterecken — Rockenhausen

Verdopplung des Angebotes durch wechselnde Bedienung
Ruftaxi- und Kleinbus-Angebot Mo. - Fr. In Abhdngigkeit
der zukiinftigen Entwicklung und der Finanzierung der
Linie ist eine Uberfiihrung in Festangebot angestrebt
(Mitfinanzierung durch Donnersbergkreis notwendig).

2987 Waldmohr - Schonenberg-Kiibelberg — Waldmohr
Taktverdoppelung und Neukonzeptionierung des Linien-
weges zur Ausbildung einer Ringlinie mit Kleinbuseinsatz in
Kombination mit der Linie 2988.

2988 Waldmohr - Schonenberg-Kiibelberg = Waldmohr
Taktverdoppelung u. Neukonzeptionierung des Linienweges.
Ausbildung einer Ringlinie mit Kleinbuseinsatz in Kombi-
nation mit Linie 2987

Ruftaxiverkehre (bedarfsgesteuerte Bedienung)

153 Lauterecken - Reichenbach-Steegen

[mit Anschluss nach Ramstein-Miesenbach]

Zur Sicherstellung eines tagesdurchgdngigen Angebots von
Lauter-ecken iiber Jettenbach nach Reichenbach-Steegen
soll von Montag bis Freitag ein 60-Minuten-Takt als Ruftaxi
angeboten werden, mit fahrplanseitiger Abstimmung zum
Angebot der Linie 153 des Landkreis Kaiserslautern. Am
Wochenende wird das heutige Angebot auf einen Zwei-
stundentakt verdichtet, abgestimmt auf das weiterfiihrende
Angebot der Linien des Landkreis Kaiserslautern.

156 ERweiler - Kollweiler
Entfall mangels Nachfrage und bestehende Alternative
durch Ruftaxiangebot

265 0denbach - Niederkirchen
Zusatzliches Fahrtenangebot Mo. = Fr. fiir eine verbesserte

Anschlussbeziehung zur Linie 130 und fiir eine verbesserte
Andienung Niederkirchens (Einzelhandel und medizinische
Versorgung). In Abhdngigkeit der Weiterentwicklung des
Angebotes der Linie 130 durch den Landkreis Kaiserslau-
tern, ggf. 120-Minuten-Takt am Samstag und Ruftaxi-
angebot am Sonntag, analoge Umsetzung des Angebots auf
der Linie 265 (Priifauftrag). Eine Mitbedienung von Mor-
bach erfolgt auf der Linie 265 nur bei entsprechender Ko-
finanzierung durch den Landkreis Kaiserslautern.

278 Fockelberg — Haschbach
Entfall mangels Nachfrage und bestehende Alternative
durch Ruftaxiangebot.

290 Kusel - Baumholder

Starkung als wichtige Achse im Ruftaxiverkehr. Zusatzliches
Fahrtenangebot an allen Tagen (MaRnahme bedingt die
Kofinanzierung durch den Landkreis Birkenfeld). Die mog-
liche Anbindung der Haltestelle Burg Lichtenberg im Linien-
verlauf ist zu priifen.

360 Lauterecken — Weierbach
Entfall mangels Nachfrage. Verbindung wird liber andere
Linienangebote abgedeckt.

2960 Lauterecken — Meisenheim
Entfall (bereits zum Dezember 2022 entfallen) im Zuge der
Verbesserungen der Linie 260.

2966 Lauterecken - Kirrweiler — Offenbach-Hundheim -
Lauterecken

Erweiterung der Linienfiihrung iiber Offenbach-Hundheim
zur Anbindung an das Medizinische Zentrum und Pflege-
heim. In Offenbach-Hundheim soll der Anschluss nach
Moglichkeit an die Regiolinie 270 hergestellt werden. Ver-
dopplung des Taktangebotes.
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2967 Lauterecken — Hoppstadten - Lauterecken
Verdopplung des Angebotes. Im Rahmen der Ausschreibung
der Linien 2966 und 2967 wird eine mogliche verbesserte
Andienung von Sien, mit attraktiveren Ubergangszeiten zu
den Linien 286 und 870, gepriift.

2969 Lauterecken — Wolfstein
Taktverdopplung und Erweiterung des Linienwegs von
Eindllen nach Wolfstein.

2970 Altenglan - Niederalben
Taktverdopplung

2973 Wolfstein — Reipoltskirchen

Taktverdopplung. Entfall Linienabschnitt Eindllen — Wolf-
stein auf-grund eines zu engen Fahrplans im Bestand.
Kompensation durch Linie 2969.

2974 Wolfstein — Oberweiler im Tal

Taktverdopplung. Mo. - Fr. Entfall der Bedienung zwischen
Hinzweiler und Nerzweiler aufgrund ausbleibender Buchun-
gen aus Nerzweiler. Sa. und So. inkl. Andienung von Nerz-
weiler (Nerzweiler wird von Mo. - Fr. durch die Linie 153 im
Stundentakt an Lauterecken angebunden. Am Wochenende
wird der Stundentakt fiir Nerzweiler {iber die Linie 2974
sichergestellt).

2975 Wolfstein — Kreimbach-Kaulbach
Beibehaltung und auf Linie 275 angepasstes Angebot.

2978 Altenglan - Fockelberg
Taktverdopplung

2979 Theisbergstegen — Horschbach
Taktverdopplung und Erweiterung des Linienwegs von Horsch-
bach nach Hinzweiler zwecks Anbindung an die Linie 153.

2981 Theisbergstegen — Godelhausen — Matzenbach
Taktverdopplung. Verdanderung der Linienfiihrung durch
Neuorganisation der Linie 297. Anschluss nach Kusel iiber
Verkniipfung mit dem SPNV in Theisbergstegen oder in
Eisenbach-Matzenbach.

2982 Glan-Miinchweiler - Krottelbach
Taktverdopplung

2983 Glan-Miinchweiler - Briicken
Taktverdopplung

2985 Glan-Miinchweiler = Schonenberg-Kiibelberg
Aufnahme des Fahrtenangebotes der Linie 285 und Ergdn-
zung von weiteren Fahrten zur Erreichung des 60-Minuten-
Taktes. Vor dem Hintergrund heute schon guter Fahrgast-
nachfrage ggf. Weiterentwicklung zur Kleinbuslinie (Priif-
auftrag).

2992 Kusel — Reichweiler
Taktverdopplung und Ubernahme der Bedienung Haltestel-
le Burg Lichtenberg.

2993 Kusel - Selchenbach

Taktausweitung Mo — Fr. Linie als umsteigefreie Linie in
Richtung Kusel. Entfall der Bedienung Diedelkopf und
Bledesbach.

2996 Kusel = Oberalben - Kusel

Taktverdopplung. Priifauftrag zeitliche Realisierbarkeit der
Erweiterung des Linienwegs Korborn — Burg Lichtenberg

- Korborn

7.3 Verkehrliche Verkniipfung

Die Untersuchungen zur Verkniipfung haben ergeben, dass
die Potentiale der P+R- und B+R-Anlagen im Landkreis
Kusel noch nicht ausgeschopft sind.

Entsprechend der Auslastung fallen die P+R-Anlangen in
Glan-Miinchweiler, Kreimbach-Kaulbach, Kusel, Lauter-
ecken und Theis-bergstegen in Kategorie P2 (vergleiche
Tabelle 8, Tabelle 9 und Tabelle 10), fiir sie bestehen Hand-
lungsbedarfe zur Ausweitung der Kapazitaten. Dies konnte
ebenfalls fiir Reckweilerhof zutreffen, wo noch keine P+R-
Anlage existiert (P5).

Fiir die B+R-Anlagen betrifft dies lediglich Glan-Miinch-
weiler (Kategorie B5), wo das Nachriisten einer entspre-
chenden Anlage zielfiihrend erscheint. Generell gilt,
fortlaufend Untersuchungen zur Auslastung vorzunehmen,
um rechtzeitig Handlungsbedarfe feststellen zu konnen.

P+R und B+R werden sowohl in der Zuwegung als auch
direkt vor Ort nicht ausreichend beschildert (Zuordnung
Fldchen unklar). Folge dieser Situation ist das Wildparken
auf Flachen, die nicht explizit fiir den Zweck des schnellen
Umstiegs bereitgestellt werden. So kommt es dazu, dass
auch Parkflachen von Sportanlagen oder StraBenbegleit-
griin als Ersatz genutzt werden. Eine deutlichere Auswei-
sung der Flachen an allen Haltepunkten im Landkreis Kusel
kann deren Bahnhofsumfeld entlasten und die Zeit der
Fahrgdste fiir die Suche nach Abstelimdglichkeiten von Pkw
oder Rad reduzieren.

Die Qualitat der P+R-Anlagen kann weiterhin erhoht wer-
den, indem die Zuwegung zwischen Abstellflache und
Bahngleis verbessert wird. Um einen schnellen und kom-
fortablen Umstieg gewdhrleiten zu konnen, bedarf es einer
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barrierefreien und moglichst direkten Wegfiihrung zu allen

. e . : > ) Park+Ride-Anlagen Bike+Ride-Anlagen
Gleisen, .ln diesem Sinne sind auch befestlgt.e und S.tEI-. el oL e
gungsfreie bzw. -arme Wege auszubauen. Dies betrifft ins- Wertung Wertung
besondere die Haltepunkte Matzenbach und Rammelsbach. AT FUSEENTE FTEEECE HHBIGE T
Altenglan 32 56 % P3 10 0% B3
Insbesondere die Infrastruktur der B+R-Anlagen bietet Glan-Miinchweiler 48 9% P2 0 - BS
neben der o.g. Optimierung der Beschilderung und Aus- Heinzenhausen 10 0% b2 32 0% Bl
weisung Potentiale zur Steigerung der Nachfrage: Kreimbach-Kaulbach 14 93% p2 14 0% Bl
Kusel 28 82% P2 52 17% B3
» Die Uberdachung der Fahrradabstellanlagen ist an fast lald e = e i = e £
allen B+R-Anlagen gegeben. Lediglich in Heinzenhausen, Lol g - pa g - £
Rehweiler und Theisbergstegen ist der Witterungsschutz Matzenbach 8 25% Al 6 0% El
unzureichend. Fiir weitere (Aus-) BaumaRnahmen Reepac) L2 BEki e ! ik Bl
entlang der Haltepunkte ist dies weiter zu verfolgen. Reckweilerhof Flache 8 Pkw P5 0 - Bl
Rehweiler 14 14% P1 L 0% B3
» Neben dem Schutz vor Witterungen sind auch die Stand- RaEREGH g - b 0 - B
sicherheit und der Schutz vor Diebstahl Voraussetzungen SR T Ch: SV iz Lo Loy Bl
fiir die Annahme der Anlagen. Aufgrund dessen ist zum Wolfstein 16 50% P3 10 0% Bl
Einen die gut einsehbare Positionieru ng der Anlagen und Tabelle 7: Bewertung der P+R und B+R Anlagen an den SPNV-Haltepunkten im Landkreis Kusel
zum Anderen die Umstellung von Vorderradhaltern auf
Anlehnbiigeln vorzusehen, dies betrifft insbesondere die P1 | P+R-Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellpldtzen Bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
Anlagen in Heinzenhausen und Lauterecken. P2 | P+R-Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellpldtzen Handlungsbedarf
P3 | P+R-Anlage vorhanden, deutliche Kapazitdtsreserven Kein Handlungsbedarf
» Entsprechend der Nachfrage ist zu priifen, ob ein erhh- P4 | Keine P+R-Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellplatzen Bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
ter Bedarf an Fahrradboxen besteht, diese sind momen- P5 | Keine P+R-Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellplatzen Akuter Handlungsbedarf
tan nur in Kusel und Theisbergstegen vorhanden. Tabelle 8: Wertung P+R-Anlagen
Neben Erhalt und Ausbau bestehender P+R- und B+R-Anla- B1 | B+R-Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellpldtzen Bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
gen an Bahnhaltepunkten ist zu priifen, ob und inwieweit B2 | B+R-Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellpldtzen Handlungsbedarf
zusitzliche wesentliche (Bus—Bus—) Verknijpfungspunkte B3 | B+R-Anlage vorhanden, deutliche Kapazitdtsreserven Kein Handlungsbedarf
mit Anlagen ausgestattet werden kdnnen. B4 | Keine B+R-Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellpldtzen Bei Angebotsverbesserung ggf. Handlungsbedarf
B5 | Keine B+R-Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellplatzen Akuter Handlungsbedarf
Die Verkniipfung zwischen Rad und OPNV an Haltestellen Tabelle 9: Wertung B+R-Anlagen
der OPNV-Achsen 2. Ordnung kann deutlich zur Optimierung
der ErschlieBung von Wohn- und Gewerbegebieten im Um- nur die direkt an die Haltestellen angebundenen Orte, son- bereich, der eine gute ErschlieBung mit dem Fahrrad oder

kreis der Verkniipfungspunkte fiihren. Dabei liegen nicht dern auch benachbarte Ortsteile noch in einem Einzugs- E-Bike ermoglicht.
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7.4 Mobilitatsmanagement und Marketing

Das Mobilitatsmanagement nimmt in den NVP der neuen
Generation eine wichtige Rolle ein, da es auf eine nachhal-
tig positive Beeinflussung der Verkehrsnachfrage und des
individuellen Verkehrsverhaltens im OPNV abzielt. Mobilitdts-
management konzentriert sich auf ,,weiche" MaBnahmen
wie Information, Kommunikation, Motivation, Koordination
und Service, um die Einstellung der Menschen langfristig
zugunsten des OPNV und weiterer umweltvertriglicher
Mobilitatsarten zu verandern. Insbesondere die Beratung
liber Informationsplattformen im Internet steht dabei im
Vordergrund, um hieriiber Alternativen zum privaten Pkw
aufzuzeigen.

Die MaRnahmen des Mobilitaitsmanagements sind Teil einer
langfristigen Gesamtstrategie, die Kommunen und deren Ein-
wohner, Betriebe und deren Mitarbeiter, Schulen und deren
Schiiler, offentliche Einrichtungen und deren Nutzer sowie
Verkehrsunternehmen und Dienstleister zusammenbringt.
Zu den positiven dkologischen Auswirkungen die liber das
Mobilitdtsmanagement erzielt werden konnen — namlich Ver-
ringerungen von Emissionen, C0,-AusstoR und Ressourcen-
verbrauch — kommt ein 6konomischer Vorteil: Die , weichen"
MaBnahmen des Mobilitatsmanagements sind schneller
und kostengiinstiger umzusetzen als ,,harte" Vorhaben wie
beispielsweise der Um- und Ausbau von Infrastruktur.

Die MaRnahmen sollen mit Hilfe von Aktionen und Kam-
pagnen kommuniziert werden. Informationen fiir spezielle
Ziel- und Fokusgruppen runden das Mobilitditsmanagement
ab. Es konnen auf die jeweiligen Zielgruppen ausgerichtete
Mobilitatsschulungen durchgefiihrt und Internetplattformen
eingerichtet werden. Als Adressaten fiir Mobilitdatsmanage-
ment kommen Betriebe, Schulen, Verbdnde, Interessensge-
meinschaften und Netzwerke in Frage.

Kommunales Mobilitdatsmanagement hat zum Ziel, die Mobi-
litatssituation in den Stadten und Gemeinden zu verbessern
und weiterzuentwickeln. Als MaRnahmen in der verkehr-
lichen Angebotsgestaltung kommen Systeme zur gemein-
schaftlichen Nutzung von PKWs (Carsharing), Bildung,
Organisation und Durchfiihrung von Fahrgemeinschaften
und das ortliche Parkraummanagement in Betracht. Gleich-
sam kann auch die institutionelle Fahrradvermietung ein
moglicher Ansatz sein.

Innerhalb der Kommunen sind die Fachabteilungen fiir die
Organisation des Informations- und Erfahrungsaustauschs,
die Beratung, Qualifizierung und Gewdhrleistung von
Kooperationen zustandig. Der Landkreis Kusel und der Ver-
kehrsverbund beraten, begleiten und koordinieren die
einzelnen MaBnahmen.

Mobilitatsmanagement im Landkreis Kusel:
Mobilitdtstraining im Alter

Verbundweit wird mit finanzieller Unterstiitzung des VRN
ein Mobilitatstraining fiir Senioren angeboten. Dieses ist im
Allgemeinen auf die Bediirfnisse dlterer Nutzenden ausge-
richtet, behandelt aber auch die Anforderungen mobilitats-
eingeschrankter Senioren. Unter dem Motto ,,Gut planen,
sicher fahren und den VRN entdecken" werden neben dem
kostenlosen Training mit speziell ausgebildetem Personal
auch seniorengerecht gestaltete Broschiiren ausgegeben,
sodass auch im Nachhinein Bestandteile des Trainings
selbststandig wiederholt oder nachgelesen werden kdnnen.

Ziel des Trainings ist die Sicherung der Mobilitdt im Alter —

auch ohne Pkw. Unsicherheiten und Beriihrungsangste mit
dem fiir einige Nutzer fremden OPNV sollen dadurch abge-
baut und gleichzeitig Lust auf Entdeckungsfahrten in der

Region gemacht werden. Als Multiplikator und Kooperati-
onspartner werden u.a. Seniorenbeirate mit einbezogen.

Schulisches/zielgruppenorientiertes Mobilitétstraining

Neben den Senioren gelten Schiilerinnen und Schiiler als
besonders relevante Zielgruppe fiir den OPNV. Neben dem
Fahrrad und dem zu FuR gehen kdnnen sie v.a. fiir weite
Strecken nur den OPNV ohne fremde Hilfe nutzen. Es ist not-
wendig, ihnen friihzeitig ein selbststandiges und sicheres
Nutzen der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV beizubringen,
um den bendtigten Grad an Mobilitdt zu ermdglichen.

Verschiedene Trainingsstufen, die dem Alter und dem Ver-
kehrsmittel angepasst sind, konnen dazu beitragen, die
Schiilerinnen und Schiiler als souverdne Nutzende des Um-
weltverbundes heranwachsen zu lassen.

Bei erfolgreicher Umsetzung entsteht auf diese Weise auch
langfristig betrachtet eine erwachsene Gruppe von Nutzen-
den, die die Vorteile der OPNV- und Fahrradnutzung ver-
innerlicht hat und auch zukiinftig nicht zwangslaufig auf
einen eigenen Pkw angewiesen sein wird. Um dieses Ziel
erreichen zu kdnnen, bedarf es auch bei dieser Zielgruppe
entsprechender Angebote, wie Ferienpdsse, attraktive
Ausbildungs- und Semestertickets.

Multiplikatoren fiir schulische Mobilitatsgruppen kénnen
neben den Schulen auch Vereine und jugendorientierte
Institutionen sein.

Umfassende Information der Biirgerinnen und Biirger
Um (potentiell) Nutzende an ein vorhandenes Angebot

heranzufiihren, ist es notwendig, diese Angebote auch hin-
reichend zu bewerben und dessen Vorteile zu vermitteln.
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Dabei liegt die Aufgabe darin, die Vorteile des Angebotes
hervorzuheben und insbesondere im Vergleich mit dem Pkw
die eigenen Vorteile herauszustellen, sodass jeder Nutzen-
de nicht nur den gesellschaftlichen oder dkologischen
Mehrwert, sondern im speziellen auch seine eigenen Vor-
teile erkennen kann.

Uber die herkdmmlichen Werbetrager wie Flyer, Plakat- oder
Rundfunkwerbung hinaus, muss ein Informationsangebot
geschaffen werden, das auch die moglichen Nutzer in ihrem
Lebensumfeld abholt, ohne dass sie sich selbst allzu groRe
Miihe bei der Beschaffung der Informationen machen
missen.

Um neu gewonnene Kunden weiterhin zu halten, bedarf es
zudem die Moglichkeit des anhaltenden Kontaktes, um sie
liber Verdnderungen im Angebot friihzeitig informieren zu
konnen oder sie im Vorlauf sogar mit in die Planung einbe-
ziehen zu kdnnen. Informationszentralen oder ,,Mobilitdats—
beratende" kdnnen diese Aufgaben als Anlaufstelle fiir
Interessierte iibernehmen.

Ein weiteres beispielhaftes Projekt zur friihen Kunden-
information und -bindung ist das Angebot von ,Schnupper-
tickets" fiir Neubiirgerinnen und -biirger. Mit umfassendem
Informationsmaterial und einer personlichen Beratung zur
optimalen OPNV-Nutzung auf dem Arbeitsweg, wird ihnen
somit schneller der Einstieg in die offentliche Mobilitdat am
neuen Wohnort ermdglicht.

Mogliche zustandige Akteure fiir dieses Aufgabenfeld sind
neben dem Kreis, die Kommunen und der Verkehrsverbund,
aber auch Vereine und Initiativen vor Ort.

Betriebliches Mobilititsmanagement

Beim Betrieblichen Mobilitdatsmanagement stehen die Mobi-
litdatsbediirfnisse eines Unternehmens und seiner Mitar-
beiter im Fokus. Das Betriebliche Mobilitdatsmanagement
bezweckt zum einen die Arbeitnehmenden an ein bewuss-
teres Mobilitatsverhalten heranzufiihren und zum anderen
die Unternehmen dabei zu unterstiitzen, Mobilitat inner-
halb des Unternehmens nachhaltiger auszugestalten.

Analog zu den beschriebenen Vorziigen des Kommunalen
Mobilitdétsmanagement lassen sich die Belange des Um-
weltschutzes mit 6konomischen Zielen des Unternehmens,
namlich einer Kostenreduktion bei dienstlichen Fahrten
sowie einer Erhohung der Mitarbeitergesundheit und
—-zufriedenheit, verbinden.

Gerade in sogenannten ,,Umbruchsituationen” wird das
Betriebliche Mobilitdatsmanagement fiir die Unternehmens-
seite interessant: Griinde kdnnen eine Firmenerweiterung,
Parkdruck, eine allgemeine Kostenreduzierung oder auch
eine verdnderte strategische Ausrichtung der Firma sein.
Zahlreiche MaRnahmen wie bspw. eine verbesserte Anbin-
dung an den OPNV bzw. an das Radwegenetz, die Einrich-
tung vom Mitfahrerbdrsen bilden attraktive Losungsansdtze.

Ein Handlungsfeld ist das Dienstfahrtenmanagement. Die
Unternehmen sollen hier fiir den Einsatz moglicher Alter-
nativen zum Pkw sensibilisiert werden. So soll von Fall zu
Fall entschieden werden, ob anstehende Dienstfahrten
alternativ mit dem OPNV oder per Fahrrad oder durch deren
Kombination erledigt werden kdnnen. Pedelecs bieten die
Moglichkeit, kurze Pkw-Fahrten kosten- und zeitsparend
sowie gesundheitsfordernd zu ersetzen. Neben der dienst-
lichen Mobilitat liegt ein weiterer Fokus auf dem Weg, den

die Mitarbeiter taglich zwischen ihrem Wohn- und Arbeits-
ort zuriicklegen. Hier sollen die jeweiligen Pendlerstrome
analysiert werden, um Alternativen zur Pkw-Nutzung zu
benennen. Dabei soll gepriift werden, ob eine nachfrage-
orientierte Ausweitung des OPNV-Angebotes (z. B. zu
Schichtwechselzeiten) notwendig und moglich ist. Die Mog-
lichkeiten zur Einfiihrung von Job-Tickets kbnnen mit den
jeweiligen Unternehmen erortert werden.

Der Verkehrsverbund libernimmt auch beim Betrieblichen
Mobilitatsmanagement eine beratende, begleitende und
koordinierende Funktion. Bei ihm laufen die Vorhaben und
MaBnahmen der jeweiligen Betriebe nachrichtlich zusam-
men, werden dokumentiert, ausgewertet und bei Bedarf
tibergeordnet kommuniziert.

Im Landkreis Kusel ist die Anzahl groRer Betriebe eher
gering, fiir die ein speziell zugeschnittenes betriebliches
Mobilitatsmanagement ratsam ware. Dagegen ldsst sich
vielmehr ein gemeinsamer Schwerpunkt fiir rdumlich oder
thematisch zusammenliegende Betriebe entwickeln. Bei-
spielsweise kann die Vernetzung der Betriebe in bestimm-
ten Gewerbegebieten genutzt und verstarkt werden, um
Fahrgemeinschaften zu entwickeln oder in bestehende
Netzwerke einzubinden.

Gegebenenfalls besteht fiir Betriebe und Unternehmen
zudem ein Potential der Fahrrad- oder Pedelec-Nutzung.
Beispielsweise ldsst sich durch eine optimierte Bahn-
Fahrradverkniipfung an den Bahnhaltepunkten Potential
ausschopfen. Grundlage fiir die Akzeptanz der Mitarbeiter
muss hierfiir eine ausreichend ausgebaute Infrastruktur wie
liberdachte Abstellanlagen oder Duschrdaume am Arbeits-
platz sein. Fiir Betriebe mit Schichtzeiten ist ein angepass-
tes Mitfahrnetzwerk eine mogliche Losung.
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7.5 Ergdanzende Mobilitat

Das Mobilitatsverhalten in der Bevdlkerung verandert sich.
Der Anteil der Menschen die fiir einen Weg am Tag mehr als
ein Verkehrsmittel nutzen steigt standig. Die Wege werden
zudem immer mehr mit einem Mix aus verschiedenen Ver-
kehrsmitteln (intermodal) zuriickgelegt. Im Vordergrund
steht nicht mehr der Besitz, sondern die Nutzung des Autos
als eines von vielen Verkehrsmitteln. Vor diesem Hintergrund
bringt der Verkehrsmarkt derzeit eine Vielzahl neuer Ange-
bote hervor (hauptséchlich in Ballungsriumen). Neben dem
inzwischen seit Jahren etablierten klassischen Carsharing
entwickeln sich neue Systeme, wie Fahrradverleihsysteme
und moderne Mitfahrzentralen auf Basis von sozialen Netz-
werken.

Auf die dargestellten Verdnderungen im Verkehrsverhalten
muss der OPNV reagieren. Einerseits steht er in Konkurrenz
zu den sich neu entwickelnden Verkehrsangeboten, ande-
rerseits bildet er aber auch die Grundlage fiir ein funktio-
nierendes inter- und multimodales Angebot.

Multimodal:
Variation im Zeitablauf

Intermodal:
Verkettung im Streckenverlauf
(,dies und jenes")

i

(,.einmal dies und einmal jenes”)

) A

\‘I‘/%

Ay l OPNV
CarSharingﬂ

Abbildung 27: Intermodalitit / Multimodalitdt

Im Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar gibt es
bereits mehrere geeignete Ansdtze, das Mobilitatsbediirfnis
der Bevdlkerung nicht nur durch Bereitstellung von OPNV-
Leistungen zu beeinflussen und zu fordern. Diese Ansdtze
sind im Rahmen eines multimodal ausgerichteten Mobili-
tatsverbundes auf einer Plattform zur Verfiigung zu stellen
und weiter zu entwickeln. Hierzu sind Kooperationen mit
den verschiedenen Akteuren einzugehen und die Angebote
sinnvoll zu verkniipfen. Sie sind auf einer neuen multimo-
dalen Informationsplattform auf Basis des bestehenden
Informationsangebotes des Verkehrsverbundes dem Kunden
als Service anzubieten.

Carsharing

Das bestehende OPNV-Angebot kann durch Carsharing-
Angebote sinnvoll ergdnzt werden. Der OPNV soll hierbei die
Basis fiir die alltdgliche Grundmobilitat bilden. Das Car-
sharing-System bietet dariiber hinaus die Riickfallebene fiir
den Sonderfall des Gepdcktransportes und fiir Ziele und
Zeiten, die vom OPNV nicht bedient werden.

In der Region sind u.a. die beiden privaten Carsharing-
Anbieter drivy und SnappCar vertreten. Sie dienen als Platt-
form, liber die die Nutzende als Mietende und Vermietende
von Fahrzeugen zusammenfinden kdnnen. So werden grof3-
tenteils Privatfahrzeuge fiir personliche Zwecke vermietet.
Das Angebot an Fahrzeugen, die im Landkreis Kusel zur
Verfiigung stehen, ist jedoch sehr gering.

Im Rahmen von Projekten zur Forderung erganzender Mobi-
litdatsformen ist zu priifen, ob und wie im Landkreis Kusel
Moglichkeiten eines kommunal getragenen Carsharings
bestehen. Insbesondere in Form des kommunalen Car-
sharings besteht in Zusammenhang mit Malnahmen des
betrieblichen Mobilitatsmanagements die Chance, die

Auslastung der Dienstfahrzeuge zu erhdhen, indem sie
auRerhalb der Dienstzeiten auch fiir Privatnutzende frei-
gegeben werden.

Ein weiteres Carsharing-Modell sind sogenannte Dorfautos,
die ein hohes Engagement von ehrenamtlichen Unter-
stiitzern voraussetzen. Bei diesem Modell steht ein Auto
(hdufig tiber Sponsoring finanziert) allen Bewohnern eines
Ortes mit Fiihrerschein zur Verfiigung. Die Unterhaltungs-
kosten werden i.d.R. durch einen monatlichen Beitrag
abgedeckt.

Sowohl kommunale als auch private oder kommerzielle
Carsharing-Angebote sind als Ergénzungen zum OPNV zu
vermitteln und aufgrund dessen u.a. auch in die Informa-
tions- und Kommunikationskandle der Kommunen und des
Verkehrsverbundes zu integrieren, sodass den Nutzern ein
System bereitstellt, das ihnen die Abwagung zwischen allen
vorhandenen Optionen auf Mobilitdat ermdglicht.

Im Rahmen des Smart-Cities-Forderprogramms wird aktu-
ell eine Studie zu Carsharing im Landkreis Kusel erstellt.
Die hieraus gewonnenen Ergebnisse sollen zundchst im
Rahmen des Forderprogrammes erprobt und bei positivem
Ergebnis in das Mobilitdtsangebot des Landkreises uiberfiihrt
werden.

Fahrradvermietsysteme / Fahrradverleih

Als erganzendes Angebot in Form der ErschlieRungsmog-
lichkeit fiir die erste oder letzte Meile stellen Fahrradver-
mietsysteme auch in weniger verdichteten Raumen ein
niitzliches Angebot dar. V.a. in den modernen Formen der
E-Bikes und Pedelecs kdnnen auch Nutzergruppen ange-
sprochen werden, die aufgrund ihres Alters oder ihrer
Kondition nicht fiir das Fahrradfahren zugdanglich waren.
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Neben der Nutzung fiir Pendel- oder Gelegenheitsfahrten,
stellen Freizeit und Tourismus bedeutende Nutzergruppen
dar. Langere touristische Routen im ganzen Kreisgebiet
konnen auf diese Weise ohne groRBe Miihen befahren und
erkundet werden. Im Landkreis Kusel besteht jedoch (noch)
nur in wenigen Fallen die Moglichkeit, Fahrrader von Ein-
zelhdndlern zu leihen.

Mitfahrzentralen / Carpooling

Durch die Kombination der klassischen Fahrgemeinschaft
mit modernen Informations- und Kommunikationsmedien
wie Smartphones, Navigationssystemen und sozialen Netz-
werken ergeben sich neue Moglichkeiten der Mobilitdat ohne
eigenes Fahrzeug. Hierbei werden freie Kapazitdten bei
ohnehin stattfindenden Autofahrten sinnvoll genutzt.
Gerade im ldndlichen, diinn besiedelten und vom 0PNV
nicht ausreichend bedienten Raum bieten sich hierdurch
neue Ansatze fiir den Erhalt oder die Verbesserung der
Daseinsvorsorge. Vor allem Menschen, die keine Moglichkeit
zur Nutzung eines eigenen Pkw haben, kdnnen auf diese
Weise erginzend zur Nutzung des GPNV mobil bleiben.

Um ein solches Mitfahrnetzwerk zum Erfolg zu fiihren ist
sowohl eine Vermarktung des Systems, aber auch die die
Bereitschaft der Bevdlkerung zur Teilnahme Grundvoraus-
setzung.

Uber nachbarschaftliche sowie gemeindeiibergreifende Netz-
werke lassen sich gemeinsame Fahrten organisieren, die
die OPNV-Nutzung erginzen kénnen. Zum einen kann so
eine Mobilitat gewdhrleistet werden zu Zeiten und in
Gebieten, die nicht ausreichend vom OPNV bedient werden
und zum anderen kann insbesondere fiir mobilitatsein-
geschrankte Menschen eine Verbindung von Tiir zu Tiir (bei-
spielweise fiir Arzttermine) gewahrleistet werden.

Aufgrund dieser Vorteile und der Funktion als Ergdnzung
zum OPNV gilt es, dieses Angebot verstirkt zu fordern. Dafiir
ist eine Einbindung in das Informations- und Kommunika-
tionssystem des Verbundes sowie eine Information der
Biirger durch die Kommunen und den Kreis wichtig. Um
den Biirgern ein optimales Mobilitatsangebot zu ermagli-
chen, ist eine gemeinsame Darstellung der 0PNV und Mit-
fahrten sinnvoll, sodass jeder Nutzer im speziellen seine
personlich beste Verbindung wdhlen kann.

Beispiel Mitfahrerparkplatz

Der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz legt unter
anderem im Landkreis Kusel Mitfahrerparkpldtze an. Die
Standorte dieser Parkpldatze liegen dort, wo eine Bildung
von Fahrgemeinschaften Potential bietet, namlich an den
Auffahrten zu den Autobahnen oder an wichtigen Kreuzun-
gen von BundesstraRen. Zum Teil liegen sie direkt am
Stadtrand, andere etwas aulRerhalb. Die Mitfahrerparkplat-
ze weisen Unterschiede in Ihrer GroRe und Ausstattung auf.
Auf jeden Fall kénnen Autos an den ausgewiesenen Pldtzen
problemlos und gebiihrenfrei abgestellt werden. Im Land-
kreis Kusel existieren solche Parkpldtze in Konken, Kusel
und Glan-Miinchweiler.

Biirgerbus

Der VRN begriiRt grundsatzlich die Einrichtung von Biirger-
bussen als komplementdres Verkehrsangebot. Das Land
Rheinland-Pfalz engagiert sich erheblich bei der Unter-
stiitzung entsprechender Initiativen (siehe http://www.
buergerbus-rlp.de).

Im Landkreis Kusel wurden entsprechende Angebote bereits
realisiert (siehe Kapitel 3) und es besteht mittlerweile ein
flachendeckendes Zusatzangebot.

7.6 Tarif

Neben der landkreisweiten Einbindung in den VRN-Tarif ist
die Pfalzcard eine wichtiges Zugangsmedium zum OPNV. Mit
diesem an die Zielgruppe der Urlauber und Touristen orien-
tierten Angebot soll u.a. die O0PNV-Nutzung im Ausflugsver-
kehr gestirkt werden. Mit {iber 100 Ubernachtungsbetrie-
ben und weiteren Leistungspartnern im Freizeitbereich
wird die Pfalzcard nahezu flichendeckend eingesetzt. Im
OPNV wird den Urlaubern und Ubernachtungsgésten iiber
die Karte eine freie Fahrt in Bus und Bahn innerhalb des
VRN-Gebietes ermoglicht.

Daneben wird das Deutschlandticket bzw. das 49-Euro-
Ticket zukiinftig eine wichtige Rolle spielen, da es den
Nutzenden als Flatrate-Angebot einen uneingeschréankten
Zugang zum SPNV und GPNV ermdglicht und Tarifgrenzen
nicht mehr beachtet werden miissen.

7.7 Fahrgastinformation
Echtzeitinformation

Im Rahmen der Entwicklung der Informations- und Kom-
munikationstechnologie wird auch die Echtzeit-Information
flir viele Fahrgdste bedeutsamer. Nicht nur iiber PC und
Smartphone, sondern auch direkt vor Ort an den Haltestel-
len mochten die Fahrgdste liber eventuelle Veranderungen,
wie Verspdtungen oder Fahrtausfdlle informiert werden,
um rechtzeitig ihre Fahrt anpassen zu konnen. Aufgrund
dessen sind neben der Ausstattung der Fahrzeuge mit ent-
sprechender Technik auch die Priifung und Priorisierung
von Standpunkten fiir Anlagen der dynamischen Fahrgast-
information (DFI) sowie die Smartphone gestiitzten Apps
mit Echtzeitinformationen zu speisen und zu pflegen
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bedeutende MaRnahmen der Fahrgastinformation. Zundchst
ist eine Ausweitung der DFIs an den wichtigsten Verkniip-
fungspunkten im Landkreis Kusel vorzusehen, diese sollten
sowohl das Angebot des SPNV wie auch des Busverkehrs
darstellen. Dariiber hinaus wird eine weitere Ausstattung
entsprechend den Infrastrukturstandards des VRN ange-
strebt.

Kommunikation

Neben der Bereitstellung von (Echtzeit-) Informationen
stellt die direkte Kommunikation mit den Biirgern und
Fahrgdsten ein bedeutendes Aufgabenfeld dar. Auf diesem
Wege kdonnen die Anfragen und Bediirfnisse der Menschen
individuell behandelt werden. Dabei ist nicht nur die
Information liber mégliche Verbindungen ein Schwerpunkt,
sondern beispielsweise auch die Auskunft iiber Tarife oder
spezielle Angebote.

7.8 Beteiligung

Im Vorfeld und parallel zur Erarbeitung des Nahverkehrs-
plans wurden verschiedene Beteiligungsformate zum The-
menfeld 6ffentliche Mobilitdt im Landkreis Kusel durch-
gefiihrt. Zu nennen sind

> Arbeitskreistreffen Ruftaxi am 24.03.21
Schwerpunktthema: Wie kann das bestehende Rufta-
xiangebot noch besser am Bedarf der Fahrgdste aus-
gerichtet werden?

MaRgebliche Ergebnisse:

1. Wunsch nach Haustiirbedienung,

2. Verdichtung des Fahrplanangebotes,

3. Anerkennung weiterer Tickets

Umgang: Die Punkte 1 und 3 wurden dann bereits zum
01.06.2021 mit neuen Beforderungsrichtlinien, nach

612?22

Moderation:
Mardin Verlage

IMLETCE

ONDEMAND
b AUTONOMES =

FAHREN ==

Abbildung 28: Ergebnis Smart-Cities-Workshop vom 06.07.2022 von Janina R6hrig, Illustration e Grafik Design

Abstimmung und Genehmigung mit dem LBM und VRN,
umgesetzt. Eine Fahrplanverdichtung wird sukzessive
nach Bedarf umgesetzt und soll mit der Neuvergabe
komplett auf ein stiindliches Angebot ausgebaut werden
(siehe Kapitel 6.2).

> Arbeitskreistreffen Ruftaxi am 22.09.21
Nachbearbeitung des neuen Angebots mit den Ruftaxi-
unternehmen.

» Smart-Cities-Workshops am 06.07.22 und 29.08.22
Schwerpunktthemen: 1. Ausbau des Angebots, 2. Flexible
Angebote, 3. Ausbau Radwegenetz, 4. Digitale Haltestel-
lenausstattung, 5. Gutes Schiilerverkehrsangebot, 6. Mobi-
litatsstationen
MaRgebliche Ergebnisse: (siehe Abbildung 28)

Umgang: Ergebnisse finden Einfluss in die verschiedenen
Planungen und Planwerke des Landkreis Kusel, so auch in
den NVP wie hier in den einzelnen Kapiteln dargestellt.
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8. Fazit

Mit der hier vorliegenden Neuaufstellung des NVP reagiert
der Landkreis Kusel auf die besonderen Herausforderungen,
die sich insbesondere durch die landliche Pragung des Land-
kreises und durch die kleinteilige sowie disperse Siedlungs-
struktur ergeben. So weisen bspw. viele Ortsgemeinden,
gerade im nordlichen Kreis, nur sehr geringe Einwohner-
zahlen auf, die auRerhalb des Schulverkehrs kein hohes
Fahrgastaufkommen generieren, wodurch hiermit verbun-
dene Fahrgeldeinnahmen im 0PNV nur in geringem MaRe
erzielt werden kdonnen.

Die Aufstellung und Fortschreibung des NVP beruht auf
Grundlage des Personenbeférderungsgesetzes (§ 8 Abs. 3
PBefG) und des Landesgesetzes iiber den offentlichen Per-
sonennahverkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG -, § 12). Als
MaRstab gilt dabei die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im Sinne
des Personenbeforderungsgesetzes, Nahverkehrsgesetzes
und des Landesnahverkehrsplans (Stand 03/23 ist dieser
noch nicht verabschiedet). Mit dem Aufstellen bzw. der
Fortschreibung des NVP sollen die verkehrlichen, sozialen,
okologischen und wirtschaftlichen Ziele fiir die weitere
Ausrichtung des OPNV in den néchsten Jahren festgelegt
werden.

Die bisherigen NVP legten ihren Schwerpunkt darauf, einen
bestimmten normativen Kriterienkatalog abzuarbeiten. So
wurde beispielsweise liberpriift, ob eine bestimmte Bedie-
nungshdufigkeit besteht — unabhdngig davon, ob diese
den tatsdchlichen Verkehrsstromen gerecht wird. Im neuen
NVP des Landkreis Kusel wird dieses Vorgehen nicht weiter-
verfolgt.

Der Landkreis Kusel hat sich auch unter diesen schwierigen
Bedingungen zum Ziel gesetzt, fiir seine Biirgerinnen und
Biirger flaichendeckend und ganztagig ein verldssliches
Grundangebot im OPNV anzubieten, losgeldst von den
jeweiligen Bevolkerungszahlen und damit einhergehender
gesteigerten oder niedrigen Fahrgastpotenzialen.

Eine passende Ausgestaltung des 0PNV-Angebotes im Land-
kreis Kusel, insbesondere vor dem Hintergrund der Finan-
zierung des OPNV und der Verantwortung mit éffentlichen
Mitteln sorgsam umzugehen, soll demgegeniiber durch ein
differenziertes Angebot aus Linien mit Festbedienung (regu-
ldrer Linienverkehr) und bedarfsgesteuerter Bedienung
erreicht werden. Der Landkreis Kusel starkt somit insbeson-
dere den Bedienungsansatz, der mit den Ruftaxi-Verkehren
schon bereits heute gelebte Praxis ist und erfolgreich
praktiziert wird.

Mit der hier erarbeiten Angebotskonzeption werden Ein-
sparungen von ca. 600.000 km im Standardbusbereich
umgesetzt. Diese Leistung wird komplett auf das neue
Kleinbusangebot verlagert, er werden somit keine festen
Linienkilometer beim neuen Angebot entfallen. Mit der
Verlagerung soll der Forderung nach bedarfsangepassten
FahrzeuggroBen auch unter dem Gesichtspunkt der Energie-
einsparung Rechnung getragen werden. Gleichzeitig werden
die bislang nicht immer zielfiihrenden Standardbuskilo-
meter in einen transparenten Fahrplan verlagert.

Die fiir den Landkreis Kusel nicht immer zielfiihrenden
Standardbuskilometer werden somit in einen transparenten
Fahrplan, im Stundentakt als attraktives Angebot fiir die
Nutzerinnen und Nutzer umgewandelt. Die Verkehrszeiten
konnen hierdurch deutlich ausgeweitet werden und ein
flachendeckendes Angebot im Stundentakt fiir alle Biir-
gerinnen und Biirger umgesetzt werden. Durch den Einsatz
kleiner Fahrzeuge ist eine verbesserte FeinerschlieBung der
Orte mdglich und bspw. eine Haustiirbedienung fiir Men-
schen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, angeboten
werden.

Mit der Einfiihrung eines stiindlichen Bedienangebotes fiir
alle Gemeinden, getaktet auf weiterfiihrende Anschliisse,
wird ein wesentlicher Schritt in Richtung Vorhaltung eines
attraktiven OPNV-Angebotes gemacht.
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9.1 Linienliste

Tabelle 10: Regiolinien, Buslinien (Schulverkehr) und ehemalige Rufbus-Linien

Linie

Bedienungsform

Linienverlauf

Fahrplanseitige
Verkniipfung

MaRnahme

Angenommener zukiinf-
tiger Abrufungsgrad

kalkulierte

Leistungssteigerung

km p/a

Anmerkungen

260 Regiolinie Bad Sobernheim — Staudernheim — | Lauterecken: RB 66 KL, 270 | Priifung: Angebot in Randzeiten aus- - - Aufgabentragerschaft liegt im
Meisenheim — Lauterecken weiten (Festangebot oder Ruftaxi) Kreis Bad Kreuznach
270 Regiolinie Kusel - Altenglan - St. Julian - Altenglan: RB 67 KL; Kusel: | Priifung: Angebot in Randzeiten aus- - - -
Lauterecken 280 ldngere Umstiegszeiten | weiten (Festangebot oder Ruftaxi)
280 Regiolinie Kusel — Konken — Herschweiler- Kusel: 270 von HOM, nach | Priifung: Angebot in Randzeiten aus- - - -
Pettersheim — Briicken — Schonen- | HOM langere Umstiegs— weiten (Festangebot oder Ruftaxi)
berg-Kiibelberg — Waldmohr zeiten
- Homburg
142 Buslinie Ramstein — Hiitschenhausen — Schonenberg: 280 KUS und | Zusdtzliches Fahrtenangebot Mo. - Fr. = ca. 12.000 Weiterentwicklung des Ange-
Bruchmiihlbach-Miesau — HOM. Ramstein: RB 67 KKL | spat botes (auch am Wochenende)
Schonenberg-Kbg. und KUS, 153 Reichenbach in Abhdngigkeit mit der noch
zu treffenden Abstimmung mit
dem Landkreis Kaiserslautern
156 Rufbus ERweiler — Rothselberg - Jetten- - Entfall - ca. -1.500 -
bach - Kollweiler
266 Buslinie Schulverkehr | Deimberg — Kirrweiler — St. Julian - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -6.500 -
Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
267 Buslinie Schulverkehr | Lauterecken — Hoppstddten - - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -19.000 -
Herrensulzbach Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
268 Buslinie Schulverkehr | Lauterecken - Ginsweiler — - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -11.000
NuBbach Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
269 Buslinie Schulverkehr | Lauterecken — Lohnweiler - - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -11.500 -
Hohendllen - Cronenberg Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
271 Buslinie Schulverkehr | Lauterecken - St. Julian/Nieder- Lauterecken: RB 66 KL Wochenendangebot nur in den Som- - ca. -34.000 Bei zukiinftig zu geringer

alben - Rathsweiler — Ulmet —
Patersbach — Altenglan - Kusel

merferien sowie Entkernung einzelner
Fahrten vor dem Hintergrund des
verbesserten Ruftaxiangebotes

Nachfrage komplett Entfall des
Wochenendangebotes




Fahrplanseitige

Angenommener zukiinf-

kalkulierte

Bedienungsform Linienverlauf Verkniipfung MaBnahme tiger Abrufungsgrad Lelstur:(gr;sg?;gerung Anmerkungen
272 Buslinie Schulverkehr | Lauterecken — Hinzweiler — - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -10.000 -
ERweiler Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
273 Buslinie Schulverkehr | Wolfstein — Hefersweiler — Seelen Wolfstein: RB 66 KL Entfall Rufbusfahrten am Wochenen- = ca. -21.500 =
- NuBbach de. Kompensation durch Linie 2973
sowie Entkernung einzelner Fahrten
vor dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
274 Buslinie Schulverkehr | Wolfstein — Tiefenbach - - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -32.000 -
Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
275 Buslinie Reckweilershof Bf — Hinzweiler - Mo. - Fr. vier zusdtzliche Direktfahrten - ca. 24.000 bei geringer Fahrgastnachfrage
- Horschbach — Welchweiler - Kusel Bahnhof - Fa. Braun Einsatz von Kleinbus maglich
Altenglan - Kusel Entkernung einzelner Fahrten vor ca. -11.500
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
276 Buslinie Schulverkehr | Altenglan — Miihlbach - Theisberg- - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -2.500 -
stegen Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
277 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Theisbergstegen — Fockel- - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -36.500 -
berg — Neunkirchen — Rutsweiler Entkernung einzelner Fahrten vor
- Niederstaufenbach dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
278 Rufbus Fockelberg — Altenglan — Hasch- - Entfall - - keine Buchungen im Status
bach (nur wiahrend Draisinen- quo
saison)
281 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Wahnwegen — Quirnbach - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -19.500 _
- Briicken Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
282 Buslinie Schulverkehr | Glan-Miinchweiler - Langenbach - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -16.000 -
- Herschweiler-P. — Quirnbach - Entkernung einzelner Fahrten vor
Wahnwegen dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes
283 Buslinie Schulverkehr | Glan-Miinchweiler — Steinbach - = Fortschreibung Status quo, jedoch © ca. -17.000 ©

Briicken - Schonenberg-K.
(- Homburg)

Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes




Fahrplanseitige

Angenommener zukiinf-

kalkulierte

Linie Bedienungsform Linienverlauf Verkniipfung MaBnahme tiger Abrufungsgrad Lelstur:(gr]is:)f?;gerung Anmerkungen
285 Buslinie Glan-Miinchweiler - Nanz- - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -11.500 -
dietschweiler — Borsborn — Entkernung einzelner Fahrten vor
Schonenberg (-Homburg) dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes.
286 Buslinie Schulverkehr | Homburg — Schonenberg - Bruch- - Fortschreibung Status quo - - -
miihlbach
287 Buslinie Schulverkehr | Breitenbach — Dunzweiler - - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -41.500 -
Schénenberg — Homburg Entkernung einzelner Fahrten vor dem
Hintergrund der Einrichtung eines
Kleinbuslinienangebotes
288 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Konken — Herschweiler- Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -70.000 -
Pettersheim — Briicken — Breiten- Entkernung einzelner Fahrten vor dem
bach / - Schénenberg-Kiibelberg Hintergrund der Einrichtung eines
- Waldmohr — Homburg Kleinbuslinienangebotes
292 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Thallichtenberg — Reich- - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -43.000 -
weiler — Oberkirchen — Freisen - Entkernung einzelner Fahrten vor
Baumholder dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes.
293 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Bledesbach - Konken — - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -26.000 -
Albessen — Herchweiler — Selchen- Entkernung einzelner Fahrten vor
bach dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes.
294 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Bledesbach — Konken - - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -11.000 -
Albessen — Selchenbach - Herch- Entkernung einzelner Fahrten vor
weiler — Hoof dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes.
295 Buslinie Stadtverkehr Kusel: Bahnhof — Kusel: RB 67 und Linie 280 | Fortschreibung Status quo, wenn die - - Grundsatzlich findet eine

Rathaus — Weiherplatz — AOK —
Altenheim - Friedhof - Ziegel-
hiitte — Bahnhof und Bahnhof -
VDK-Heim - Berliner Str. — Friedhof
-Ziegelhiitte — Industriestr. —
Bahnhof

Finanzierungszusage durch die Stadt
erfolgt (siehe Anmerkung)

FeinerschlieRung (z.B. Stadt-
busangebot) iiber das regulére
Linienangebot des Kreises
hinaus nur statt, wenn das
Angebot von der Stadt/
Gemeinde selbst finanziert
wird. Vor Ausschreibung eines
entsprechenden Angebotes
ist eine Finanzierungszusage
durch die Kommune, die das
Angebot wiinscht, gegeniiber
dem Landkreis zu erteilen.




Linie

Bedienungsform

Linienverlauf

Fahrplanseitige
Verkniipfung

MaBnahme

Angenommener zukiinf-
tiger Abrufungsgrad

kalkulierte
Leistungssteigerung
km p/a

Anmerkungen

296 Buslinie Schulverkehr | Kusel — Blaubach — Oberalben — - Fortschreibung Status quo, jedoch - ca. -21.200 -
Diedelkopf — Kusel Entkernung einzelner Fahrten vor
dem Hintergrund des verbesserten
Ruftaxiangebotes.
360 Rufbus Lauterecken — Langweiler — - Entfall - ca. -7.000 -
Fischbach-Weierbach
6LL Buslinie Ottweiler — Niederkirchen - Ober- - Fortschreibung Status quo - - Aufgabentragerschaft liegt
kirchen - Freisen — Pfeffelbach beim Kreis St.Wendel
- Thallichtenberg - Ruthweiler
- Kusel
Summe - 445,200

Abgeschatzter Kostenkennwert ohne Beriicksichtigung von Fahrgeldeinnahmen: 3,85 €/km
Einsparungen fiir MaBnahmen gemaR Tabelle 1: 1.714.020 Euro




Tabelle 11: Kleinbuslinien

Linie Bedienungsform

Linienverlauf

Fahrplanseitige
Verkniipfung

MaRnahme

Angenommener zukiinf-
tiger Abrufungsgrad

kalkulierte
Leistungssteigerung
[SulJE!

Anmerkungen

297 Regiolinie Kusel — Haschbach (ohne Remi- = Umstellung auf Kleinbusangebot 40 % (Spatverkehr) Mo.—Fr. ca. 27.000 | In Abhdngigkeit der Entschei-
giusberg) — Etschberg — Schell- mit geanderter Linienfiihrung und 50 % (Wochenende) Mo.—-Fr. ca. 6.000 | dung zur Linie 295 und bei
weiler — Hiifler - Wahnwegen - Ausweitung des Fahrtenangebotes Sa.-So. ca. 19.000 | etwaigem Entfall dieser Linie,
Konken — Bledesbach - Kusel an allen Tagen (Stundentakt). Linie auch als gegenlaufiger Linien-

als Bedienungsschleife mit alternie- verkehr weiterzuentwickeln.
bzw. render Bedienungsrichtung. Entfall Damit wdren weitere Mehr-

der gesamten Burgenbusschleife leistungen von ca. 116.000km
Kusel — Bledesbach — Konken Thallichtenberg (Kompensation u. a. Mo. - Fr. als Kleinbuslinie und
- Wahnwegen - Hiifler — Schell- durch Linie 2992 und weiteren Ruf- ca. 25.000 km fiir Ruftaxi-
weiler — Etschberg taxiangeboten). angebot einzurechnen.

2968 Kleinbuslinie im Lauterecken — Sulzhof — Cronen- Lauterecken: RB 66 KL Umstellung auf Kleinbuslinie. Takt- 40% (Mo. - Fr., Tagverkehr) | Mo.-Fr. ca. 128.000 =

120-Minuten-Takt berg — Adenbach - Ginsweiler Rockenhausen: RB 65 KL verdopplung durch Ruftaxi-Ergdnzung 20 % (Spatverkehr) Mo.-Fr.. ca. -72.500
sowie Erganzung - Reipoltskirchen — NuBbach - 20% (Wochenende) Mo. = Fr. ca. 7.000
zum Stundentakt mit | Rudolphskirchen — Rathskirchen — Sa.-So. ca. 25.000
Ruftaxilinie sowie Ddrrmoschel — Rocken-hausen
Ruftaxiangebot im
Spatverkehr und am
Wochenende
2987/ | Kleinbuslinie (mit Waldmohr — Waldziegelhiitte — Waldmohr: 280 KUS Taktverdoppelung und Erweiterung Bestandsangebot Ruftaxi Mo. —Fr. ca. 230.000 | Aufgabentrdgerausschuss liegt
2988 Ruftaxiangebot im Dunzweiler — Schmittweiler — (nicht Sa+So0) und HOM des Linienweges zur Ausbildung einer 20 % (Spatverkehr) -ca. 60.000 im Kreis Bad Kreuznach
Spatverkehr und am Schonenberg-Kiibelberg — Dittwei- | Kiibelberg: tiw. 280 HOM; | Ringlinie mit Kleinbuseinsatz 20% (Wochenende Mo. - Fr. ca. 7.000
Wochenende) ler — Altenkirchen — Frohnhofen Schonenberg: tiw. 142 Sa.-So. ca. 25.000
- Breitenbach — Bambergerhof - Br.-M.
Waldziegelhiitte — Waldmohr

Summe

385.000
- 43.500

Kosten fiir MaBnahmen gemaR Tabelle 12:

Abgeschatzter Kostenkennwert ohne Beriicksichtigung von Fahrgeldeinnahmen fiir Festangebot: 3,85 €/km
Abgeschatzter Kostenkennwert ohne Beriicksichtigung von Fahrgeldeinnahmen fiir Ruftaxiangebot: 1,40 €/km

1.482.250 Euro — 60.900 Euro = 1.421.350 Euro




Tabelle 12: Ruftaxiverkehre

Linie

Bedienungsform

Linienverlauf

Fahrplanseitige
Verkniipfung

MaRnahme

Angenommener zukiinf-
tiger Abrufungsgrad

kalkulierte

Leistungssteigerung

km pla

Anmerkungen

153 Ruftaxi Lauterecken - Offenbach-H. — Lauterecken: R 66; 260 Umstellung auf Ruftaxiverkehr. 70% (Mo. —Fr.) Mo. - Fr. ca. 10.500 | Planerische Abstimmung und
ERBweiler — Rothselberg — Jetten- Bad Sob. Zusatzliches Fahrtenangebot Mo. —Fr. 40% (Wochenende) Sa.—-So. ca. 7.000 Koordinierung des Angebotes
bach - Reichenbach-Steegen Reichenbach 153 Ramstein | spat, 120-Minuten-Takt anstatt mit dem Landkreis Kaisers—

[~ Ramstein] 180-Minuten-Takt am Wochenende lautern

265 Ruftaxi Odenbach — Adenbach - Ginswei- | Fahrplanseitige Verkniip- Mo. - Fr.+ 8 Fahrten Odenbach - - Mo.-Fr. ca. 77.000 | In Abhdngigkeit der Weiterent-
ler — Reipoltskirchen — NuBbach fung in Niederkirchen an Relsberg und + & Fahrten Relsberg wicklung des Angebotes der
- Niederkirchen 130 und in Odenbach an - Odenbach; heutiges Angebot am Linie 130 durch den Landkreis

260 vorsehen Wochenende bleibt bestehen Kaiserlautern, ggf. 120-Minu-
ten-Takt am Samstag und
Ruftaxiangebot am Sonntag
(Priifauftrag)

290 Ruftaxi Kusel — Diedelkopf — Ruthweiler — | Kusel: von RB 67, aber Umstellung auf Ruftaxiverkehr. Takt- 70% (Mo. - Fr.) Mo.-Fr. ca. 12.000 | MaBnahme bedingt Kofinan-

Thallichtenberg — Baumholder nicht auf RB 67; von 270, verdichtung gemaR Verkehrszeiten: 40% (Wochenende) Sa.—So. ca. 4.000 zierung durch den Landkreis
aber nicht auf 270; auf Mo. — Fr.2 zusatzliche Fahrten je Rich- Birkenfeld
280, langere Umstiegszeit | tung. Am Wochenende 120-Minuten-
von 280; Baumholder: auf | Takt (3 zusatzliche Fahrtenpaare am
RB 34 1-0 Samstag, 2 zusdtzliche Fahrtenpaare
am Sonntag)

2960 | Ruftaxi Lauterecken — Medard — Odenbach Entfall - ca. -500 -
- Meisenheim

2966 | Ruftaxi Lauterecken — Grumbach — Haus- Lauterecken: RB 66 KL Taktverdopplung und Linienfiihrung Mo.-So 40 % ca. 55.000 Im Rahmen der Ausschreibung
weiler — Buborn — Hundheim Haus tiber Offenbach-Hundheim der Linien 2966 und 2967
- Deimberg — Offenbach-Hund- wird eine mogliche verbesserte
heim - Kirrweiler — Obereisenbach Andienung von Sien,

- Homberg — Herren-Sulzbach - mit attraktiveren Ubergangs-

Grumbach - Lauterecken zeiten zu den Linien 286 und
2967 | Ruftaxi Lauterecken - Grumbach - Lauterecken: RB 66 KL Taktverdopplung Mo.-S0. 70% ca. 90.000 870, gepriift.

Windhof — Kappeln — Merzweiler

- Hoppstddten - Langweiler — Un-

terjeckenbach - Herren-Sulzbach

- Grumbach - Lauterecken

2969 | Ruftaxi Lauterecken — Lohnweiler - Hein- | Heinzenhausen (von Ein- Taktverdopplung, Erweiterung Linien- Mo. -So. 40% ca. 38.000 Fahrplanseitige Kopplung mit
zenhausen — Hohendllen - Eindl- 6llen): RB 66 KL; Lauter- weg Eindllen — Wolfstein Linie 2968 sinnvoll
len — Wolfstein ecken: RL 270 KUS

2970 | Ruftaxi Altenglan - Rathsweiler — Rathsweiler: 270 Altenglan | Taktverdopplung Mo.-So0. 20% ca. 14.000 Fahrplanseitiger Anschluss in

Niederalben

Rathsweiler an Linie 270 in
Richtung Lauterecken




Fahrplanseitige

Angenommener zukiinf-

kalkulierte

Linie Bedienungsform Linienverlauf Verkniipfung MaBnahme tiger Abrufungsgrad Leistur:(gr]is:)f?;gerung Anmerkungen
2973 | Ruftaxi Wolfstein — Relsberg — Hefersweiler | Wolfstein: RB 67 KL Taktverdopplung, Entfall Bedienung Mo.-So. 40 % ca. 25.000 -
- NuBbach - Reipoltskirchen Eindllen — Wolfstein
2974 | Ruftaxi Wolfstein — Oberweiler — Tiefen- Wolfstein: RB 67 KL Taktverdopplung, Entfall Bedienung Mo.-S0. 20% ca. 28.000 -
bach - Hinzweiler — Oberweiler Hinzweiler — Nerzweiler. Sa. und So
im Tal inkl. Andienung Nerzweiler
2975 | Ruftaxi Wolfstein — Immetshausen — Ruts- | Wolfstein: RB 67 KL; Fortfiihrung und Anpassung auf das Mo.-5o0. 20% - -
weiler — Rothselberg — Jettenbach | Kreimbach-Kaulbach: RB erweiterte Angebot der Linie 275
- ERweiler — Kreimbach-Kaulbach | 67 KL
2978 | Ruftaxi Altenglan - Friedelhausen - Altenglan: RB 67 KL und Taktverdopplung Mo.-So0. 70% ca. 72.000 -
Bosenbach — Niederstaufenb. KUS
- Reichenbach - Oberstaufenb. —
Neunkirchen - Fockelberg
2979 | Ruftaxi Theisbergstegen — Rutsweiler am Altenglan: RB 67 KL und Taktverdopplung, Erweiterung Linien- Mo.-So0. 40% ca. 35.000 -
Glan - Miihlbach - Altenglan - KUS weg Horschbach - Hinzweiler
Bedesb. — Welchweiler — Elzweiler
- Horschbach
2981 | Ruftaxi Kusel — Schellweiler — Etschberg — | Kusel: RB 67 KL; Theis- Taktverdopplung (Kompensation Linie Mo.-So. 40 % ca. 37.000 Bedienung Abschnitt Kusel
Haschbach - Remigiusberg -] berg-stegen: RB 67 KL und | 297, Remigiusberg - Remigiusberg ggf. in der
Godelhausen — Theisbergstegen — KUS; Eisenbach-Matzen- morgendlichen Spitze und
Gimsbach — Matzenbach bach: KL, tlw. auch KUS in Abhdngigkeit der Weiter-
entwicklung der Linie 295
und 297
2982 Ruftaxi Glan-Miinchweiler = Quirnbach — Glan-M.: RB 67 KL, von/ Taktverdopplung Mo. -So. 40% ca. 56.000 =
Liebsthal — Wahnwegen — Hiiffler nach KUS mit Iangeren
- Langenbach — Herschweiler- Umstiegszeiten; Herschw.-
Pettersheim — Krottelbach P.: 280 HOM; Langenbach:
280 KUS (nicht nach KUS)
2983 | Ruftaxi Glan-Miinchweiler — Quirnbach — Glan-M.: RB 67 KL, von/ Taktverdopplung Mo.-So. 20% ca. 15.000 -
Sangerhof — Henschtal — Steinbach | nach KUS mit langeren
- Briicken Umstiegszeiten; Briicken:
280 KUS, HOM mit langeren
Umstiegszeiten
2985 Ruftaxi Glan-Miinchweiler - Nanz- Glan-M.: RB 67 KUS, von/ Aufnahme von Fahrten der Linie 285 Mo. -So. 20% ca. 10.000 =
dietschweiler — Borsborn — Gries nach KL mit langeren Um- | und Ergdnzung des Angebotes
- Sand - Schénenberg-Kiibelberg | stiegszeiten (nachmittags
— Borsborn - Gries — Sand - andersrum); Schénen-
Schénenberg-Kiibelberg berg: 280 HOM, von HOM
mit langeren Umstiegszei-
ten




Fahrplanseitige

Angenommener zukiinf-

kalkulierte

Linie Bedienungsform Linienverlauf Verkniipfung MaBnahme tiger Abrufungsgrad Lelstur:(gnisg?;gerung Anmerkungen
2992 | Ruftaxi Kusel — Ruthweiler — Thallichten- Kusel: RB 67 nach KL, 280 | Taktverdopplung, Kompensation Linie Mo.-So0. 20% ca. 21.000 -
berg — Pfeffelbach — Reichweiler nach HOM; Gegenrichtung | 297
nur tiw.
2993 Ruftaxi Kusel — Konken — Ehweiler — Al- Konken: 280 KUS, tlw. Mo. —Fr. + 8 Fahrten Odenbach — Mo.-S0. 20% ca. 18.000 =
bessen — Herchweiler — Selchen- auch HOM; Relsberg und + & Fahrten Relsberg
bach - Odenbach; heutiges Angebot am
Wochenende bleibt bestehen
2996 | Ruftaxi Kusel — Blaubach — Mayweilerhof Kusel: RB 67 KL, 270 Taktverdopplung, Erweiterung Linien- Mo. -So. 20% ca. 15.000 -
- Oberalben — Dennweiler-Frohn- | Lauterecken weg Kdrborn — Burg Lichtenberg -
bach - Kérborn — Kusel Kérborn
Summe ca. 639.000

Abgeschatzter Kostenkennwert ohne Beriicksichtigung von Fahrgeldeinnahmen:

Kosten fiir MaBnahmen gemdR Tabelle 2: 894.600 Euro

1,40 €/km




9.2 Haltestellenkataster und barrierefreier Ausbau

Die Anforderungen an einen barrierefreien OPNV betreffen
auch den barrierefreien Ausbau der Haltestellen. Bei der
Barrierefreiheit der Haltestellen miissen immer auch die
eingesetzten Fahrzeuge sowie das umgebende Wegenetz
beachtet werden. Im Landkreis Kusel werden kiinftig
verstarkt Kleinfahrzeuge wie barrierefreie Kleinbusse mit
Klapprampe und GroRraum-PKW zum Einsatz kommen. Fiir
mobilitatseingeschrankte Personen besteht erganzend ein
Haustiirbedienangebot. Die Biirgerbusse holen die Fahrgdste
ebenfalls an der Haustiir ab. Da ein barrierefreier Ausbau
insbesondere dann zielfiihrend ist, wenn auch das weiter-
flihrende Wegenetz barrierefrei gestaltet ist, wird ein
barrierefreier Ausbau der Haltestellen im Rahmen von Stra-
RenausbaumaBnahmen grundsatzlich gepriift und bei
Machbarkeit auch umgesetzt.

Eine Bestandsaufnahme aller Haltestellen im Landkreis Kusel
ist durch die Erstellung eines Haltestellenkatasters erfolgt
(siehe nachfolgende Tabellen). Nach einer verbundweiten
Systematik wurde hierbei eine Kategorisierung nach den
folgenden Bewertungskriterien vorgenommen. Die Katego-
risierung basiert auf den Bewertungskriterien: Fahrgastzah-
len, Lage im Ort, Umsteigemdglichkeiten sowie relevante
Einrichtungen in der Umgebung. Die Fahrgastzahlen (Summe
der Ein- und Aussteigenden an der Haltestelle) stellen das
wesentliche Kriterium zur Kategorisierung dar. Je hoher die
Fahrgastanzahl, desto hdoher ist im Regelfall die Bedeutung
der Haltestelle im OPNV-Netz.

Anhand der Bestimmung der Lage im Ort wird eine Ein-
schatzung zu den im Einzugsbereich einer Haltestelle
liegenden potenziellen OPNV-Nutzenden abgegeben. Bei
der Wertigkeit einer Haltestelle spielt die Verkniipfungsbe-
deutung eine wichtige Rolle. Verkniipft eine Haltestelle
straBengebundene OPNV-Linien mit Linien des Schienen-
personennah- oder Fernverkehrs, wird ihr eine hohere
Verkniipfungsbedeutung fiir das gesamte OPNV-System
beigemessen, als einer Haltestelle, die ausschlieBlich im
lokalen Umfeld Bus- und/oder bedarfsgesteuerte Verkehre
miteinander verkniipft. Relevante Einrichtungen werden in
einem Umkreis von ca. 200 m der Haltestelle betrachtet.
Hierbei handelt es sich in erster Linie um Krankenhduser,
Seniorenheime, Pflegeheime, Behinderteneinrichtungen,
Arztehduser, Verwaltungen, zentrenrelevanter Einzelhandel,
touristische Ziele, Friedhofe usw. Besucherstarke Einrich-
tungen im Umfeld einer Haltestelle erh6hen im Regelfall
die Nutzung und somit die Bedeutung einer Haltestelle.

Als Ergebnis der zuvor beschriebenen Bewertungen einer
Haltestelle wird diese in eine von vier Kategorien eingeord-
net. Bereits barrierefrei ausgebaute Haltestellen sind in der
Tabelle mit Z gekennzeichnet.

Das Haltestellenkataster mit den Anmerkungen der Kommu-
nen zum weiteren geplanten Ausbau ist angefiigt. Eine
Priorisierung beziiglich des erforderlichen Ausbaus kann
nach den vorliegenden Ausfiihrungen jeweils nur von den
Kommunen im Rahmen der diesen zur Verfligung stehen-
den Haushaltsmittel vorgenommen werden.

Bei einem barrierefreien Ausbau der Haltestellen ist kiinftig
insbesondere auch das neue Verkehrsangebot in den jewei-
ligen Orten des Landkreises zu beachten. So bendotigen
Kleinbusse eine geringere Bordh6he, damit die nach aullen
schwenkenden Tiiren liber das Busbord gefiihrt werden
konnen. Bei liberwiegender Bedienung der Haltestellen mit
Kleinbussen ist in der Regel ein verkiirzter Ausbau ausrei-
chend, da die Kleinbusse iiber nur eine Tiir zum gleichzei-
tigen Ein- und Ausstieg verfiigen. Bei Haltestellen, die
auBerhalb des Schulverkehrs nur noch im Ruftaxiverkehr
bedient werden, ist zu beachten, dass ein Hochbord an der
Haltestelle ein Ein- und Ausstieg behindern kann. Bei reinen
Ruftaxihaltestellen ist ein Ausbau daher noch nicht vorge-
sehen und sollte im Einzelfall mit den technischen Anfor-
derungen der eingesetzten Fahrzeuge abgestimmt werden.

Der barrierefreie Haltestellenausbau wurde im Landkreis
Kusel zundchst von Herrn Alfred Metzen als Seniorenbeauf-
tragten und spdter dann von der Behindertenbeauftragten,
Frau Elke Klink jahrelang fachkundig mitbegleitet.

Haltestellenkategorie ‘ Handlungsbedarf

Z bereits barrierefrei ausgebaut
A Ausbau zwingend erforderlich
B Ausbau notwendig

C Ausbau nachrangig

D Kein Ausbau

Tabelle 13: Klassifizierung des Handlungsbedarfs zum barrierefreien Ausbau einer

Haltestelle.



Tabelle 14: Haltestellenliste VG Kusel-Altenglan

Haltestelle

Albessen, Kirchweg

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Albessen, Ort

niveaugleicher Ausbau mit Wartehduschen

Altenglan, Bahnhof

Altenglan, Glanstrale

D

A

YA

VA
Altenglan, Kindergarten C ja
Altenglan, Kino B ja
Altenglan, Schwimmbad, Richtung Altenglan YA ja
Altenglan, Schwimmbad, Richtung Bosenbach VA ja
Altenglan, Siedlung YA nein
Bedesbach, Ort Z nein
Bedesbach, Rosengarten Reine Ruftaxi-Haltestelle, kein Ausbau D nein
Blaubach, Ackerchen kein Ausbau vorgesehen D nein
Blaubach, Ortsmitte Buswendeschleife barrierefrei geplant B nein
Bledesbach, Ortsanfang Antrag barrierefreier Ausbau 2021 gestellt VA nein
Bledesbach, Ortsmitte Antrag barrierefreier Ausbau 2021 gestellt YA nein
Bosenbach, Kindergarten reine Kita-Haltestelle, Bedienung mit Kleinbus, kiinftig freigestellter Kita-Verkehr D k. A.
Bosenbach, Oberdorf C nein
Bosenbach, Ortsmitte Z nein
Dennweiler-Frohnbach, Anfang Z nein
Dennweiler-Frohnbach, Kiga D nein
Dennweiler-Frohnbach, Mitte z nein
Diedelkopf, Abzweigung Blaubach D nein
Diedelkopf, Bad B ja
Diedelkopf, Bad West D ja
Diedelkopf, Blockweg Haltestelle fiir Grundschule und Kita, Mo. - Fr. ein Fahrtangebot D nein
Diedelkopf, Burgweg D nein
Diedelkopf, Sodpfad, Richtung Konken YA nein
Diedelkopf, Sodpfad, Richtung Kusel B nein
Ehweiler, Ort Bei StraRenausbau barrierefreier Haltestellenausbau vorgesehen A nein
Elzweiler, Brunnen JA nein
Erdesbach, Ort Z nein

B

Etschberg, Dorfgemeinschaftshaus




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Etschberg, Oberdorf Z nein
Etschberg, Ortsmitte B nein
Etschberg, Unterdorf C nein
Fockelberg, Abzweigung Turm B nein
Fockelberg, Wartehalle Z nein
Fockelberg, Wendeplatz Z nein
Fockelberg, Wildpark C ja

Friedelhausen, Ort B nein
Godelhausen, Ort A nein
Haschbach, Ort, Richtung Glan-M. A nein
Haschbach, Ort, Richtung Kusel Z nein
Haschbach, Remigiusberg VA ja

Herchweiler, Ortsanfang C nein
Herchweiler, Wendeplatz, Richtung Kusel Z nein
Herchweiler, Wendeplatz, Richtung Saarland Hochbord vorhanden A nein
Horschbach, Ort A nein
Konken, Daub Z nein
Konken, Grundschule Z ja

Konken, Kindergarten VA nein
Konken, Ortsmitte VA ja

Korborn, Burgstrae D nein
Korborn, Ortsmitte B nein
Korborn, RomerstraBe D nein
Kusel, Altenheim JA ja

Kusel, Altenheim Eingang C ja

Kusel, AOK B nein
Kusel, Bahnhof Z nein
Kusel, Berliner StralRe 36 C nein
Kusel, Berliner StraBe 8 D nein
Kusel, Brauerei Emrich B ja

Kusel, Christian-Bohmer-Weg D nein
Kusel, Dr.Kafka VA nein




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Kusel, Etschberger Weg D nein
Kusel, Fachmarktzentrum D nein
Kusel, Finanzamt B ja
Kusel, Flurweg D nein
Kusel, Friedhof Z ja
Kusel, GlanstralRe C nein
Kusel, Gymnasium YA ja
Kusel, HaischbachstraRBe D nein
Kusel, Hauswirtschaft Koch C ja
Kusel, Holler Kiga C Ja
Kusel, Hollerschule B ja
Kusel, Hollerspielplatz B nein
Kusel, HollerstralRe D nein
Kusel, Hypo-Bank B ja
Kusel, IndustriestraBe Mitte C ja
Kusel, IndustriestraBe Ost D ja
Kusel, IndustriestraRe West D ja
Kusel, Kaserne D nein
Kusel, Krankenhaus, Richtung Kusel JA ja
Kusel, Krankenhaus, Richtung Thallichtenberg D ja
Kusel, Krankenhaus Vorplatz A ja
Kusel, LehnstraBe C ja
Kusel, Luitpoldschule JA ja
Kusel, Matzenberg D nein
Kusel, Oberer Holler B nein
Kusel, Pavillion Fritz Z nein
Kusel, Rathaus Z ja
Kusel, RoRberg Schulzentrum VA ja
Kusel, Tdlchen D nein
Kusel, Tuchrahmstralle 62 C nein
Kusel, VdK-Heim D nein
Kusel, Vogelsang D nein




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Kusel, Weibergraben D nein
Kusel, Weiherplatz Antrag auf barrierefreien Ausbau 2022 gestellt B ja

Kusel, Winterhelle D nein
Kusel, Ziegelhiitte, Richtung Altenglan VA ja

Kusel, Ziegelhiitte, Richtung Bahnhof B ja

Kusel, Zum halben Mond C nein
Mayweilerhof, Ort z nein
Miihlbach, Abzweigung Fockelberg C ja

Miihlbach, Abzweigung Moorstralle C nein
Miihlbach, Bangart B nein
Miihlbach, HoffeldstraBe, Richtung Altenglan Z nein
Miihlbach, HoffeldstraBe, Richtung Glan-M. B nein
Miihlbach, Wartehalle B nein
Neunkirchen, Abzweigung Fockelberg D nein
Neunkirchen, Grundschule B ja

Neunkirchen, Ortsmitte B nein
Niederalben, Abzweigung, Richtung Altenglan C nein
Niederalben, Abzweigung, Richtung Lauterecken VA nein
Niederalben, Neuwirtshaus D neun
Niederalben, Wartehalle YA nein
Niederstaufenbach, Ort A nein
Oberalben, Ort A ja

Oberstaufenbach, TalstraRe C nein
Oberstaufenbach, Wartehalle A nein
Oberstaufenbach, Wendeplatz C ja

Patersbach, Miihlrech-Bachel Z nein
Patersbach, Ortsmitte VA nein
Pfeffelbach, Abzweigung Kiga B nein
Pfeffelbach, Grundschule A ja

Pfeffelbach, Wartehalle Z nein
Rammelsbach, Schule B nein
Rammelsbach, Ort, Richtung Altenglan VA ja




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Rammelsbach, Ort, Richtung Kusel A ja

Rammelsbach, Steinbruch VA nein
Rathsweiler, Ort A nein
Reichweiler, Abzweigung B nein
Reichweiler Wartehalle Antrag barrierefreier Ausbau als Buswendeschleife gestellt YA nein
Ruthweiler, Wartehalle A nein
Ruthweiler, Waschgrub C nein
Rutsweiler (Glan), Schofer D nein
Rutsweiler (Glan), Wartehalle A nein
Schellweiler, Abzweigung Etschberg VA nein
Schellweiler, Ortsmitte C nein
Selchenbach, Im Eck Z nein
Selchenbach, Kreisel Z ja

Thallichtenberg, Abzweigung Burg entfallt bei Ausbau Haltstelle Ortsmitte D nein
Thallichtenberg, Burg Lichtenberg YA ja

Thallichtenberg, Ortsmitte Antrag barrierefreier Ausbau gestellt, Wendeschleife VA nein
Thallichtenberg, Wartehalle B nein
Theisbergstegen, Bahnhof erhohter Busbord an Bushaltestelle vorhanden A nein
Theisbergstegen, Grundschule B nein
Ulmet, Drum JA nein
Ulmet, SchulstraBe Z ja

Ulmet, Wartehalle Z nein
Welchweiler, Abzweigung Elzweiler D nein
Welchweiler, Ort /A nein




Tabelle 15: Haltestellenliste VG Lauterecken-Wolfstein

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld

Haltestelle Bemerkung Kategorie | der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Adenbach, Bornweiderhof, Richtung Niederkirchen D nein
Adenbach, Bornweiderhof, Richtung 0denbach Z nein
Adenbach, Brucherhof D nein
Adenbach, Ort YA nein
Aschbach, Ort A ja
Berzweiler, Ort, Richtung Odenbach A nein
Berzweiler, Ort, Richtung Otterbach VA nein
Buborn, Wartehalle VA nein
Cronenberg, Ort, Wendeplatz YA nein
Deimberg, Ortsmitte, Richtung Glanbriicken Z nein
Deimberg, Ortsmitte, Richtung Kirrweiler/Homberg B nein
Eindllen, Abzweigung Hobstdtter Hof Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein
Eindllen, Ort 0G hat Interesse an barrierefreiem Ausbau bekundet B ja
Eschenau, Ort B nein
ERweiler, Oberdorf C nein
ERweiler, Ortsmitte A nein
Ginsweiler, Naumburger Hof Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein
Ginsweiler, Olmiihle D nein
Ginsweiler, Ort Z nein
Glanbriicken, Ort VA nein
Grumbach, B270/Abzweigung im Grund Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein
Grumbach, Grundschule C ja
Grumbach, Kindergarten D nein
Grumbach, Ortsmitte A ja
Grumbach, Schwimmbad Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau C ja
Hachenbach, Ort C nein
Hausweiler, Ort barrierefreier Ausbau im Rahmen des Ausbaus der 0D 2024/25 geplant D nein
Hefersweiler, Briicke C nein
Hefersweiler, Kiga ausschlieRlich Kita-Bedienung, kein Ausbau notwendig D nein
Hefersweiler, Ortsmitte VA nein
Heinzenhausen, Bahnhof Z nein
Herren-Sulzbach, Abzweigung Haltestelle weiterhin erforderlich? StraBenausbau steht an, dann Ausbau besprechen D nein




Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld

Haltestelle Bemerkung Kategorie | der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle
Herren-Sulzbach, Wartehalle Ausbau 0D steht an, dann barrierefreier Ausbau Haltestelle besprechen C
Hinzweiler, Abzweigung Oberweiler VA
Hinzweiler, Dorfplatz )4
Hinzweiler, Raiffeisen /A
Hohendllen, Ort B
Homberg, Wartehalle B
Hoppstddten, Ortsmitte /A
Hundheim, Ort B
Immetshausen, Ort A
Ingweilerhof, Ort B
Jettenbach, Abzweigung ERweiler D
Jettenbach, Grundschule C ja
Jettenbach, KollweilerstraBe Haltestelle weiterhin erforderlich? In Fahrplanen nicht enthalten D ja
Jettenbach, Oberdorf C nein
Jettenbach, Ortsmitte A ja
StraBenausbau 2024/25 geplant, barrierefreier Ausbau laut 0G hier problemlos .
Kappeln, Frohneberg D nein
machbar
Engpass vor Kurve erlaubt keinen barrierefreien Ausbau an dieser Stelle, eventuell .
Kappeln, Ort : A nein
bei StraRenausbau Verlegung besprechen
Kirrweiler, Abzweigung D nein
Kirrweiler, Lochgasse C nein
Kirrweiler, Wartehalle A nein
Kreimbach-Kaulbach, Biirgermeisteramt Bitte prijfgn, welche Haltestellen in Kreimbach-Kaulbach entfallen kénnen nach A nein
Neubau einer zentralen Haltestelle
Kreimbach-Kaulbach, Hesch Verlegung soll gepriift werden, da Lage unmittelbar an B 270 gefahrlich B nein
Kreimbach-Kaulbach, LauterstraBe C nein
Kreimbach-Kaulbach, Tankstelle D nein
Langweiler, Friedhof C ja
Langweiler, Tiefentalermiihle D nein
Langweiler, Wartehalle, Richtung Lauterecken YA nein
Langweiler, Wartehalle, Richtung Unterjeckenbach aus baulichen Griinden kein barrierefreier Ausbau an gleicher Stelle moglich A nein
Lauterecken, Abzweigung Rotz D nein




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Lauterecken, Abzweigung Schulzentrum A nein
Lauterecken, Bahnhof A nein
Lauterecken, Gewerbegebiet Nord D nein
Lauterecken, Grundschule A ja
Lauterecken, Saarbriicker StraBe B nein
Lauterecken, Schulzentrum A ja
Lauterecken, Stadthaus VA ja
Lauterecken, Tankstelle D nein
Lauterecken, Turnerheim D ja
Lohnweiler, Abzweigung Bahnhof YA nein
Lohnweiler, HauptstraRe A nein
Medard, Abzweigung Bahnhof A ja
Medard, Bahnhof Haltestelle weiterhin notwendig? D nein
Medard, Kaiserhof (Gemarkung Odenbach) D nein
Medard, Schweitzer YA nein
Merzweiler, Ort B nein
Nerzweiler, Ort Z nein
NuBbach, Abzweigung Haltestelle weiterhin notwendig? D nein
NuBbach, Grundschule A ja
NuBbach, Ort A ja
NuBbach, Wiesentalerhof D nein
Obereisenbach, Ort C nein
Oberweiler im Tal, Ort A nein
Oberweiler im Tal, Ortseingang C nein
Oberweiler, Abzweigung D nein
Oberweiler, TalstraRe A nein
Odenbach, Abzweigung Bahnhof, Richtung Lauter- .
acken A nein
Odenbach, Abzweigung Bahnhof, Richtung Meisen- .
- A nein
Odenbach, Grundschule Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D ja
0denbach, Wartehalle A ja




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Offenbach, Bahnhof A nein
Offenbach-Hundheim, Sissel, Richtung Kusel )4 ja
Offenbach-Hundheim, Sissel, Richtung Lauterecken A ja
Reckweilerhof, Bahnhof Stadt Wolfstein plant barrierefreien Ausbau, Begehung mit VG und LBM geplant A ja
Reipoltskirchen, Ausbacherhof Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein
Reipoltskirchen, HauptstraBe 59 D nein
Reipoltskirchen, Ortsende D nein
. . . barrierefreier Ausbau wird von 0G als sinnvoll erachtet. Kein StraRenausbau .
Reipoltskirchen, Ortsmitte A nein
geplant.
Reipoltskirchen, Wasserburg C nein
Relsberg, Ort A nein
RoBbach, Abzweigung Zweikirchen g\:;Tatgfll barrierefreier Ausbau durch Stadt Wolfstein, Begehung VGV und LBM C nein
RoBbach, Bahnhof Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein
RoRbach, Ort barrierefreier Ausbau durch Stadt Wolfstein geplant, Begehung VGV und LBM A nein
Rothselberg, Grundschule StraBenau'sbau ip Rothselberg ist geplant, in diesem Zug sollen alle Haltestellen B nein
auch barrierefrei ausgebaut werden
Rothselberg, Oberdorf StrarSenau.sbau ip Rothselberg ist geplant, in diesem Zug sollen alle Haltestellen A nein
auch barrierefrei ausgebaut werden
Rothselberg, Raiffeisen StraBenau'sbau ip Rothselberg ist geplant, in diesem Zug sollen alle Haltestellen B nein
auch barrierefrei ausgebaut werden
Rutsweiler (Lauter), Ortsmitte barrierefreier Ausbau bei Ausbau der 0D (KreisstraRe) ist geplant A nein
SchmeiRbacher Miihle, Ort D nein
Schneeweiderhof, Ort D nein
Schonbornerhof, Ort D nein
St. Julian, Abzweigung Gumbsweiler YA nein
St. Julian, GS + Kiga A ja
St. Julian, Julian, Briicke D nein
St. Julian, Julian, Ort A ja
Stahlhausen, Ort Z nein
Sulzhof, Ort D nein
Tiefenbach, KirchstraRe B nein




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Tiefenbach, Pfarrwiese B nein
Unterjeckenbach, Ort C nein
Wiesweiler, Bahnhof YA nein
Wiesweiler, Ortsmitte C nein
Windhof, Ort Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein
Wolfstein, Bahnhof, Fahrtrichtung Stadt Ausbau gestaltet sich aktuell wegen fehlender Grundstiicksflache schwierig A nein
Wolfstein, Bahnhof, Fahrtrichtung Immetshausen z nein
Wolfstein, Fabrik Braun B nein
Wolfstein, Hotel Ney B ja
Wolfstein, Kindergarten VA ja
Wolfstein, Schule barrierefreier Ausbau soll bei gemeinsamer Besprechung mit VGV und LBM bespro- A ja
chen werden
Wolfstein, Markt Z ja
Wolfstein, Pfingstweide Reine Ruftaxihaltestelle, kein Ausbau D nein




Tabelle 16: Haltestellenliste VG Oberes Glantal

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld

Haltestelle Bemerkung Kategorie | der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle
Altenkirchen, Grundschule Ausbau technisch schwierig B
Altenkirchen, Kindergarten C
Altenkirchen, Obsthalle Ausbau laut Ingenieurbiiro Decker, Tel. 09/2021, geplant C
Altenkirchen, Ortsmitte Z
Bambergerhof, Ort C
Bdrsborn, Abzweigung Briicken Haltestellensituation gefdhrlich, Demontieren oder Ausbau? D
Bdrsborn, Siedlung C
Borsborn, Wartehalle B
Breitenbach, Grube Labach Nur Ruftaxi-Haltestelle D
Breitenbach, Lautenbacher StralRe B
Breitenbach, Ortsmitte, Richtung Kusel A ja
Breitenbach, Ortsmitte, Richtung Lautenbach Ausbau technisch schwierig A ja
Breitenbach, Wendeplatz VA ja
Briicken, Bauer B nein
Briicken, Grundschule B ja
Briicken, Kiibelberger StralRe YA nein
Briicken, Ortsmitte VA ja
Dittweiler, Biirgerhaus reine Ruftaxihaltestelle C nein
Dittweiler, Ortseingang YA nein
Dittweiler, Ortsmitte, Richtung Altenkirchen kein Ausl?qL!_, da. Bucht von Bussen sehr gut.gn.fahr.bar und problemloser Ausstieg A nein
von mobilitatseingeschrankten Personen maoglich ist.
Dittweiler, Ortsmitte, Richtung Schbg.-Kbg. YA nein
Dunzweiler Miihle, Miihle VA nein
Dunzweiler, Ortseingang Ausbau technisch schwierig B nein
Dunzweiler, Ortsmitte, Richtung Breitenbach z nein
Dunzweiler, Ortsmitte, Richtung Schonenberg Haltestelle gefahrlich im Kurvenbereich B nein
Dunzweiler, Wartehalle B nein
Eisenbach-Matzenbach A nein
Frohnhofen, Ort A nein
Gimsbach, Kirche Haltestelle weiterhin notwendig? D nein
Gimsbach, Linde A nein
Glan-Miinchweiler, Bahnhof A ja




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Glan-Miinchweiler, Glantalschule B ja

Glan-Miinchweiler, Kindergarten YA ja

Glan-Miinchweiler, Kirche Ausbau im Rahmen des StraBenausbaus 2021 YA ja

Gries, Hauptein. Ohmbachsee D nein
Gries, Oberdorf Z nein
Gries, Siedlung, Richtung Glan-Miinchweiler C nein
Gries, Siedlung, Richtung Schbg. VA nein
Gries, Unterdorf YA ja

Henschtal, Ort Z ja

Henschtal, Zum Jettenbach JA nein
Herschweiler-P., Abzw. Kottelbach A ja

Herschweiler-P., Abzw. Wahnwegen z nein
Herschweiler-Pettersheim, Dorfplatz VA ja

Herschweiler-Pettersheim, Kindergarten Ausbau technisch schwierig C nein
Herschweiler-Pettersheim, Schule C nein
Hiiffler, Am Wiegehduschen z nein
Hiiffler, KirchenstraBe Z nein
Krottelbach, Ortsmitte Z nein
Kiibelberg, Abzweigung Schmittweiler YA nein
Kiibelberg, Dorfplatz A nein
Kiibelberg, Grundschule B ja

Kiibelberg, Oberdorf Ausbau geplant, Ausbau Richtung Waldmohr schwierig B nein
Langenbach, Abzweigung B nein
Langenbach, Brunnen B ja

Langenbach, Dorfgemeinschaftshaus 23Lrlge;f:;]ille(;GAL;}sr%e;fh;r;jglfiecrh(l)(r;istrr:tte erfolgt, wenn ein geeigneter Platz zur Verfii- A nein
Langenbach, Ortsanfang C nein
Liebsthal, Dorfplatz JA nein
Liebsthal, Ort Haltestelle weiterhin notwendig? B nein
Matzenbach, Dorfplatz Nur Ruftaxi-Haltestelle D nein
Matzenbach, Kindergarten C nein
Matzenbach, Wartehalle VA nein




Haltestelle

Bemerkung

Kategorie

Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld
der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Nanzdietschweiler, Bahnhofstr.,Richtung Schbg. Z nein
Nanzdietschweiler, Bahnhofstr. Richtung GI.-M. B nein
Nanzdietschweiler, Borsborner StralRe B nein
Nanzdietschweiler, Kiga Z nein
Nanzdietschweiler, Sonnenberg C nein
Nanzdietschweiler, Volksbank VA nein
Nanzdietschweiler, WiesenstralRe D nein
Ohmbach, Ortsausgang, Richtung Kusel VA nein
Ohmbach, Ortsausgang, Richtung Schbg. B nein
Ohmbach, Ortsmitte A nein
Paulengrund, Ort C nein
Quirnbach, Abzweigung, Richtung Glan-M. VA nein
Quirnbach, Abzweigung, Richtung Kusel B nein
Quirnbach, Abzweigung, Steinbach Z nein
Quirnbach, Abzweigung Rehweiler keine Aufstellflache vorhanden D nein
Quirnbach, Ortsmitte VA nein
Rehweiler, Alte Schule Ausbau schwierig C nein
Rehweiler, B423 Ausbau schwierig B nein
Rehweiler, Biirgerhaus B nein
Sand, Abzweigung Gries B nein
Sand, Dorfgemeinschaftshaus B ja

Sand, Grieser StraRe Ausbau schwierig, Richtung Glan-M. A nein
Sand, Oberdorf D nein
Sangerhof, Ort C nein
Schmittweiler, Mitte A nein
Schmittweiler, Ortsausgang B nein
Schonenberg, Abzw. Dittweiler, Richtung Dittweiler | Ausbau schwierig D nein
Schonenberg, Abzw. Dittweiler, Richtung Ortsmitte /A nein
Schonenberg, Becker Ausbau schwierig B nein
Schonenberg, Sander Stralle Ausbau geplant A ja

Schonenberg, Abzw. Gries B nein
Schonenberg, Grieser Str. C nein




Relevante Einrichtungen im direkten Umfeld

Haltestelle Bemerkung Kategorie | der Haltestellen mit besonderen Anspriichen
an die Barrierefreiheit der Haltestelle

Schonenberg, Schulzentrum A ja

Schonenberg, ZOB VA ja

Steinbach am Glan, Ortsmitte Ausbau schwierig A nein

Steinbach am Glan, Unterdorf C nein

Wahnwegen, Kiga C ja

Wahnwegen, Ortsausgang B nein

Wahnwegen, Ortsmitte A nein

Waldmobhr, Biirgerhaus A nein

Waldmobhr, Eichelscheiderhof Nur Ruftaxi-Haltestelle D nein

Waldmohr, Mitte Z ja

Waldmohr, Nord Z nein

Waldmohr, Rothenfeldschule Z ja

Waldmohr, Siid Z ja

Waldziegelhiitte, Ort Ausbau schwierig B nein




9.3 Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

Ziele

» Verbesserung der Kundenorientierung (Festlegung der Art
der Information und deren Platzierung auf dem Schild)

» Einheitliche Namenskonvention (Abkiirzungsverzeichnis,
Verwendung der Ortsnamen etc.)

Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes im rechten Winkel zur
Fahrtrichtung — Ausnahmen nur durch ortlich begriindbare
Zwange. Dadurch soll von beiden Seiten die Fahrgastinfor-
mation einsehbar sein. Jedes Schild ist an einem eigens
dafiir vorgesehenen Mast zu montieren. Eine Montage an
Verkehrsschildern und Hauswdnden ist nicht zuldssig. Die
Montage an Laternenmasten und an Fahrgastunterstainden
ist nur in Ausnahmefdllen zuldssig, die unbedingt mit dem
VRN abzustimmen sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und
bestimmte GroRenverhdltnisse sind verpflichtend einzuhal-
ten.

» Folienaufkleber des H-Zeichens (Verkehrszeichen 224
gem. § 41 StVO) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes

» Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16 Abs. 2 StVO
mittels eines orangenen Punktes 0.d. in der oberen
rechten Ecke des Haltestellenschildes (rechts oberhalb
des H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur an bestimmten
Haltestellen anzubringen, die den Unternehmen vom
VRN mitgeteilt werden.

> Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts unterhalb

des H-Zeichens

» Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens 35 mm,

in jedem Fall ungefdahr doppelt so grolR wie die Linien-
richtungsangaben. Schildhohe mindestens 120 mm.
Verkleinerung der Schriftart nur in Ausnahmefdllen und
nach Absprache mit dem VRN zuldssig. Das Feld des Halte-
stellennamens ist gem. des Corporate Design des VRN in
kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren, die Schrift wird invers
in verkehrsweiR (RAL 9006) dargestellt.

Fiir jede reguldr verkehrende Linie ist ein separates Wech-
selschild vorzusehen. Ausnahmen sind maglich (z.B. bei
Wegvarianten, die eine Linie abseits des iiblichen Weges
die Haltestelle nur einmal tdglich bedienen lassen, meh-
rere Linien iiber den identischen Linienweg Richtung
Innenstadt etc.), aber in jedem Einzelfall mit dem VRN
abzustimmen. Die Liniennummer ist in der gleichen
SchriftgroBe wie der Haltestellenname, die Linienrichtun-
gen in halftiger GroRe anzugeben. Das GroRenverhdltnis
schafft an dieser Stelle ein stimmiges dsthetisches Gesamt-
bild und ist deshalb zwingend einzuhalten. Das Wechsel-
schildelement fiir die Linienrichtungsangaben muss
mindestens 60 mm hoch sein.

Unterhalb der Auflistung der an der Haltestelle verkeh-
renden Linien ist immer ein freies Wechselschildelement
vorzusehen, um flexibel auf mogliche neue Linienver-
kehre reagieren zu konnen. Ausnahmen sind nur nach
Absprache mit dem VRN maoglich.

» Auf dem abschlieRenden unteren Einschubblech sind die

Verkehrsunternehmen mit ihren Logos darzustellen. Als
Nettoverbund halten wir es fiir wichtig, dass die Unter-
nehmen angemessen auch auf dem Haltestellenschild
erkennbar sind. Dieses soll genauso groR sein wie die
dariiber installierten Wechselschilder fiir die Linienver-
kehre.

Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustellen. Dazu soll links neben der Liniennummer
das im VRN iibliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhdrer-
symbol zusdtzlich aufgebracht werden. Die SchriftgroRe
der Liniennummer soll entsprechend verkleinert werden,
dass sie rechtsbiindig mit den Liniennummern der
Buslinien abschlieRt.

Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes, Befestigungsele-
mente zwischen Schild und Mast sowie der Mast selbst
sind in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

Fahrplankdsten sind generell im Format DIN A3 zu ver-
wenden. Auch diese sind in kobaltblau (RAL 5013) zu
lackieren.

Ein Kompaktschild gem. Vorlage 2.1 werden prinzipiell
nicht zugelassen. Es ist nur dann zuldssig, wenn nach
Riicksprache mit dem Aufgabentrager und dem VRN
dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine Linie an dieser
Haltestelle verkehren wird. Die oben formulierten
MindestgroRen sind einzuhalten.



Optionale Elemente

Dariiber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden Gestal-
tungselemente zu beriicksichtigen:

» Als Schriftart empfehlen wir Frutiger, in Vergabeverfahren
ist diese Schriftart vorgegeben.

» Sonstige Schriftarten, vor allem in Kommunen mit
eigenen Haltestellen, nach Absprache.

» Linienrichtungen kénnen mit einem ,,liber"-Hinweis oder
mit Verlaufsbindestrichen ausgefiihrt werden. Es soll
jedoch an jeder Haltestelle eine einheitliche Systematik
verwendet werden.

» Wabennummer/-nummern der Haltestelle kénnen in
Fahrtrichtung links unterhalb des H-Zeichens angebracht
werden.

WABE
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» Der VRN empfiehlt eine UV-Schutzlackierung, um das Ver-
blassen der Schilder durch Sonneneinstrahlung zu
verhindern.

> Die Aufdrucke kdnnen im Siebdruckverfahren erfolgen,
um eine langlebigere Beschriftung zu ermdglichen.

> Anstelle des bei Punkt 2 beschriebenen einfachen Wech-
selschildsystems kann auch ein héherwertigeres Wechsel-
schildsystem zum Einsatz kommen. Darunter versteht
der VRN ein System ohne Rahmen (dafiir mit seitlichen
Abschlussleisten), das doppelseitig ausgefiihrt ist und
dessen Module leicht konvex gewdlbt sind. Bei diesem
System sind die unter Punkt 2 genannten Gestaltungs-
richtlinien ebenfalls einzuhalten.

» Dariiber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen
und/oder stark frequentierten Haltestellen die Moglich-
keit gegeben, Haltestellenstelen zu installieren. Diese
Stelen sollen in der Konstruktionsweise den unter 3.4
genannten Schildern entsprechen. Hinzu kommt hier,
dass die Stelen eine bis zum Boden geschlossene
Verkleidung aufweisen und integrierte Fahrplankdsten
auf beiden Seiten haben. Der Mast soll nicht sichtbar
sein. Bei diesem System sind die unter Punkt 2 genann-
ten Gestaltungsrichtlinien ebenfalls einzuhalten.

Namenskonvention

Haltestellennamen miissen bestimmte Kriterien erfiillen.
Sie sollen vorzugsweise die Bezeichnung von StraRen,
Platzen oder offentlichen Institutionen annehmen, wich-
tige Ziele von OPNV-Nutzern beschreiben, der Charakteristika
der Bezeichnungen im Verkehrsverbund entsprechen und
keinen Widerspruch zu bestehenden Haltestellen-namen
bilden.

Im Idealfall sollten Haltestellen nach offentlichen Einrich-
tungen (z.B. Rathaus, Amtsgericht, Biirgerhaus) benannt
werden. Sind solche nicht gegeben, sollen die Haltestellen
nach den QuerstraBen oder Pldtzen, an denen sie liegen,
benannt werden. Existieren aufgrund besonderer Sied-
lungsstrukturen keine Querstrallen, z.B. bei StraRenddrfern,
so sollen keine Hausnummern, sondern Himmelsrichtungen
(Nord, Siid, West, Ost, Mitte) als Haltestellenbezeichnung
herangezogen werden. Dadurch wird dem Fahrgast deut-
licher, auf welcher Hohe des Ortes sich die Haltestelle
befindet. Eine weitere sinnvolle Alternative kdnnen Flur-
namen darstellen.

Mogliche Haltestellenbezeichnungen kdnnen auch beson-
dere natiirliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder tou-
ristische Attraktionen sein (z.B. Felsenmeer, Guldenklinger
Hohe).



Namen von privaten bzw. kommerziellen Institutionen und
Unternehmen sollen nicht verwendet werden, da sich diese
Bezeichnungen erfahrungsgemdR innerhalb weniger Jahre
mehrfach andern konnen und indirekte Werbung fiir Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll. Dies gilt
insbesondere fiir Gasthduser, Hotels, Banken, Geschdfte und
(ehemalige) Postamter. So sollen anstelle von den Eigen-
namen bestimmter groRfldchiger Einzelhandelsbetriebe Uber-
begriffe verwendet werden, wie beispielsweise ,,Einkaufs-
zentrum' oder ,,Fachmarktzentrum”. Im Ausnahmefall kon-
nen Firmenbezeichnungen verwendet werden, wenn auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten keine andere sinnvolle
und intuitive Bezeichnung vergeben werden kann und wenn
es sich um eine historisch bedeutsame Institution handelt.
Auch sollen neu einzurichtende Haltestellen nicht nach
Familiennamen benannt werden. Stattdessen ist der Name
des Gehofts eine Moglichkeit. Bei Bestandshaltestellen, bei
denen kein anderer sinnvoller Name maglich ist, sind
Familiennamen im Ausnahmefall zuldssig. In allen Fallen
muss eine vorherige Riicksprache mit dem VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf nicht mehr
existierende Einrichtungen hinweisen (z.B. Ehem. Schule,
Schmiede). Dies gilt insbesondere fiir Haltestellen mit dem
Namen , Bahnhof", wo es keinen Bahnhof mehr gibt:

Hierdurch kann der Eindruck erweckt werden, dass eine
Umsteigemoglichkeit zum SPNV oder zu anderen Buslinien
besteht. Auch wenn solche Namen historisch gewachsen

sind, sind sie v.a. fiir Ortsunkundige keine gute Orientierung.

Dariiber hinaus ist die Ldnge des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung moglichst ohne Abkiirzung in Fahrplan-
medien und Informationsmitteln (z. B. Haltestellenanzeige
im Fahrzeug) dargestellt werden kann. Doppelnamen fiir
eine Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Ldnge ver-
mieden werden.

In der Regel kann auf Ortszusdtze verzichtet werden. Ledig-
lich an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellen-
namen, die in zahlreichen Orten verwendet werden (z.B.
Mitte", ,,Markt"”, ,Rathaus" etc.) soll der Name des Ortes
auf dem Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbeeichnung in meh-
reren Orts-/Stadtteilen vor (z.B. Kirche, Marktplatz), so muss
der Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste erhdlt gangige Abkiirzungen, die
einheitlich Anwendung finden sollen:

vollstandige Bezeichnung ‘ Abkiirzung
StraRe, -stralRe Str., -str.
Platz PI.
Bahnhof Bf.
Hauptbahnhof Hbf.
Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ
Schule Sch.
Biirgermeister Bgm.

Tabelle 17: Abkiirzungen




Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

457

407

Winterkasten
Unterdorf

665 Lindenfels - Gadernheim -
Reichenbach - Bensheim

400

Lindenfels - Schlierbach -
\666 Fiirth

Betreiberlogo

@l

FARBANGABEN
Rahmenkonstruktion/Mast
RAL 5013 Kobaltblau | ]

Schildeinheiten
RAL 5013 Kobaltblau ||
RAL 9006 Verkehrsweit  [_|

H-Zeichen
Folienaufkleber refl. Typ RA1/C

Blinkaufforderung
Folienaufkleber refl.
Oralite 5600E-035 Orange

Schriftfarbe
RAL 9005 Tiefschwarz | ]

Logo VRN

RAL 5013 Kobaltblau [ ]
RAL 5012 Lichtblau | ]
SCHRIFTART

Frutiger 57 Condensed
Frutiger 67 Bold Condensed

BESCHRIFTUNG
Siebdruck

MASSSTAB
1:10 in DIN A4

Erlaubte Abklrzungen fir
Haltestellenbezeichungen:

Hauptbahnhof: Hbf
Bahnhof: Bf.

...... straRe: to 2 SIT:
...... -StraRe vee...=SHr

(weitere Abkulrzungen sind
mit dem Auftraggeber zu klédren)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(2-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =23 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

450

Gesamtschule

0

6 6 7 Gras-Ellenbach

684 Fahrenbach

. “6965 Wilmshausen

Schiitzenhaus

n

Betreiber  Betreiber  Betreiber




Kompaktschild (Ausnahme)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm
Linienrichrungen

VH =18 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

495

Winterkasten

Unterdorf

&666 Ilgiunrctiﬁnfels - Schlierbach -

Betreiberlogo

400

95

795

-~

Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberflache (hoherwertiges System)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)

VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =37 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

500 mm

400

Radlettplatz =

664 Bensheim 100

665 Bensheim 100
Lindenfels Poststr.

KGGG (—Ir\]lV;rleeH(Sas(t)ZnS—rNeunkirchen) fei

Betreiberlogo 100




Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberflache als Stele (hoherwertiges System)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

Wechselschildsystem
mit 3-13 LR Blechen
und 2-6 Fahrplankésten

Alle bedruckten Elemente
mit zuséatzlichem UV Schutzlaminat versehen

500 mm

Radlettplatz

664 Bensheim

6 6 5 Bensheim

‘.6966 Knoden - Schannenbach

Betreiberlogo

Fahrplanausschnitt
DINA3 Querformat

400

200

400



9.4 Synopse der Stellungnahmen im Rahmen des formalen Beteiligungsverfahrens ,,Fortschreibung des Nahverkehrsplans” — Landkreis Kusel

. Verkehrsunternehmen

. Nachbaraufgabentrager, Zweckverband und Verkehrsverbund

. Fahrgast-, Behinderten- und andere Interessenverbdande

. Land Rheinland-Pfalz und Landesbehorden

. sonstige Trager offentlicher Belange

. kreisangehdrige Stadte und Gemeinden

~N | ool uv | FWwW | NP

. Beirdte, Koordinierungsstellen u. &. des Landkreises

Die Stellungnahmen sind chronologisch nach Eingang geordnet.

Hinweise

1.Die in der Spalte ,Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP" erfolgten Anmerkungen dienen ausschlieBlich der Erlduterung/ Klarstellung.
2.Die in Fettdruck ausgewiesenen Formulierungsvorschldge stellen die vorgeschlagenen Veranderungen/ Anpassungen im NVP dar.

Das mit der Erstellung des Nahverkehrsplans beauftragte Planungsbiiro hat das Beteiligungsverfahren dokumentiert und bewertet. Die abschlieBende Beurteilung und Entscheidungsfindung
zur Beriicksichtigung der Stellungnahmen im NVP lag beim Landkreis Kusel.



Verkehrsunternehmen

Keine Riickmeldungen eingegangen

Nachbaraufgabentrager, Zweckverband und Verkehrsverbund

2.1 ‘ Zweckverband OPNV Rheinland-Pfalz Siid (10.05.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Auf Seite 30, Kapitel 6.1 ,,Schienenpersonennahverkehr SPNV" wird das Nachfolgekonzept des Rheinland-Pfalz-Takts
2015 genannt. Dieses Nachfolgekonzept wird als ,,Rheinland-Pfalz-Takt 2030+" bezeichnet.

Die Angabe wurde aktualisiert

Im gleichen Kapitel méchten wir zudem anmerken, dass seitens des ZOPNV RLP Siid geplant ist, auf den meisten nicht
elektrifizierten Strecken in der Westpfalz sowie auf allen Bahnstrecken in der Stidpfalz ohne Oberleitung ab Dezember
2026 neue Akku-Hybrid-Fahrzeuge (mit Energiespeicher) einzusetzen.

Die Angabe wurde aktualisiert

Auf Seite 31, Kapitel 6.2 , Kiinftiges Verkehrsangebot im OPNV" schlagen wir vor, das Biindel 53 auch mit seiner
Bezeichnung , Pfdlzer Bergland" zu benennen.

Die Angabe wurde ergdnzt

Fahrgast-, Behinderten- und andere Interessenverbande

3.1

Urweltmuseum GEOSKOP, Burg Lichtenberg (06.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Buslinie 297, aktuell noch ,,Burgenbus": Zukiinftig soll die Schleife iiber die Burglichtenberg in Thallichtenberg weg-
fallen. Als Kompensation steht die Linie 2992 in den Planen. Das ist aber doch ein reiner Ruftaxi-Verkehr? Die Burg
Lichtenberg ist gerade mit siebenstelligen Forderbetragen barrierefrei ausgebaut worden, inkl. einer barrierefreien
Haltestelle. Ist es so, dass die Burg kiinftig nicht mehr reguldr mit dem OPNV erreichbar sein wird?

Fiir die Buslinie 297 ist ein neuer Linienverlauf geplant, da die Schleife liber
Burg Lichtenberg einen sehr geringen Fahrgastbesatz aufweist.

Die Burg soll kiinftig iiber mehrere Ruftaxilinien (2992, 2996 und 290), die
im Stundentakt verkehren, angebunden werden. Beim Ruftaxiangebot werden
dann auch Fahrzeuge fiir nicht umsetzbare Rollstuhlfahrer buchbar sein,
sodass eine barrierefreie Anfahrt zur Burg auf jeden Fall moglich ist. Auch das
Ruftaxiangebot stellt ein reguldres OPNV-Angebot dar, mit einer Vorbuchfrist
von 60 Minuten.

Fiir groRere Reisegruppen, wie z.B. Schulklassen, soll bei entsprechender Vor-
anmeldung der Fahrt, auch weiterhin ein Standardbus zum Einsatz kommen.




3.2 | Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Rheinland-Pfalz e.V. und Landes-Aktions-Gemeinschaft Natur und Umwelt Rheinland-Pfalz e.V. (04.05.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

SDW und LAG haben keine Einwdnde oder Anregungen zur vorgelegten Planung

Kenntnisnahme

Land Rheinland-Pfalz und Landesbehdrden

4.1 | Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (11.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Kapitel 3, Seite 6: Linienbiindel 53 (Pfalzer Bergland): Linie 260 gehdrt nicht zum Linienbiindel Pfélzer Bergland,
sondern ist dem Linienbiindel Bad Kreuznach zugehdrig.

Die Angabe wurde Kkorrigiert

Kapitel 3, Seite 7: Linienbiindel 54 (KL-Nord): Linie 130 tangiert nicht den Landkreis Kusel, aber Linie 131

Die Ruftaxilinie 265 ist abgestimmt auf weiterfiihrendes Angebot der Linie 130,
daher wichtiges weiterfiihrendes Angebot, das bei FP-Gestaltung zu beachten
ist und deshalb hier genannt wurde.

Linie 131 tangiert mit drei Schulfahrten des LK KL den Landkreis Kusel.
Angabe wurde erganzt

Kapitel 3, Seite 7: Linienbiindel 55 (KL-West): neben den genannten Linien 142 und 153 tangieren noch die Linien
148, 149, 156 und 173 den Landkreis Kusel.

Die Linien 148, 149 und 173 tangieren ebenfalls nur mit einzelnen einbre-
chenden Schulfahrten des LK KL den LK Kusel, kein durchgdngiges FP-Angebot.
Angaben wurde ergdnzt

Die Rufbuslinie 156 soll kiinftig mangels Nachfrage entfallen.

Sofern im NVP alle Linienbiindel aufgefiihrt werden sollen, die den Landkreis Kusel tangieren, so miisste auch das
Linienbiindel DOK, da Linie 912 auch Orte der VG Lauterecken-Wolfstein bedient, aufgefiihrt werden.

Linie 912 tangiert mit einzelnen Schulfahrten des Donnersbergkreises den
Landkreis Kusel
Angabe wurde erganzt

Sofern im NVP alle Linienbiindel aufgefiihrt werden sollen, die den Landkreis Kusel tangieren, so miisste auch Linien-
biindel St.Wendel Il mit der Linie 644, die von St. Wendel nach Kusel fahrt, aufgefiihrt werden.

Linie 644 wird bei Fahrplanangebot beriicksichtigt
Angabe wurde erganzt




Breitenbach wird mit den Linien 304, 704 und 759 (Linienbiindel Neunkirchen) und Waldmohr wird noch auf Linie
505 (LB Saar-Pfalz-Kreis — Nord) angefahren

Linie 304 wird beachtet, da Breitenbach als Verkniipfungspunkt dient
Neue Rundlinie 2987, 2988 bedient Umstiegspunkt
Angaben wurden erganzt

Linie 505 tangiert mit nur einer Schulfahrt den LK Kusel

Kapitel 5.3, Absatz 6, Seite 24 Mindestanforderung fiir jede Bushaltestelle + Kapitel 8.3, Seite 62 Standard fiir Halte-
stellenschilder:

Aus personenbefdrderungsrechtlicher Sicht sind lediglich die Anforderungen der §§ 40 Absatz & Satz 3 PBefG und 32
Absatz 2 BOKraft zu beachten. Weitergehende Forderungen kdnnen nur auf vertraglicher Basis durchgesetzt werden.

Die Standards fiir Haltestellenschilder im VRN haben sich an den Regularien des § 32 BOKraft in Verbindung mit
§ 45 Abs. 3 StVO zu orientieren. Dariiberhinausgehende Forderungen kénnen lediglich im Rahmen eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages vereinbart werden und nicht generell vorgegeben werden.

Ist zu Priifen und ggfls. mit dem VRN abzustimmen.

Die dargestellten Hinweise werden einheitlich in den NVP im VRN so darge-
stellt.

Kapitel 5.4, Seite 24 Fahrzeugstandards — Ponalekatalog/ Qualitatsstandards: Ein Ponalekatalog gehdrt nicht als
Bestandteil in einen NVP / GNVP. Vielmehr ist er ausschlieBlich im Rahmen eines Vergabeverfahrens anzusiedeln.
Es existiert keine Rechtsgrundlage, von einem kommerziellen Betreiber PGnalen zu verlangen.

Ist zu Priifen und ggfls. mit dem VRN abzustimmen. Auf die Moglichkeiten des
Ponalekatalogs wird hier nur hingewiesen und nicht iiber den NVP definiert.

Kapitel 5.4, Seite 24 Fahrzeugstandards — Ponalekatalog/ Qualitdatsstandards: Hinsichtlich den Qualitatsstandards
wird auf die ausfiihrliche Darstellung im GNVP verwiesen. Ein NVP soll den ,Rahmen"” fiir die Entwicklung des GPNV
festlegen. Die niedergelegten Anforderungen in GNVP gehen zum Teil in ihrem Detaillierungsgrad iiber Rahmenvorga-
ben hinaus; insoweit wird auf die ausfiihrliche Stellungnahme zur Aktualisierung des GNVP (E-Mail vom 08.06.2022)
verwiesen.

Ist zu Priifen und ggfls. mit dem VRN abzustimmen.




Sonstige Trager offentlicher Belange

5.1 ‘ Planungsgemeinschaft Westpfalz (04.05.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Gem&R § 1 (7) NVG sind die Erfordernisse der Raumordnung und die Ziele der Landesplanung im Anwendungsbereich
dieses Gesetzes zu beachten

Der Regionalplan IV Westpfalz (ROP) sieht als Voraussetzung fiir die Schaffung gleichwertiger und nachhaltiger Lebens-
bedingungen neben der Sicherung der Funktionsfahigkeit des Systems zentraler Orte die Verbesserung der Erreichbar-
keit, insbesondere ohne den motorisierten Individualverkehr vor (siehe Kapitel 11.3 ROP). Entsprechend sind geméaR
7 41 zur Gewahrleistung bzw. Verbesserung der Erreichbarkeit der Zentralen Orte die funktionalen Netze zu sichern
und ggf. zu entwickeln.

Im Landesentwicklungsprogramm IV Rheinland-Pfalz (LEP) sind hinsichtlich des funktionalen Schienennetzes die
groBrdumigen und liberregionalen Verbindungen festgelegt.

Der ROP weist regionale Verbindungen und wichtige ortliche Netzzugdange aus. Der Begriindungs-/Erlduterungsteil zu
Z 41 ROP fiihrt zudem aus, dass der sich aus den verdnderten Rahmenbedingungen (z. B. demografischer Wandel,
wirtschaftliche Entwicklung) ergebende Handlungsbedarf neben der Sicherung des bestehenden funktionsgerechten
Netzes von Verkehrsverbindungen auch die Anpassung an sich andernde Mobilitatsbediirfnisse beinhalte.

Kenntnisnahme

Im Kapitel 11.3.1.2.1 zum funktionalen Netz des 6ffentlichen Verkehrs (Verkehrsangebot) des ROP ist weiterhin
aufgefiihrt, dass bei der Gestaltung von Verkehrsangeboten generell auf eine Vernetzung von Verkehrstragern hin-
zuwirken ist. Es ist eine verkehrstrageriibergreifende Verbindung verschiedener Verkehrsmittel und Transportsysteme
anzustreben, um auf diese Weise sowohl die Vorteile der einzelnen Systemelemente als auch die aus ihrer Verbindung
erwachsenden Synergien nutzen zu kdnnen. In diesem Kontext ist Z 46 herauszustellen, welches auf die Sicherung
und Verbesserung der GPNV-Bedienung sowohl fiir Schienen- als auch fiir RegioBus-Linien abzielt. Umsteigeverbin-
dungen sind zu optimieren und auch in diinn besiedelten landlichen Raumen ist eine Mindestbedienung, ggf. durch
alternative Bedienungsangebote, sicherzustellen.

Kenntnisnahme - siehe hierzu insbesondere Kapitel 5.2 und 5.7

Die Fortschreibung des NVP wird begriiRt.

Der vorliegende Entwurf beinhaltet keine Ausfiihrungen zu regionalplanerischen Zielsetzungen. Um eine Ausein-
andersetzung mit den Zielen der Raumordnung und eine erganzende textliche Erlauterung in den konzeptionellen
Ausfiihrungen des NVP wird gebeten.

Aus regionalplanerischer Sicht kann hier die Aufnahme oder zumindest der Verweis auf die Karten 7 (funktionales
Schienennetz) und 8 (funktionales Netz des 6ffentlichen Verkehrs) des ROP i. d. F. der 2. Teilfortschreibung zweck-
dienlich sein.

Im Kapitel 1.1 wurde erganzt: Ebenfalls werden die Aussagen des Regional-
plans IV Westpfalz (ROP) und des Landesentwicklungsprogramm IV Rhein-
landpfalz (LEP), insbesondere zu den Aspekten Verbesserung der Erreichbar-
keit der Zentralen Orte und zur Vernetzung der Verkehrstrager, aufgegriffen
und iiber die hier getroffenen Aussagen konkretisiert. Die im Regionaler
Raumordnungsplan (ROP) IV Westpfalz dargestellten Karten 7 (funktionales
Schienennetz) und 8 (funktionales Netz des 6ffentlichen Verkehrs) stellen fiir
den NVP des Landkreis Kusel eine zentrale Grundlage dar, auf welcher die
weitergehenden planerischen Aussagen aufbauend getroffen werden.




Mit Blick auf kartografische Darstellungen der zentralSrtlichen Gliederung im Nahverkehrsplan (bspw. Abbildung 7
Entwurfsfassung) wird gebeten, die Zentralen Orte entsprechend den Piktogrammen des Regionalen Raumordnungs-
plans darzustellen.

Kenntnisnahme

In Kapitel 4.5 Demografischer Wandel wird dargelegt, dass die Betrachtung der Bevdlkerungsverteilung und -entwick-
lung eine wesentliche Grundlage fiir die Erarbeitung eines zukunftsfihigen OPNV im Landkreis Kusel bilde. Entspre-
chend sind die aktuell verfiigbaren Daten zur Bevdlkerungsverteilung nach Altersgruppen sowie die prozentuale
Bevdlkerungsentwicklung in einem Zeitraum von 10 Jahren dargelegt. Aus Sicht der Regionalplanung wird empfohlen,
das Kapitel, um Angaben zur sechsten kleinrdumigen Bevdlkerungsvorausberechnung des Statistischen Landesamtes
Rheinland-Pfalz zu erganzen.

Kenntnisnahme — Der Sachstand zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses wird
beibehalten.

In Kapitel 1.1 Aufgaben, Inhalt und Wirkung des Nahverkehrsplans wird auf den derzeit in Aufstellung befindlichen
ersten landesweiten Rheinland-Pfdlzischen Landesnahverkehrsplan hingewiesen. Im Kontext des derzeit laufenden
Aufstellungs- und Beteiligungsprozesses des landesweiten Nahverkehrsplans wurden in einzelnen Gremiensitzungen
der Planungsgemeinschaft Westpfalz bereits mogliche Anforderungen an einen zukunftsfahigen offentlichen Perso-
nennahverkehr in der Region Westpfalz erdrtert. Mit Blick auf das o. g. Verfahren werden die wesentlich er6rterten
Aspekte dargelegt: So solle generell ein ganzheitliches Mobilitatsangebot fiir den ldndlichen Raum entwickelt werden,
indem u. a. On-Demand-Verkehre stdrker zu beriicksichtigen seien und auch eine starkere Forderung des Landes
erfolge. Weiterhin sei der Aspekt der weiterfiihrenden Anschliisse und deren sinnvolle Vertaktung liber administrative
Grenzen hinweg (insbesondere zu Nachbarlandkreisen) sowie die Anbindung an Mittel- und Oberzentren verstarkt

zu betrachten. Und nicht zuletzt stelle die Trassensicherung und Reaktivierung von Schienenstrecken ebenfalls einen
wichtigen Aspekt dar, in dessen Kontext auch der Giiterverkehr nicht aus dem Blick gelassen werden diirfe.

Kenntnisnahme — Die Diskussion und die benannten Aspekte wurden bei der
Erstellung des NVP aufgegriffen, diskutiert und planerisch abgewogen.

Gem&R § 12 (1) NVG sind die Ziele und Rahmenvorgaben aus dem Landesnahverkehrsplan in den jeweiligen lokalen
Nahverkehrspldanen zu konkretisieren. In der vorgelegten Entwurfsfassung des Nahverkehrsplan Landkreis Kusel ist
nicht dargelegt, wie mit den MalRgaben aus dem Landesnahverkehrsplan umgegangen werden soll, sobald dieser
seine Rechtskraft entfaltet.

Kenntnisnahme — Der Sachverhalt ist bekannt und wurde bei der Erstellung
des NVP beachtet. Der Landkreis Kusel befindet sich im kontinuierlichen Aus-
tausch mit dem Ministerium. Es wurde darauf geachtet, dass die erwartbaren
Aussagen des Landesnahverkehrsplans bestmdglich liber den lokalen NVP
erfiillt werden. Ggf. ist zu einem spdteren Zeitpunkt eine Teilfortschreibung
einzelner Passagen des NVP vorzunehmen.

In Kapitel 4.3 Raumstruktur wird ausgefiihrt, dass fiir die Zukunft geplante, groBere Entwicklungen im Siedlungs- und
Gewerbebereich im Nahverkehrsplan bereits Beriicksichtigung finden sollen. Dies wird aus Sicht der Regionalplanung
als sinnvoll erachtet. In diesem Kontext wird das Gewerbegebiet Schellweiler explizit aufgelistet. Hierzu wird vorsorg-
lich darauf hingewiesen, dass es sich beim Gewerbegebiet ,Schellweiler/Ehweiler" in der Tat um eine gemeindliche
Planungsabsicht bzw. wie ausgefiihrt um ein geplantes Entwicklungsgebiet handelt. Die entsprechenden Bauleitpldane
befinden sich derzeit im Aufstellungsverfahren (die friihzeitigen Beteiligungen u. a. gern. § 4 Abs. 1 BauGB haben
stattgefunden).

Kenntnisnahme




Kreisangehorige Stdadte und Gemeinden

6.1 ‘ Kusel-Altenglan (06.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Die Darstellung der Biirgerbusse auf Seite 9 ist nicht stringent. Lediglich die Ziele des Biirgerbus Kusel-Altenglan sind
grafisch dargestellt. Es wird angeregt, alle Biirgerbusziele grafisch darzustellen oder keine. Die grafische Darstellung
sollte dann auch im Text unter dem entsprechenden Gliederungspunkt zu finden sein.

Die Darstellungen wurden vereinheitlicht

Seite 44: Die Angaben zum Kuseler Stadtbus — Buslinie 295 - sollten prazisiert werden. Es wurde darum gebeten mit
der Stadt Kusel hieriiber Gesprdche zu fiihren.

Folgende Konkretisierung wurde im NVP vorgenommen: Grundsatzlich findet
eine FeinerschlieBung (z. B. Stadtbusangebot) iiber das regulire Linien-
angebot des Kreises hinaus nur statt, wenn das Angebot von der Stadt/
Gemeinde selbst finanziert wird. Vor Ausschreibung eines entsprechenden
Angebotes ist eine Finanzierungszusage durch die Kommune, die das Ange-
bot wiinscht, gegeniiber dem Landkreis zu erteilen.

6.2 ‘ Kappeln (17.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Kapitel 1 Einleitung: Zusammengefasste Themenbereiche, auch vor allem bezogen auf die zukiinftige Verkehrsent-
wicklung wird begriiRt. Allerdings wird angemerkt, dass diese Punkte in Bezug auf die Region ,,Nordkreis" nicht
beriicksichtigt/ umgesetzt wird.

Kenntnisnahme

Anhang 8.1 Linienliste: Kappeln wird nur einmal genannt und das im Zusammenhang mit dem Ruftaxi. Die Anbin-
dung nach Sien (Schreibfehler ,,Sein") soll laut NVP entfallen, obwohl das die praktischste Anbindung ist, um Richtung
I1-0 oder Kirn zu kommen.

Aktuell keine attraktiven Ubergangszeiten darstellbar (Wartezeit von 40 Minu-
ten in Sien). Die Nichtandienung von Sien wird jedoch zuriickgenommen. Es
wurde ergdnzt:: Im Rahmen der Ausschreibung der Linien 2966 und 2967
wird eine mogliche verbesserte Andienung von Sien, mit attraktiveren Uiber-
gangszeiten zu den Linien 286 und 870, gepriift.

Eine Anbindung in Richtung KH --> Léllbach --> Meisenheim, oder Bad Sobernheim — und zur Nahe-Bahn wird fiir
den Nordkreis wohl gar nicht in Betracht gezogen.

Eine Anbindung in Richtung Bad-Kreuznach besteht iiber die Ruftaxilinie 2967
und die Linie 260 mit Anschluss an die Schiene in Staudernheim.

Bei der Buslinie Schulverkehr wird Kappeln in der Linien-Nr. 267 vermutet, aber ersichtlich ist es nicht.

Linie 267 ist korrekt

Der Rufbus 360 von Lauterecken nach Fischbach soll auch entfallen, so dass gar keine Anbindung mehr nach BIR
besteht.

Der Rufbus 360 wird mangels Nachfrage nicht weitergefiihrt.




Ruftaxi 2960 von Lauterecken nach Meisenheim soll auch entfallen, eine Anbindung nach Meisenheim und KH und
KIBO wird scheinbar nicht gebraucht.

Die Ruftaxilinie 2960 hatte bislang Randzeiten (friihe und spé&te Fahrten)
abgedeckt, die die Regiolinie 260 nicht bedient hat. Die Ruftaxilinie 2960
konnte entfallen, nachdem die Regiolinie 260 die Bedienzeiten entsprechend
ausgeweitet hat. Hier ist kein Angebot entfallen, es wurden Ruftaxileistungen
auf Busleistungen umgestellt.

Insgesamt wird eine Verschlechterung fiir Kappeln gesehen.

Kiinftig besteht fiir den Ort Kappeln im Stundentakt eine Anbin-dung nach
Lauterecken mit Umstiegsmoglichkeiten auf die Regio-nalbahn R 66 nach
Kaiserslautern, die Regiolinie 260 nach Meisenheim und die Regiolinie 270
nach Kusel.

Der Ort Sien mit weiterfiihrenden Verbindungen wird aufgrund der Einwdn-
de im Beteiligungsverfahren weiterhin bedient.

6.3 ‘ Jettenbach (17.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Wadre es evtl. die Moglichkeit die Busanbindung des Gymnasiums in Lauterecken zu verbessern? Aktuell ist es bei-
spielsweise bei den Jettenbacher Kindern so, dass diese bereits um 6.30 das Haus verlassen miissen und im Endeffekt
bereits fast 30 Minuten vor Unterrichtsbeginn in der Schule sind, meist sogar noch vor verschlossenen Klassensdlen.

Eine friihe Ankunft in Lauterecken ist bedingt durch die beiden Schulstandorte
der Realschule plus Lauterecken-Wolfstein. Nur so erreichen auch die Schiiler
am Standort Wolfstein piinktlich die Schule. Ein Umstieg erfolgt gesammelt am
Schulzentrum Lauter-ecken. Da am Standort Wolfstein nur zwei Jahrgange un-
tergebracht sind, kann aus wirtschaftlichen Griinden keine Doppelbedienung
aus unterschiedlichen Richtungen erfolgen.

6.4 ‘ Herschweiler-Pettersheim (25.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Wichtige Schwerpunkte/ Eckpunkte der Mobilitdt in der Idndlichen Region:

- Verdichtung des Fahrtenangebot auf ein stiindliches Bedienangebot fiir alle Orte an allen Tagen, getaktet auf wei-
terfiihrende Anschliisse

- Das Schulverkehrsangebot orientiert sich weiterhin an den Schulzeiten und soll im nachmittaglichen Bereich, am
Bedarf ausgerichtet, weiter ausgebaut werden.

- Zu Schwachlastzeiten aulRerhalb des Schiilerverkehrs werden am Bedarf angepasst, verstarkt kleinere Fahrzeuge zum
Einsatz kommen.

- Die Kita-Beforderung erfolgt kiinftig im freigestellten Verkehr in Kleinbussen, die mit altersgerechten Riickhalte-
systemen ausgestattet sind

Kenntnisnahme




Verbindung ,,zwischen den Tédlern" (Ohmbachtal, Kohlbachtal, Glantal) und zu den Verwaltungsstandorten mit weite-
ren Verkehrsanbindungen (VG und Landkreis, Bahnhfe) ist ein wichtiger Aspekt.

Kenntnisnahme

Es wird ausdriicklich begriiRt, dass die Kita-Befdrderung wieder durch Kleinbusse gewdhrleistet werden soll.
Der Umstieg auf die Schulbusse, wurde seitens des Gemeinderates haufiger sehr kritisch diskutiert.

Kenntnisnahme

Der Ausbau des Schiilerverkehrs, orientiert am Bedarf — auch im Nachmittagsbereich, wird begriit.

Kenntnisnahme

Es wird angemerkt, dass der wichtigste Aspekt in der KEA-Sitzung, die zukiinftige Flexibilitat und die Orientierung
am Bedarf, auch nach Veranderungen bei den Bedarfen, war. Daran wird sich die Qualitat und Akzeptanz ,unserer
Mobilitat" messen lassen miissen.

Kenntnisnahme

Es wird davon ausgegangen, dass sich zu Konzept-Vorstellung im Ausschuss keine Anderungen im Konzept ergeben
haben, ansonsten wird um eine kurze Kennzeichnung oder konkrete Mitteilung gebeten.

Anpassungen, die nach Priifung der Riickmeldungen vorgenommen worden
sind, sind im vorliegenden Entwurf eingearbeitet.

Was ist mit dem Stadtbus? Ausstehende Gesprdache wurden angekiindigt. Ein noch bestehender Bedarf wurde seitens
der Verwaltung nicht klar definiert. Wie ist der Sachstand zum Stadtbus (Fahrplan und Finanzierung)?

Folgende Konkretisierung wurde im NVP vorgenommen: Grundsatzlich findet
eine FeinerschlieBung (z. B. Stadtbusangebot) iiber das regulire Linien-
angebot des Kreises hinaus nur statt, wenn das Angebot von der Stadt/
Gemeinde selbst finanziert wird. Vor Ausschreibung eines entsprechenden
Angebotes ist eine Finanzierungszusage durch die Kommune, die das Ange-
bot wiinscht, gegeniiber dem Landkreis zu erteilen.

6.5 ‘ Hiiffler (27.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Die Neukonzeption des NVP beinhaltet a.h.S. keine grundlegenden Anderungen des bisherigen GPNV in der Region.

Kenntnisnahme

Der Rufbus/AST-Verkehr sollte ausgebaut werden und die Fahrzeuge perspektivisch mit alternativen Antrieben ausge-
stattet sein. Zu beachten ist, dass dies auch mit weitaus hoheren Kosten verbunden ist (auch fiir die Infrastruktur).

Auch die Uberleitung in diese alternativen, Bedarfsverkehre ist kein Allheilmittel. Die Problematik der Ressourcenver-
fligbarkeit — bei Fahrzeugen — und insbesondere im Personalsektor — sind bedenklich. Planungen mit vermehrtem
Personalbedarf sind deshalb sehr kritisch.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme

Die bisher eher schlechte Anbindung im Bedarfsverkehr, soll durch die Neukonzeptionierung des Burgenbusses kom-
pensiert werden. Hiiffler wiirde hierdurch eine erhebliche Verbesserung des OPNV-Angebotes erfahren.

Kenntnisnahme




6.6

Haschbach am Remigiusberg (28.04.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Die Anbindung zum Schienenverkehr nach Theisbergstegen wiirde begriiRt werden.

Priifung, ob eine Anbindung madglich ist, erfolgt im Rahmen der Ausschrei-
bungsplanung

Ein kleinerer und wendiger Bus auf der Linie 297 wird gewiinscht.

Einsatz eines Kleinbusses ist vorgesehen

Es wird auf ein Weiterleben der Linie 297 (Burgenbus) gehofft, vor allem fiir Gaste am
Remigiusberg.

Eine Anbindung des Remigiusberg ist am Wochenende iiber ein Ruftaxiangebot
vorgesehen

6.7 ‘ VG Oberes Glantal (03.05.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Die Verbandsgemeinde Oberes Glantal als Schultrager mochte darauf aufmerksam machen, dass die Schulbezirke
der Grundschulen Briicken (Pfalz) und Schénenberg-Kiibelberg zum Schuljahresbeginn 2024/ 2025 voraussichtlich
gedndert werden.

Derzeit 1auft ein Anhérungsverfahren der zu beteiligenden Stellen. Nach Beendigung des Verfahrens erfolgt erst die
Organisationsverfugung durch die Aufsichts- und Dienstleistungsdirektion Trier. Die Schiilerinnen und Schiiler mit
Wohnsitz in der Ortsgemeinde Gries gehdren danach dem Grundschulbezirk Briicken (Pfalz) an (vorher Grundschule
Schdnenberg-Kiibelberg).

Die Anderung des Schulbezirkes ist bekannt und wird bei der Fahrplangestal-
tung entsprechend beriicksichtigt.

Da die Ortsgemeinde Breitenbach wochentags nach 19:00 Uhr, samstags nach 14:00 Uhr und sonntags nicht mehr
angefahren wird, ware es wiinschenswert, hier eine Verbesserung herbeizufuhren.

Siehe MalRnahme zur Kleinbuslinie 2987 / 2988 mit deutlich verbessertem
Angebot auch zu Tagesrandzeiten und am Wochenende.

Uber das Ruftaxiangebot, Linie 2987, besteht aktuell bereits ein Bedienange-
bot an allen Tagen bis 20 Uhr im Zweistundentakt.

Die Ortsgemeinde Henschtal betrachtet den Nahverkehrsplan kritisch, da sich die Verbindungen fiir die Schulkinder
der I1GS Schonenberg-Kiibelberg und Waldmohr nicht wesentlich verbessern werden.

Teilweise miissen hier Schulwege bzw. Fahrtzeiten von mindestens 1,5 Stunden in Kauf ggnommen, Anschlussverbin-
dungen kdnnen nicht wahrgenommen werden. Fiir die Ortsgemeinde Henschtal ist dieser Zustand inakzeptabel.

Wird im Hinblick auf die Anschlussverbindungen als auch auf die Fahrzeit
liberpriift.

Der Schulverkehr wird regelmaRig an den tatsdachlichen Bedarf unter Beachtung
der gesetzlichen Vorgaben angepasst. Sollte eine Nachsteuerung notwendig
sein wird dies zeitnah umgesetzt.

Die Stellungnahme der Ortsgemeinde Herschweiler-Pettersheim wurde lThnen am 25.04.2023 von der Ortsbiirger-
meisterin, die Stellungnahme der Ortsgemeinde Hiiffler vom Ortsbiirgermeister am 27.04.2023 zugesandt.

siehe oben




AbschlieRend mochte ich anmerken, dass der Nahverkehrsplan des Landkreises Kusel eine deutliche Verbesserung
hinsichtlich der Aufstockung der Verkehrsanbindungen im Stundentakt ausgewiesen hat, des Weiteren ist auf Seite 45
eine Erhdhung der Frequentierung im Bereich Frohnhofen, Altenkirchen und Dittweiler (und dariiber hinaus) sowie
eine wechselseitige Fahrverbindung vorgesehen, was sehr zu begriiRen ist.

Die Umstellung auf Kleinbusse wird sicherlich ebenfalls zu einer Steigerung in der Mobilitdt fiihren.

Kenntnisnahme

6.8 ‘ Gemeinde Langweiler (04.05.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Da in den Nachbarkreisen KH und BIR bereits ein Stundentakt eingefiihrt wurde wadre es gut, wenn die Anbindung
Lauterecken - Sien bestehen bleiben wiirde.

Damit hatten die Biirger im Nordkreis eine durchgdangige Verbindung nach Kirn bzw. Idar-Oberstein.

Es wurde ergdnzt: Im Rahmen der Ausschreibung der Linien 2966 und 2967
wird eine mogliche verbesserte Andienung von Sien, mit attraktiveren iiber-
gangszeiten zu den Linien 286 und 870, gepriift.

6.9 ‘ Stadt Kusel (05.05.2023)

Inhalt der Stellungnahme

Weitere Behandlung der Stellungnahme im NVP

Es ist gut, dass das Mittelzentrum auch zukiinftig ein wichtiger Verkniipfungspunkt im Nahverkehrskonzept des Kreises
sein wird. Auch ich halte die Anderungen bei den Verkniipfungen, was den ,Burgenbus" anbelangt und hier die
Uberlegung die Linie mit einem Kleinbus zu bedienen, fiir verniinftig.

Kenntnisnahme

Dass der bisherige Betrieb des Stadtbusses in Kusel nicht mehr fortgefiihrt werden soll, trifft aber auf die Bedenken
der Stadt. Auch wenn wir wissen, dass die Nutzerfrequenz des Busses nicht sehr hoch ist, ist dies ein wichtiges Ange-
bot, welches insbesondere dlteren Menschen und Menschen mit Handicap zur Verfiigung steht. Durch das Angebot

ist die Teilhabe am Zusammenleben fiir diese Menschengruppe deutlich besser und die Erreichbarkeiten zentraler
offentlicher Einrichtungen, der Gesundheitsvorsorge, wie auch von Einkaufsmoglichkeiten deutlich besser. Die Bedarfe
fiir diese Personengruppen werden absehbar steigen, da auch zu beobachten ist, dass insbesondere dltere Menschen
wegen der zentraldrtlichen Funktion von Kusel hierherziehen.

Folgende Konkretisierung wurde im NVP vorgenommen: Grundsatzlich findet
eine FeinerschlieBung (z. B. Stadtbusangebot) iiber das regulire Linien-
angebot des Kreises hinaus nur statt, wenn das Angebot von der Stadt/
Gemeinde selbst finanziert wird. Vor Ausschreibung eines entsprechenden
Angebotes ist eine Finanzierungszusage durch die Kommune, die das Ange-
bot wiinscht, gegeniiber dem Landkreis zu erteilen.

Beirate, Koordinierungsstellen u. d. des Landkreises

Keine Riickmeldungen eingegangen
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