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Vorwort

Vorwort zum Nahverkehrsplan 2018

Der Kreistag des Landkreises Stidwestpfalz hat in seiner
Sitzung am 11.06.2018 den dritten Nahverkehrsplan des
Landkreises beschlossen, mit dem der Plan aus dem Jahre
2008 fortgeschrieben wird.

Der Nahverkehrsplan legt grundsatzliche Ziele und Rahmen-
vorgaben fiir die Entwicklung des offentlichen Personennah-
verkehrs (OPNV) im Landkreis Siidwestpfalz fest und bildet
damit die planerische Grundlage fiir eine Weiterentwick-
lung des OPNV, der mit Blick auf den Strukturwandel einen
immer groRer werdenden Aspekt der Daseinsvorsorge bildet.

Wesentlicher Inhalt des neuen Planes ist neben der
Sicherung des bestehenden Verkehrsangebotes im 0PNV
eine Ausweitung des fiir jede einzelne Ortsgemeinde
sicherzustellenden Mindestbedienungsangebots gegeniiber
den Zielvorgaben im bisherigen Nahverkehrsplan. Dieses
Mindestangebot wird im Wesentlichen durch die Einrich-

tung zusatzlicher Ruf-Taxi-Fahrten sichergestellt werden.
Unabhdngig davon soll auch eine Ausweitung auf ausge-
wahlten Buslinien durch Einfiihrung eines durchgangigen
Taktverkehrs von Montag bis Freitag erfolgen.

Weitere Schwerpunkte des neuen Planes sind unter
anderem MaRnahmen zur Bedarfsuntersuchung fiir einen
eventuellen Ausbau der Verkniipfungspunkte insbesondere
an Schienenhaltepunkten (Park+Ride oder Bike+Ride),
sowie die Festlegung von MaRnahmen zur Erreichung des
Ziels einer Barrierefreiheit fiir die Nutzung des offentlichen
Personennahverkehrs mit Blick auf die Haltestelleneinrich-
tungen.

Hiermit ist unter anderem auch die Vorhaltung taktiler
Leitsysteme oder die Schaffung einer barrierefreien
Zustiegsmoglichkeit zu den Verkehrsmitteln durch Einbau
von Hochborden an den einzelnen Haltestellen verbunden.




Vorwort

Im Ergebnis halt der Landkreis Stidwestpfalz mit den im
neuen Nahverkehrsplan beschriebenen MaRnahmen ein
gutes und ausgewogenes Verkehrsangebot vor, dass
insbesondere auch den sich dndernden Rahmenbedingun-
gen im ldndlich strukturierten Raum Rechnung tragt.

Es bleibt zu hoffen, dass die Angebote des OPNV regen

Zuspruch der Biirgerinnen und Biirger unseres Landkreises
finden.

Gowshr

Dr. Susanne Ganster
Landratin
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1. Rahmenvorgaben

1. Rahmenvorgaben

1.1 Rechtliche Grundlagen

Der Nahverkehrsplan legt die Ziele und Rahmenvorgaben fiir
die Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
fest. Nach dem Nahverkehrsgesetz des Landes Rheinland-
Pfalz (NVG RLPF §8 Abs.1) sollen die zustdndigen Aufgaben-
trager fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (Kreise und
kreisfreie Stadte) Nahverkehrspldane (NVP) aufstellen und bei
Bedarf fortschreiben.

Nach § 8 Abs. 3 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG),
Satz 2 (gedndert zum 1.1.2013) dient der NVP neben der
Definition der Anforderungen an Umfang und Qualitdt des
Verkehrsangebotes auch zur Festlegung der Umweltqualitat
und der Vorgaben fiir die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen.

Die aktuellen Nahverkehrspldane gehen damit einen Schritt
weiter als die bisher aufgestellten Nahverkehrsplane. Der
Mobilitatsmarkt befindet sich derzeit im Umbruch. Multi-
mo-dalitat, Elektromobilitat, Pedelecs und der Bedeutungs-
ver-lust des PKW besonders bei Jiingeren sind die groBen
Schlagworte. Nicht mehr das Verkehrsmittel, sondern die
Frage ,Wie komme ich am besten von A nach B?" steht im
Vordergrund.

Um diesen neuen Entwicklungen Rechnung zu tragen, haben
die im Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar (ZRN)
zusammengeschlossenen Aufgabentrager beschlossen, dass
sich der Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN) vom ,,klassi-
schen" Verkehrsverbund zum Mobilitatsverbund weiterent-
wickeln soll. Das Kernelement des Nahverkehrsplans wird
daher durch neue Punkte wie Mobilitditsmanagement, die

Verkniipfung des 0PNV mit anderen Verkehrsmitteln und
neue Mobilitatskonzepte erganzt.

Weiterhin trifft das novellierte PBefG Aussagen zur Schaffung
einer vollstandigen Barrierefreiheit. So hat der Nahverkehrs-
plan ,die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen,
fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis
zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu
erreichen”.

Unter diesen Bedingungen hat der Landkreis Stidwestpfalz
gemeinsam mit der VRN GmbH den mittlerweile dritten
Nahverkehrsplan erarbeitet.

1.2 Landespolitische Ziele
Landesentwicklungsprogramm (LEP 1V)

Zentrales Instrument der Landesplanung ist das Landes-
entwicklungsprogramm. Die derzeit giiltige Fassung ,,Landes-
entwicklungsprogramm IV" ist im Jahr 2008 in Kraft getreten.
Zu den fiir die Nahverkehrsplanung bedeutsamen Zielen und
Grundsdtze gehoren:

» .Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung sollen der nicht
motorisierte Verkehr und der offentliche Personenverkehr
gestarkt werden."

» ,Dem Ausbau, der Erganzung und der Verbesserung vor-
handener Verkehrsanlagen soll Vorrang vor dem Neubau
eingerdumt werden."

» ,Die Verkehrstrager sind entsprechend ihrer spezifischen

Leistungsfahigkeit einzusetzen und funktional nach Netz-
ebenen zu gliedern und untereinander zu verkniipfen
(Funktionales Verkehrsnetz)."

«In verkehrlich hoch belasteten Raumen kommt den Ver-
kehrstragern mit hoher Massenleistungsfahigkeit Vorrang
zu. Der Rheinland-Pfalz-Takt stellt hierbei einen wesent-
lichen Baustein dar. Die Beschleunigung und Verbesserung
des Schienenangebots insgesamt ist entscheidend fiir die
Akzeptanz des offentlichen Verkehrs."

.In den diinn besiedelten Regionen ist im Sinne einer
nachhaltigen Entwicklung eine Neugestaltung des Ange-
bots wesentlich. Neue flexible und zugleich nachhaltige
Formen der Mobilitdt, insbesondere der Mobilitdt im Nah-
bereich, werden erforderlich.”

.Die komfortable und intelligente Verkniipfung zwischen
Schienen und Busverkehr, die Beschleunigungsmafnah-
men fiir den OPNV, die Schaffung von Park-and-Ride-
Anlagen im Umland und an der Peripherie der Stadte,
eine restriktive Parkraumbewirtschaftung sowie erganzen-
de ordnungspolitische und privatwirtschaftliche Anreize
zur Benutzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
sind — aufeinander abgestimmt — wirksame Ansdtze zur
Schaffung eines konkurrenzfahigen OPNV."

11m Dezember 2016 wurde die 2. Teilfortschreibung des Regionalen Raumordnungsplans beschlossen. Derzeit steht zur Erlangung der Rechtsverbindlichkeit jedoch noch die Genehmigung des Landes Rheinland-Pfalz aus.
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Raumordnungsplan (ROP) Westpfalz IV

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP IV) Rheinland-Pfalz
bildet den Ordnungs- und Gestaltungsrahmen fiir die
Raumentwicklung. Der Regionale Raumordnungsplan (ROP)
konkretisiert das LEP fiir die jeweilige Planungsregion.

Im Regionalen Raumordnungsplan Westpfalz IV (2. Teilfort-
schreibung 2016) ist das in Abbildung 1 dargestellte ,,Funk-
tionale Netz des offentlichen Verkehrs" in der siidlichen
Westpfalz festgelegt.

Der ROP definiert folgende konkrete Ziele fiir die siidliche
Westpfalz:

» ,Zur Verbesserung der Erreichbarkeit im siidwestlichen
Teilraum der Region ist die Strecke Zweibriicken - Homburg
(Saar) zu reaktivieren und die S-Bahn von Homburg (Saar)
bis Zweibriicken Hbf zu verlangern."

>, Zwischen Karlsruhe — Landau und Saarbriicken ist zur
besseren Anbindung der Mittelzentren Pirmasens und
Zweibriicken an benachbarte Regionen im Osten und
Westen eine schnelle Regional-Express-Verbindung ein-
zurichten."

» ,Der Betrieb der Wieslautertalbahn (Hinterweidenthal
- Dahn - Bruchweiler-Bérenbach) ist — auch als MaR-
nahme der Infrastrukturvorhaltung sowie der Forderung
des nachhaltigen Tourismus — zu sichern und ggf. aus-
zubauen."
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2. Vorgehen

Die bisherigen Nahverkehrspldane legten ihren Schwerpunkt
darauf, einen bestimmten normativen Kriterienkatalog
abzuarbeiten. So wurde beispielsweise iiberpriift, ob eine
bestimmte Bedienungshdufigkeit besteht — unabhdngig
davon, ob diese den tatsdachlichen Verkehrsstromen gerecht
wird. Mit dem vorliegenden Nahverkehrsplan wird dieses
Defizit beseitigt. Es wurde ein verbundweites Verkehrsmodell
erstellt, das im regionalen MaRstab die Nachfragestrome von
OPNV und MIV (motorisierter Individualverkehr) gleicherma-
Ren beriicksichtigt. Damit kann streckenbezogen der Modal-
Split-Wert (Verhiltnis IV/IOPNV) ermittelt werden. Ziel dieser
Analyse ist es, bisher noch nicht genutzte GPNV-Potentiale
festzustellen und daraus planerische Vorschldge abzuleiten.

Neben dieser methodischen Neuerung werden in den aktu-
ellen Nahverkehrsplan weitere Elemente integriert. So steht
nicht mehr die Frage des Verkehrsmittels im Vordergrund,
sondern die Frage ,,Wie komme ich am besten von A nach
B?". Damit diesem Bediirfnis jenseits des eigenen PKW Rech-
nung getragen werden kann, miissen attraktive, verlassliche
und preiswerte Alternativen bereitstehen. Hierfiir ist ein
leistungsfahiger OPNV als Massenverkehrsmittel unabdingbar.
Doch der 0PNV kann nicht alle individuellen Mobilititsbe-
diirfnisse befriedigen. Neue Angebote wie CarSharing oder
Mobilititsmanagement ergianzen den OPNV. Der , klassische”
Inhalt der Nahverkehrspldane wird daher um weitere Elemente
erginzt (siehe Abbildung 2).

Die Erstellung des Nahverkehrsplans umfasst im Wesentlichen
folgende Themenbereiche:

» Bilanzierung des NVP 2008,

» (OPNV-Potentialanalyse,

» Entwicklung eines Zielkonzeptes fiir den OPNV,
» MaBnahmenkonzeption zur Umsetzung,

» Entwicklung erganzender Bausteine,

» Festschreibung von Qualitatsstandards.

Der Nahverkehrsplan gliedert sich in zwei Teile. Der Textteil
umfasst die Bilanzierung und die Kernelemente der Ange-
botskonzeption. Im Anhang wird die Angebotskonzeption
weiter ausgefiihrt. Hier werden u. a. die einzuhaltenden
Mindeststandards (Anforderungsprofil) und anhand von
Liniensteckbriefen das angestrebte Verkehrsangebot genauer
beschrieben. Des Weiteren beschreibt dieser das geplante
Vorgehen zur Herstellung der Barrierefreiheit an Haltepunk-
ten im Linienbusverkehr.

Wie bei den bisherigen Fortschreibungen der Nahverkehrs-
plane tibernimmt die VRN GmbH auch dieses Mal wieder das
zentrale Projektmanagement. Damit wird erreicht, dass die
Nahverkehrsplane der Aufgabentrager im VRN-Gebiet auf-
einander abgestimmt und strukturell vergleichbar sind.

Die einzelnen Nahverkehrsplane finden Eingang in den ver-
bundweiten Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar.
Er fasst die Inhalte der einzelnen Nahverkehrspldne zusam-
men und beschreibt die groRraumigen Entwicklungen. Dies
betrifft besonders das zukiinftige Angebot im Schienenper-
sonennahverkehr (SPNV).

Des Weiteren legt der Gemeinsame Nahverkehrsplan Rhein-
Neckar in Teilbereichen verbindliche Regelungen fiir alle Auf-
gabentrager fest. Dies trifft insbesondere auf die Qualitats-
vorgaben fiir Busausschreibungen zu, da so Insellésungen
vermeidbar sind.

Nahverkehrsplan 2017

[ Verkehrsangebot Regelverkehr
[ Ausbildungsverkehr
[ Flexible Bedienungsformen

Pflichtprogramm

Verkniipfungspunkte

[ FuB-/Radverkehr

CarSharing/Fahrradvermietsysteme

Abbildung 2: Gliederung Nahverkehrsplan
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3. Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2008

3.1 Aligemeines

Die Erfolgsbilanz 2008 ist ein Riickblick auf die vergangenen
acht Jahre Nahverkehrsplanung des Landkreises Stidwest-
pfalz. Der Nahverkehrsplan 2008 fiir den Landkreis Stidwest-
pfalz basiert auf dem Beschluss des Kreistages vom
10.03.2008.

Die Bilanzierung umfasst neben dem im Nahverkehrsplan
2008 (2. NVP) festgelegten MaRnahmenprogramm auch die
in den 2. NVP iibernommenen MaRnahmen des Nahver-
kehrsplans 1997 (1. NVP), die wédhrend der Laufzeit des

1. NVP nicht realisiert werden konnten.

3.2 Umsetzung MaRnahmenprogramm

Die Schwerpunkte des MaRnahmenprogramms liegen in
einer Sicherung des bestehenden OPNV-Angebotes, einer
punktuellen Verbesserung des bestehenden Busliniennetzes,
einer Ausweitung des Angebotes in der Schwachverkehrszeit
und einer Verbesserung der ErschlieBung des Landkreises
durch Neubau bzw. Reaktivierung von Schienenhaltepunkten.

Durch die Erganzung einzelner Fahrten, die Vereinheitlichung
eines Linienweges und die Anpassung des Liniennetzes an
die neuen Schienenhaltepunkte konnte das bestehende
Busangebot optimiert werden. Die beschriebenen MalRnah-
men wurden jeweils mit der Inbetriebnahme der im Land-
kreis verkehrenden fiinf Linienbilindel zwischen 2010 und
2014 bzw. mit der Inbetriebnahme der neuen Schienenhalte-
punkte umgesetzt. Hinzu kommt eine Erweiterung des Ruf-
taxenangebotes durch Fahrten in den Abend- und Nacht-
stunden (Nachtschwéarmerangebot) im Juni 2010.

Durch die zwischen 2010 und 2016 erfolgte Ausschreibung
der Linienbiindel (Rodalben, Queichtal, Pirmasens-Umland,
Iweibriicken-Umland und Kaiserslautern-West) sind die im
NVP 2008 definierten Bedienungsstandards und Qualitdats-
merkmale erreicht worden. Hierzu zdhlt z. B. die grol¥flachige
Ausweitung des Einsatzes von Niederflurbussen.

Durch den Neubau des Schienenhaltepunktes Hauenstein
Mitte 2010 und die Reaktivierung des Haltepunktes Stambach
2009 ist die Anbindung des Landkreises an das Schienennetz
verbessert worden. Der neue Haltepunkt Moosbachtal tragt
seit 2013 zu einer besseren Erreichbarkeit der Freizeitregion
entlang der Wieslauterbahn bei. Der Neubau des Haltepunk-
tes Rodalben Ost konnte noch nicht realisiert werden, wird
aber weiterverfolgt.

Die SPNV-Haltepunkte Rieschweiler und Hohmihlbach sowie
deren Bahnhofsumfeld sind im Jahr 2009 modernisiert und
behindertengerecht gestaltet worden Der Bahnhaltepunkt
Dellfeld-Falkenbusch wurde ebenfalls im Jahr 2009 moder
nisiert und barrierefrei ausgebaut. Der Bahnhaltepunkt
Wilgartswiesen wurde im Jahr 2011 modernisiert und behin-
dertengerecht ausgebaut. Eine Buswendeschleife mit P+R-
Anlage wurde 2012 errichtet. Am Haltepunkt Miinchweiler
a.d. Rodalb ist das Bahnhofsumfeld 2012 neugestaltet
worden.

Der Landkreis Stidwestpfalz unterstiitzt weiterhin die Verlan-
gerung der S-Bahn von Homburg nach Zweibriicken. Eine
Kosten-Nutzen-Untersuchung mit positivem Ergebnis im
Marz 2015 fiihrt wieder einen Schritt weiter zur Anbindung
von Zweibriicken an das S-Bahn-Netz.

Der Anhang 7.1 enthdlt eine zusammenfassende Darstellung
und Bewertung der wahrend der Laufzeit des 1. und 2. Nah-
verkehrsplans zur Umsetzung empfohlenen Maknahmen.

3.3 Linienbiindelung

Bereits im Nahverkehrsplan 2008 hat der Kreistag des Kreises
Stidwestpfalz mit der Bildung von Linienbiindeln den Weg
zum Wettbewerb im OPNV eingeldutet.

In Rheinland-Pfalz haben die kreisfreien Stadte und Land-
kreise nach § 5 der Satzung des Zweckverbandes Verkehrs-
verbund Rhein-Neckar (ZRN) im Rahmen eines gemeinsamen
Vertrages liber die Vergabestelle, dem ZRN ihre hoheitlichen
Aufgaben als OPNV-Aufgabentriger bzw. zustindige Behorde
nach der V0 1370/2007 weitgehend iibertragen. Auf dieser
Grundlage ist die VRN GmbH Vergabestelle fiir alle Wettbe-
werbsverfahren im OPNV und vergibt die Konzessionsvertrige
im Namen der Aufgabentrager.

Nach Vereinheitlichung der Genehmigungslaufzeiten in den
einzelnen Linienbiindeln sind — gemaR den Vorgaben des
Landes Rheinland-Pfalz — die Verkehre fiir einen Zeitraum
von jeweils acht bzw. zehn Jahren gestuft im Wettbewerb zu
vergeben. Im Landkreis Stidwestpfalz erfolgte dies im Zeit-
raum von Dezember 2010 bis August 2015.

Betriebsleistung

Linienbiindel Laufzeit bis

(Tkm/Jahr)

Rodalben 92 Dezember 2018
Queichtal 1.160 Juni 2020
Pirmasens Umland 1.827 Dezember 2020
Zweibriicken Umland 983 Juni 2022
Kaiserslautern West .

(LOS 2) 1.277 Juni 2025

Tabelle 1:  Betriebsleistung und Laufzeit je Linienbiindel

In Tabelle 1 sind die Betriebsleistungen der einzelnen Linien-
biindel und deren Laufzeit zusammengefasst dargestellt.
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4.1 Ziele des Aufgabentragers

Der Nahverkehrsplan bildet gemaR dem PBefG den Rahmen
fiir die Entwicklung des OPNV. In ihm legt der OPNV-Aufga-

bentrager die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Dieser

bildet die Grundlage zur Umsetzung der folgenden verkehr-
lichen Ziele des Landkreises Siidwestpfalz:

> Die Attraktivitdt des OPNV soll verbessert werden.

» Eine flachendeckende Grundversorgung mit Leistungen
des OPNV ist sicherzustellen. Eine Ausweitung der Mindest-
bedienung ist anzustreben.

» Das Angebot im SPNV als Riickgrat des OPNV ist zu erhalten
und weiterzuentwickeln (Weiterentwicklung des Rhein-
land-Pfalz-Taktes, Anbindung an das S-Bahnnetz, Neubau
bzw. Reaktivierung von Haltepunkten). Eine Ausweitung
des SPNV-Angebotes im gesamten Landkreis in den
Abend- und Nachtstunden ist anzustreben.

» Das Angebot im Offentlichen StraRenpersonenverkehr
(0SPV) ist auf den festgestellten Bedarf auszurichten. Nach-
fragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil Jedermann-
verkehr sollen durchgdangig im Takt, die librigen Buslinien
bedarfsorientiert verkehren.

> In verkehrsschwachen Raumen und zu verkehrsarmen
Zeiten sollen alternative Bedienungsformen, wie insbeson-
dere Personennahverkehrsdienste auf Abruf mit Kleinbus-
sen, Taxen und Mietwagen zu einer erganzenden oder
wirtschaftlicheren Gestaltung der Angebote des offentlichen
Personennahverkehrs genutzt werden. Eine volle Integra-
tion der Ruftaxi-Verkehre des Landkreises Stidwestpfalz in
das Tarifsystem des VRN wird angestrebt.

> Die Integration der Beforderung von Schiilern und Kinder-
gartenkindern im Angebot des offentlichen Personennah-
verkehrs ist sicherzustellen.

» An wichtigen Knotenpunkten sollen optimierte Anschliisse
zwischen einzelnen Linien hergestellt werden. Bus- und
Schienenverkehr sollen ein einheitliches, aufeinander
abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.

» Gemeinden, die keinen Schienenanschluss haben, sollen
nach Moglichkeit durch Direktverbindungen im Busverkehr
an die zentralen Orte angebunden werden.

> Die Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte entlang regio-
naler Siedlungsachsen zu lenken. Siedlungsschwerpunkte
sind grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbarkeit der Halte-
stellen der Schienenverkehrsmittel anzulegen.

> Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruk-
tur, der Beschaffung von Fahrzeugen des offentlichen
Personennahverkehrs und der Gestaltung der Angebote
des offentlichen Personennahverkehrs sollen die Belange
von behinderten und alten Menschen, von Kindern, von
Familien mit Kindern und von Frauen besonders beriick-
sichtigt werden. Der Landkreis strebt entsprechend dem
PBefG das Ziel an, bis zum 01.01.2022 eine vollstandige
Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen. Triger der MaRnah-
men sind die zustandigen StraBenbaulasttrager.

» Bahnhofe und Haltestellen des SPNV sollen bei festgestell-
tem Bedarf mit Abstellanlagen fiir Fahrrader (B+R) und
PKW (P+R) ausgestattet werden. Bestehende P+R- und
B+R-Anlagen sind bei Bedarf zu erweitern.

2 Unter Jedermannverkehr werden Verkehre mit dem Fahrtzweck Beruf, Versorgung oder Freizeit verstanden.

> Alle Nahverkehrsangebote im Landkreis Stidwestpfalz sind

Bestandteil des VRN. Werden Verkehre durch neue Verkehrs-
unternehmen angeboten, miissen diese den VRN-Tarif
anwenden.

Neue Elemente des Nahverkehrsplans wie z. B. Mobilitats-
management bilden einen wichtigen Baustein fiir ein
nachhaltiges und umfassendes Mobilitdtsangebot. Der
Kreis wird auf die Umsetzung entsprechender MaRnahmen
hinarbeiten.

Der OPNV muss den Anspriichen der Wirtschaftlichkeit
Rechnung tragen.

Die Vergabe von OPNV-Leistungen im Wettbewerb ist fort-
zufiihren, um attraktive und wirtschaftliche Angebote
sicherzustellen.
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4.2 Netzhierarchie

Die unter Kap. 4.1 genannten Ziele des Aufgabentragers
miissen im ndchsten Schritt operationalisiert werden. Um
diese Ziele verwirklichen zu konnen, ist unter Beriicksichti-
gung der spezifischen Anforderungen ein hierarchisch
strukturiertes OPNV-Netz zu entwickeln. Abbildung 3 stellt
die geplante Netzhierarche als Systemskizze dar.

Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV. Der SPNV bietet die
hochste Reisegeschwindigkeit, den hochsten Komfort und
die groBte Bedienungshdufigkeit. Er stellt die Verbindung zu
Orten hoher Zentralitdt her. Im SPNV konnen im Jedermann-
verkehr Anteile von bis zu 20% am Gesamtverkehr erreicht
werden - unter besonderen Bedingungen auch mehr.

Oberzentrum

Gemeinde

Mittelzentrum

Gemeinde

Emm Grundnetz 1. Ordnung: Konkurrenz zum MIV

mms  Grundnetz 2. Ordnung: Alternative zum MIV
Grundnetz Regzion: Verbindungsfunktion
Erganzungsnetz: Grundversorgung

—— Erganzungsnetz: Ausbildungsverkehr

> Stadtbusverkehre

Abbildung 3: Netzhierarchie

Auf dem Grundnetz 1. Ordnung soll der Busverkehr eine
echte Konkurrenz zum MIV bieten. Grundsatzlich haben PKW-
Nutzer die Wahl zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln.
Empirische Untersuchungen haben gezeigt, dass in Gebieten
auBerhalb der Ballungszentren mindestens ein 30-Min-Takt
notwendig ist, um nennenswerte Anteile vom MIV zum OPNV
zu verlagern. Hier kénnen im Jedermannverkehr OPNV-An-
teile von bis zu 10 % am Gesamtverkehr erreicht werden.
Auf Strecken, die weniger dicht bedient werden, findet eine
Verlagerung vom MIV zum OPNV nur in geringem Umfang
statt. Unter Nachhaltigkeits- und Umweltgesichtspunkten
bildet der 30-Min-Takt daher die Untergrenze.

Auf dem Grundnetz 2. Ordnung soll im Busverkehr ebenfalls
ein hochwertiger 0PNV angeboten werden. Die zu erwarten-
de Nachfrage rechtfertigt jedoch keinen 30-Min-Takt. Der
OPNV stellt hier eine mdgliche Alternative zum MIV dar. Im
Jedermannverkehr betrigt der Anteil des OPNV bis zu 5 %
am Gesamtverkehr. Damit der OPNV als Alternative zum MIV
wahrgenommen wird, ist mindestens ein 60-Min-Takt not-
wendig.

Zu Zeiten schwacher Nachfrage konnen ggf. auch flexible
Bedienungsformen zum Einsatz kommen.

In landlichen Raumen wie dem Landkreis Stidwestpfalz sind
durchgangig vertaktete Angebote im Busverkehr aufgrund des
hohen Schiilerverkehrsanteils und der dispersen Siedlungs-
strukturen nur auf wenigen Busachsen moglich. Zur Netz-
bildung und zur SchlieBung von Verbindungsliicken werden
daher noch weitere Relationen als Grundnetz Region fest-
gelegt, die regelmdRig bedient werden. Das Angebot orien-
tiert sich hier an den Belangen des im Landkreis weitrdumig
vernetzten Schiilerverkehrs, insbesondere zu weiterfiihren-
den Schulen. Es ist jedoch so erweitert und ausgestaltet,

dass es auch fiir Fahrten im Jedermannverkehr nutzbare
Verbindungen bietet. Im Grundnetz Region wird ein 120-
Minuten-Takt angestrebt. Je nach Nachfrage kann das Ange-
bot auf einzelnen Fahrten oder Relationen durch flexible
Bedienungsformen erfolgen.

Das Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr ist auf die beson-
deren Anforderungen des Ausbildungsverkehrs ausgerichtet.
Die Linien verkehren nur an Schultagen und zu den Schul-
anfangs- und -endzeiten. Die Linienwege sind auf die
Wohnorte der Schiiler und der Schulstandorte ausgerichtet.
Die Nachfrage kann in einzelnen Kursen sehr hoch sein.
Schiilern, welche die Angebote des Ausbildungsverkehrs
nutzen, stehen in der Regel alternative Verkehrsmittel nicht
zur Verfligung.

Das Erganzungsnetz Grundversorgung soll ein MindestmaR
an eigenstandiger Mobilitdt insbesondere fiir Menschen
ohne Nutzungsmoglichkeit eines PKWs gewahrleisten. Hier
steht der Zugang insbesondere zu Einrichtungen des tdglichen
Bedarfs, wie Einkaufsmdglichkeiten oder Arzte, im Mittel-
punkt. Die Bedienung kann durch den normalen Linienver-
kehr aber auch durch flexible Bedienungsformen erfolgen.
Das Angebot muss ganzjahrig zur Verfiigung stehen. Eine
nennenswerte Nachfrage ist hier nicht vorhanden.
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Abbildung &4 gibt einen Uberblick iiber die Grundsatze der
Bedienung im Busverkehr. Grundnetz 1. Ordnung

- Konkurrenz zum MIV -

» 30-Minuten Grundtakt

» Bedienung auch an Wochenenden und in den Abendstunden

» Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit hoher Beférderungsgeschwindigkeit
» Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz 2. Ordnung

- Alternative zum MIV -

» 60-Minuten Grundtakt

> Bedienung auch an Wochenenden und in den Abendstunden

» Einheitliche Linienwege

» Direkte Linienfiihrung (Verbindungsfunktion) mit hoher Beférderungsgeschwindigkeit
angestrebt

» Teilweise auch ErschlieBungsfunktion

» Hohe Nachfrage im Jedermannverkehr

Grundnetz Region

- Verbindungsfunktion -

» Etwa 2-stiindiges Grundangebot

» Fahrplan auf die Belange des Schiilerverkehrs und der Umsteigefunktion ausgerichtet
> Regionale Verbindungsfunktion

» Ganzjahrige Bedienung mit Grundangebot am Wochenende

> Mittlere bis geringe Nachfrage im Jedermannverkehr

Erganzungsnetz Grundversorgung Erganzungsnetz Ausbildungsverkehr

» Bedienung durch Linienverkehr oder flexible Bedienungsformen » Bedienungszeitraum auf Schulanfangs- und endzeiten ausgerichtet

> ErschlieBung von Rdumen geringer Nachfrage > Bedienung ausschlieBlich an Schultagen

> In jedem Ortsteil und ganzjahrig verfiigbar » Hohe ErschlieBungsfunktion

» Orientierung von Linienfiihrung und Bedienungszeitraum an der » Linienfiihrung an der Lage der Schulen und der Wohnstandorte der
Nachfrage Schiiler orientiert

» Vorrangig lokale Funktion » Minimale Nachfrage im Jedermannverkehr

Abbildung 4: Grundsdtze der Bedienung
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4.3 Anspriiche unterschiedlicher Nutzergruppen
an den OPNV

Es gibt nicht ,,den* einheitlichen GPNV-Kunden. Die Nutzer-
gruppen des OPNVs sind sehr verschieden und sie stellen
jeweils unterschiedliche Anspriiche (siehe Abbildung 5).
Vereinfacht lassen sich die Segmente Jedermannverkehr, Aus-
bildungsverkehr und Daseinsvorsorge unterscheiden.

Jedermannverkehr

Hohe Bedienungshdufigkeit
Gleichbleibender Linienweg

Tagesdurchgdngiger Taktverkehr

Hohe Beforderungsgeschwindigkeit

Kurze Wartezeiten zu Schulbeginn-/ende = |z 7u- und Abgangswege
Direktverbindungen zur Schule Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen

Ausreichende Kapazitdten Fahrzeit von nachrangiger Bedeutung

Abbildung 5: Anforderungen unterschiedlicher Nutzergruppen an den 0PNV

Bei den Kunden des Ausbildungsverkehrs und des Verkehrs
zur Daseinsvorsorge handelt es sich um sogenannte ,,Captive
Riders". Dies sind Kunden, die ihr Verkehrsmittel nicht frei
wahlen kdnnen. Daher knnen in diesen Bereichen auch
keine neuen Fahrgdste in nennenswertem Umfang gewonnen
werden.

Nur im Jedermannverkehr kann ein besseres Angebot auch
zu einer deutlich hoheren Nachfrage fiihren. Den Kunden im
Jedermannverkehr steht haufig ein PKW zur Verfiigung.

Die Angebotskonzeption muss den unterschiedlichen Nutzer-
gruppen Rechnung tragen. Dabei ist zu beachten, dass die

unterschiedlichen Anspriiche aus Kostengriinden auch nicht
iberall und jederzeit gleichermalen erfiillt werden konnen.

Abbildung 6 zeigt die Nachfragesegmente des OPNVs im
Landkreis Stidwestpfalz. Der Ausbildungsverkehr nimmt im
Binnenverkehr mit 94 % den groften Anteil ein. Der Jeder-

147115

mannverkehr (Beruf, Freizeit, Versorgung) ist mit etwa 6 %
sehr gering. Im kreisiiberschreitenden Verkehr liegt der
Anteil des Ausbildungsverkehrs bei rund 75 % und der Anteil
des Jedermannverkehrs bei 25 %.

Die Nachfrage, die sich aus dem Erfordernis der Daseins-
vorsorge ergibt, ist sehr klein und {iberschneidet sich im
Wesentlichen mit den Fahrzwecken im Segment des Jeder-
mannverkehrs. Hier handelt es sich um eine kleine Gruppe,
die auf den OPNV angewiesen ist und iiber keinen Zugang zu
einem PKW verfiigt. Daher muss auch fiir diese Gruppe ein
flachendeckendes Mindestangebot zur Verfiigung stehen.

Binnenverkehr (Mo-Fr)

Freizeit/Erholung/Urlaub  Versorgung/Erledigung
2% 2%
Arbeit/Dienst Fi

2%

Schule/Ausbildung
94%

Quell-/Zielverkehr (Mo-Fr)

Versorgung/Erledigung
Freizeit/Erholung/Urlaub \ 7%
8% )
Arbeit/Dienst
10% :

Schule/Ausbildung
75%

Abbildung 6: Reisezwecke im Binnen- und im Quell-/Zielverkehr des Landkreises Siidwestpfalz (Quelle: VRN-Verkehrserhebungen)
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4.4 Demografischer Wandel
Bevolkerungsentwicklung

Die Bevdlkerung im Landkreis Stidwestpfalz ist im Zeitraum
2005 bis 2013 von 103.300 auf 96.600 Personen zuriick-
gegangen (-6.700 Personen, entsprechend -6,5%). Die
Entwicklungen der Jahre 2005 -2013 zeigen, dass der
demografische Wandel im Landkreis Stidwestpfalz bereits
stattfindet (Einzelheiten zeigt Tabelle 2).

Die Bevdlkerung nimmt aufgrund geringer Geburtenzahlen
ab, und der Altersdurchschnitt nimmt infolge einer standig
steigenden Lebenserwartung zu. Diese Verdanderung wird
tiberlagert von einer Wanderung insbesondere der jiingeren
Bevolkerung aus dem landlichen Raum in die Stadte. Deren
Infrastrukturvorteile nehmen gegeniiber dem landlichen

Raum zu und gewinnen zunehmend an Bedeutung (z. B.
medizinische Versorgung, Einkaufs- und Beschaftigungs-
moglichkeiten, Freizeitangebot etc.).

Bis zum Jahr 2020 erwartet das Statistische Landesamt
Rheinland-Pfalz fiir den Landkreis Stidwestpfalz eine Fort-
setzung des Einwohnerriickgangs.

Die mittelfristigen, d.h. bis zum Jahr 2020 erwarteten Ent-
wicklungen im Landkreis Stidwestpfalz stellen sich im Ver-
gleich zum Jahr 2013 wie folgt dar:

» Abnahme der Bevdlkerung um rund 3.500 Personen
(-3,6%),

» Riickgang der Schiiler (6 - 20 Jahre) um rund 2.000
Personen (-16,0 %),

Altersgruppe Verdande- 2020 Verdande- Verdande-
rung rung rung
2013 zu o 2020 zu 2030 zu
2005 % 2013 | absolut 2013
unter 6 L.676 5% 3.889 L% | -16,8% 3.900 L% 0,7% 3.500 4% | -10,9%
6 bis unter 20 16.278| 16% | 12.293| 13%| -24,5% 10.300| 11%| -16,0% 9.700( 11%| -20,9%
20 bis unter 35 15.430| 15% | 14.430| 15% -6,5% 13.700| 15% -5,1% 11.100( 13%| -22,8%
35 bis unter 50 25.539| 25% | 19.488| 20% | -23,7% 15.300| 16% | -21,2% 15.000( 17%| -23,3%
50 bis unter 65 19.209| 19% | 24.256| 25% 26,3% 25.100| 27% 3.4% 18.600| 21%| -23,3%
65 bis unter 80 17.638| 17% | 16.234| 17% -8,0% 16.400| 18% 1,1% 21.300| 24% 31,4%
liber 80 4.539 L% 6.009 6% 32,4% 8.300 9% 38,6 % 7.900 9% 31,7%
Einwohner gesamt | 103.309| 100% | 96.599 | 100% -6,5% 93.100| 100% -3,6% 87.100 | 100% -9,8%

Tabelle 2: Bevélkerungsentwicklung in den Verbandsgemeinden 2013, 2020, 2030 (Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, 2015)

3 Quelle: 4. Regionalisierte Bevilkerungsvorausberechg (Basisjahr 2013) — mittlere Variante, Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, 2015.

» Riickgang der Erwerbsfahigen um rund 4.100 Personen
(-7,0%),

» Zunahme der = 65-Jahrigen um rund 2.500 Personen
(+11,3%).

Diese Entwicklung wird sich nach den Prognoseberechnungen
langfristig erheblich verstarken. Bis zum Jahr 2030 werden im
Vergleich zum Jahr 2013 folgende Entwicklungen erwartet:

» Abnahme der Bevolkerung um rund 9.500 Personen
(-9,8%),

» Riickgang der Schiiler (6 - 20 Jahre) um rund 2.600
Personen (-20,9 %),

» Riickgang der Erwerbsfahigen um rund 13.500 Personen
(-23,2%),

» Zunahme der = 65-Jahrigen um rund 7.000 Personen
(+31,5%).

Tabelle 2 zeigt die bis 2020 und 2030 in den verschiedenen
Altersklassen erwartete Entwicklung.

Die Bevdlkerungsentwicklung vollzieht sich im Kreisgebiet
nicht einheitlich. In allen sieben Verbandsgemeinden des
Landekreises Stidwestpfalz zeigt die Bevolkerungsvorausbe-
rechnung jeweils einen Einwohnerriickgang bis 2020 und
eine Fortsetzung des Einwohnerriickgangs bis 2030. Der
Riickgang der Einwohnerzahlen in den einzelnen Gemein-
den variiert jedoch in seiner Hohe (siehe Abbildung 7). Die
prozentual groRte Bevdlkerungsabnahme wird in der
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Verbandsgemeinde Rodalben (-12,6 %, -1.800 Einwohner
bis 2030) erwartet. Die geringste prozentuale Bevdlkerungs-
ab-nahme wird fiir die Verbandsgemeinde Zweibriicken-
Land (-7,4%, -1.200 Einwohner bis 2030) prognostiziert.

Konsequenzen aus der Bevdlkerungsentwicklung

Die aufgezeigte Bevolkerungsentwicklung erfordert mittel-
bis langfristig Anpassungen im OPNV-Angebot. Dies wird sich
zuerst im Jedermannverkehr widerspiegeln. Die Gesamtbe-
volkerung und die Erwerbstatigen gehen zwar zuriick, jedoch
ist mit diesem Riickgang ein Anstieg des Anteils der dlteren
Bevdlkerung verbunden. Vor diesem Hintergrund wird das

Thema Daseinsvorsorge und damit auch die Weiterentwick-
lung des Erganzungsnetzes zur Grundversorgung sowie die
Erganzung des OPNVs durch andere Mobilitdtsangebote an
Bedeutung gewinnen.

Im Ausbildungsverkehr werden diese strukturellen Verande-
rungen in Bezug auf die anzubietende Fahrtenanzahl kaum
spiirbar werden. Die Schiiler miissen weiterhin aus den
Gemeinden zu den Schulen gebracht werden. Gegebenenfalls
ist eine Neustrukturierung von Schulstandorten zu priifen.
Dies kann durch Verlagerungen der Schiilerstrome in Verbin-
dung mit der freien Schulwahl zu héheren Aufwendungen
im Ausbildungsverkehr fiihren.

20.000

=2013 =2020 2030

18.000

-10,0% (-1.800)
18.000
17.300 -7,4% (-1.200)

16.000

-11,0% (-1.600)

14.500 l

16.200

-12,6% (-1.800)

14.300

16.300 1

15.800
15.100

13.900
14.000 -8,9% (-1.100) 13.600 -8,9% (-1.100)
12.900 |
12.400 12.500 12.400
12.000 12.000
12.000
11.300 11.300
-9,1% (- 800)
10.000
8.800 g a0
8.000
8.000
6.000 — — S— = — S— =
Dahner Felsenland Hauenstein Pirmasens-Land Rodalben Thaleischweiler-Wallhalben Waldfischbach-Burgalben Zweibriicken-Land

Abbildung 7: Bevélkerungsentwicklung im Landkreis Siidwestpfalz (Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, 2015)

4.5 Verkehrsnachfrage
Pendlerstrome

Fiir den Landkreis Stidwestpfalz bestehen zusammengefasst
folgende Pendlerverflechtungen:

» Rund 25.400 Auspendler

Insgesamt haben rund 25.400 Beschaftigte ihren Arbeits-
ort aulRerhalb des Landkreises Siidwestpfalz. Die Stadt
Pirmasens stellt mit etwa 8.000 Beschaftigten das bedeu-
tendste Ziel dar, gefolgt von der Stadt Zweibriicken mit
rund 3.500 Beschaftigten. Starke Auspendlerstrome
bestehen ebenfalls in den Saarpfalz-Kreis und in die Stadt
Kaiserslautern mit jeweils rund 2.300 Beschaftigten.

» Rund 4.200 Einpendler
Etwa 4.200 Beschaftigte pendeln von auBerhalb in den
Landkreis Stidwestpfalz. Wie bei den Auspendlern bil-det
auch hier die Stadt Pirmasens den Schwerpunkt mit rund
1.500 Beschaftigten. Rund 350 Beschaftigte wohnen im
Landkreis Kaiserslautern, weitere 320 Beschaftigte woh-
nen im Landkreis Stidliche WeinstralRe.

» Rund 5.600 Binnenpendler.
Etwa 5.600 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte
wohnen und arbeiten innerhalb des Landkreises Stidwest-
pfalz. Sie pendeln zu ihrer Arbeitsstdtte in eine kreisange-
horige Stadt oder Gemeinde.

Der Landkreis verfiigt damit liber einen hohen Auspendler-
iberschuss. In Abbildung 8 sind die bedeutendsten Pendler-
verflechtungen des Landkreises Siidwestpfalz mit den um-
liegenden kreisfreien Stadten und Landkreisen dargestellt.
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Abbildung 8: Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte Ein- und Auspendler sowie Binnenpendler des Landkreises Siidwestpfalz
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Verkehrsnachfrage OPNV

Nachfragedaten im OPNV liegen aus Verkehrserhebungen der
VRN GmbH vor (Verkehrsernebung im VRN im Jahr 2007 inkl.
verschiedener Fortschreibungen durch Erhebungen in Teil-
rdumen).

An einem Werktag (Montag bis Freitag) nutzen rund

» 15.700 Fahrgdste den OPNV im Landkreis Siidwestpfalz,

» davon finden rund 6.800 Fahrten im Binnenverkehr statt,

» rund 8.900 Fahrten haben ihre Quelle oder ihr Ziel
aullerhalb des Landkreises.

Die Nachfrage verteilt sich wie folgt auf die verschiedenen
Reisezwecke:

» Schule/Ausbildung: 83%
» Beruf/Dienst: 6%
» Versorgung/Erledigung: 5%

> Freizeit/Erholung/Urlaub: 6%

Rund 80 % aller Fahrten entfallen auf den Busverkehr und
rund 20 % auf den SPNV.

Die Abbildung 9 zeigt die werktdgliche Verkehrsnachfrage im
SPNV im Landkreis Stidwestpfalz. Die hdchste Fahrgastnach-
frage weilst der Abschnitt Pirmasens Hbf - Pirmasens Nord
auf, auf dem drei Regionalbahnlinien mit Endhaltepunkt in
Pirmasens Hbf parallel verkehren. Ab Pirmasens Nord verkeh-
ren die Regionalbahnlinien in Richtung Zweibriicken, Kaisers-
lautern und Landau. Auf der Strecke in Richtung Kaiserslautern
ist die hochste Nachfrage festzustellen. In Richtung Zwei-
briicken ist die Fahrgastnachfrage etwas geringer. Die Strecke
in Richtung Landau weist die geringste Fahrgastnachfrage
auf.

Die Abbildung 10 zeigt die werktdgliche Verkehrsnachfrage
im Busverkehr des Landkreises Stidwestpfalz. Die starksten
Relationen im regionalen Busnetz sind im Zulauf auf die drei
Mittelzentren Dahn, Pirmasens und Zweibriicken festzustellen.
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Abbildung 9: Werktédgliche Nachfrage im SPNV (Quelle: VRN)
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Abbildung 10: Werktédgliche Nachfrage im Busverkehr (Quelle: VRN)
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L.6 Potentialanalyse

Bei der liberwiegenden Zahl der bisherigen Nahverkehrsplane
im VRN wurden ausschlieflich Nachfrage und Angebot des
OPNV zur Analyse und damit zur Erstellung des Zielkonzeptes
herangezogen. Eine solche Betrachtung greift jedoch etwas
zu kurz. Der OPNV steht als Teil des Gesamtverkehrssystems
in Konkurrenz zu anderen Verkehrsarten. Entsprechend den
Zielen des Landkreises Stidwestpfalz soll er nach Moglichkeit
eine echte Alternative zum motorisierten Individualverkehr
(MIV) bieten.

Im Rahmen des Nahverkehrsplans wurden daher die Ver-
kehrsstrome sowohl des MIV als auch des OPNV im Rahmen
einer Potentialanalyse miteinander verglichen. Dieser Poten-
tialanalyse liegen zwei Fragestellungen zugrunde:

» Welche Bedingungen miissen fiir eine Akzeptanz des OPNV
erfiillt sein?

» Auf welchen Relationen bestehen noch nicht ausgeschopfte
Potentiale?

Den Bedingungen fiir die Akzeptanz des OPNV wurden bei
der Entwicklung der Netzhierarchien Rechnung getragen.
Damit der OPNV eine Konkurrenz zum MIV darstellt, muss
mindestens ein 30-Min-Takt (Grundnetz 1. Ordnung) vor-
handen sein (siehe Kapitel 4.2).

Bei der Betrachtung der Verkehrsrelationen wurde das Ver-
kehrsmodell des VRN herangezogen. Dieses bildet die Nach-
frage sowohl im OPNV als auch im MIV ab. Fiir den OPNV ist
in dem Verkehrsmodell ausschlielich das Segment des
Jedermannverkehrs hinterlegt, denn nur Fahrgdste mit einer
grundsatzlichen Wahimaoglichkeit ihres Verkehrsmittels lassen
sich als neue Nutzer fiir den OPNV gewinnen. Das Verkehrs-
modell bildet regionale Verkehre ab. Die Potentialanalyse
liefert daher ausschlieRlich Ergebnisse zu regionalen Verbin-
dungen.

Das Verkehrsmodell beinhaltet eine Quelle-Ziel-Matrix sowohl
fiir den OPNV im Jedermannverkehr als auch eine Quelle-
Ziel-Matrix fiir den MIV. Diese beiden Matrizen wurden auf
das OPNV-Netz umgelegt, die Umlegungsergebnisse gegen-
libergestellt und bewertet.

Um neue Fahrgiste fiir den OPNV gewinnen zu kénnen,
miissen beide Bedingungen erfiillt sein: ein ausreichendes
Angebot und eine noch nicht ausgeschopfte Nachfrage. Da
ein 30-Min-Takt eine relativ hohe Fahrgastnachfrage
beno-tigt, werden nur nachfragestarke Strecken mit mehr
als 5.000 Personen im MIV (tdgliche Querschnittsbelastung
Mo - Fr) herangezogen.

Die wesentlichen Ergebnisse zu nachfragestarken Achsen und
deren OV-Anteil am Gesamtverkehr (OPNV + MIV) sind in
Abbildung 11 dargestellt.

Bei der Umlegung der Gesamtverkehrsnachfrage auf das
OPNV-Netz zeigt sich, dass im Landkreis Siidwestpfalz die
SPNV-Achsen die mit Abstand hochste Nachfrage aufweisen.
Der OPNV-Anteil an der Gesamtverkehrsnachfrage liegt zwi-
schen 5 und 10 %. Diese groRraumigen Verbindungsachsen
entlang der regelmé&Rig bedienten SPNV-Strecken (Rhein-
land-Pfalz-Takt) weisen Fahrgastpotentiale auf, die durch
eine Angebots-Verdichtung im SPNV auf einen 30-Min-Takt
fiir den OPNV gewonnen werden kdnnten.

Das Wieslautertal (Hinterweidenthal — Dahn - Bundenthal)
wird durch den Bus und den saisonalen Bahnverkehr
bedient. Die ermittelte Nachfrage ist vergleichsweise hoch,
liegt jedoch unter der Nachfrage auf den regelmdRig bedien-
ten Schienenstrecken. Der 0PNV-Anteil an der Gesamtver-
kehrsnachfrage betrdgt < 5%. Bei der Aufnahme der Wies-
lautertalbahn in den Rheinland-Pfalz-Takt und einer Durch-
bindung in Richtung Landau sind zusatzliche Fahrgaste fiir
den OPNV zu erwarten.

Auf den reinen Busachsen liegt die Nachfrage deutlich unter
den Werten auf den Schienenachsen. Nur einzelne kurze
Abschnitte weisen eine héhere Belastung auf (z. B. im Zulauf
auf die Stadt Pirmasens). Relationen, auf denen der OPNV in
Richtung eines 30-Min-Taktes verdichtet werden sollte, sind
aus Nachfragesicht nicht erkennbar.
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Abbildung 11: Modal-Split auf nachfragestarken Achsen im Landkreis Siidwestpfalz (Quelle: VRN)
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5.1 Schienenpersonennahverkehr SPNV

Der OPNV soll gem&R § 3 (1) des rheinland-pfilzischen Nah-
verkehrsgesetzes bedarfsorientiert zu einem integrierten
Gesamtbedienungsangebot entwickelt werden. Der Schienen-
personennahverkehr (SPNV) bildet hierbei entsprechend der
in Kap. 4.2 dargestellten Netzhierarchie das Riickgrat des
OPNV.

Der Nahverkehrsplan trifft keine unmittelbar giiltigen Aus-
sagen zur Gestaltung des SPNV-Angebotes, gleichwohl hat er
gemadlk § 8 (2) NVG die vom zustdndigen SPNV-Aufgabentrager
beschlossene Gestaltung der SPNV-Angebote zu beachten.
Die Aufgabentragerschaft fiir diese Verkehre liegt in Rhein-
land-Pfalz bei den Landkreisen und kreisfreien Stadten, die
zu zwei kommunalen Zweckverbdnden zusammengeschlos-
sen sind. Fiir das Gebiet des VRN ist der Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Siid (ZSPNV
Siid) zustdndig.

Da sich das Angebot des straRengebundenen OPNV am SPNV
orientieren muss und sich an den Verkniipfungspunkten
zahlreiche Abhdngigkeiten ergeben, wird der SPNV nach-
richtlich dargestellt. Die vorhandenen Schienenstrecken
bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung zu den
umliegenden Mittel- und Oberzentren, sondern stellen auch
innerhalb des Kreisgebietes eine attraktive Verbindung
sicher. 11 von 84 kreisangehdorigen Stadte und Gemeinden
sind unmittelbar an das SPNV-Netz angeschlossen.

Wesentliche Verbesserungen konnten in den letzten Jahren
durch die Umsetzung der Konzeption ,,Rheinland-Pfalz-Takt
2015" erzielt werden. Neben vielen neuen barrierefreien
Zuigen, die das alte Zugmaterial abgelost haben, wurde seit-
dem ein landesweites Regional-Express Netz geschaffen.

Dieses verbindet alle Oberzentren innerhalb von Rheinland-
Pfalz schnell und umsteigefrei miteinander sowie z.T. mit
den Oberzentren der benachbarten Bundeslander.

Aufbauend auf dem Rheinland-Pfalz-Takt 2015 wird durch
das Land und die Zweckverbdnde derzeit ein Nachfolge-
konzept ,,Rheinland-Pfalz-Takt 2025/2030" entwickelt. Im
Rahmen dieses Zukunftsprojektes soll gepriift werden, wie
das SPNV-Angebot weiter verbessert und moderat ausgebaut
werden kann. Bis zu diesem Zeitpunkt sollen:

» nahezu alle Stationen barrierefrei ausgebaut sein,
» noch bestehende Infrastrukturengpdsse beseitigt sein bzw.

» umsteigefreie Verbindungen Neustadt/Worth — Strasbourg
eingerichtet werden sowie

» auf den nicht elektrifizierten Strecken in der Westpfalz und
in der Suidpfalz ab Dezember 2023 im Optimalfall Fahrzeuge
mit Energiespeicher/Oberleitung verkehren und damit die
heutige Dieseltechnologie ersetzen.

Streckenfiihrung

Westpfalznetz

Im Stundentakt verkehren die Linien des Westpfalznetzes aus
Lauterecken, Kusel, Pirmasens sowie Bingen zum Knoten
Kaiserslautern und stellen dort Anschliisse an den hochwer-
tigen RE-Verkehr, die S-Bahn Rhein-Neckar sowie den Fern-
verkehr sicher. Als weitere Linie des Westpfalznetzes wird die
Verbindung von Pirmasens iiber Zweibriicken ins Saarland
angeboten. Zum Einsatz kommen seit 2008 modernisierte
Dieseltriebwagen, die mit ihrer Einstiegshohe an immer
mehr umgebauten Stationen einen stufenfreien Einstieg
ermoglichen.

Der derzeitige Verkehrsvertrag mit der DB Regio endet im
Dezember 2023. Vor diesem Hintergrund laufen derzeit in-
tensive Uberlegungen seitens des ZSPNV Siid, ob ab diesem
Zeitpunkt die heutigen Dieselfahrzeuge durch Ziige mit Ener-
giespeichern abgelost werden kdnnen. Diese Fahrzeuge sollen
einerseits fahrdrahtlose Streckenabschnitte mit Batterien
liberwinden und andererseits die abschnittsweise vorhan-
dene Oberleitung zum Fahren und Aufladen der Batterien
nutzen kénnen.

Grundtakt - Zielkonzept Zielhorizont

Mo —Fr Sa

RB Saarbriicken - Zweibriicken - Pirmasens 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
RB Kaiserslautern - Kusel 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
Westpfalznetz - - - -
RB Kaiserslautern - Lauterecken 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
RB Bingen - Kaiserslautern - Pirmasens 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
Siidpfalznetz RE/RB Neustadt - Landau - (Karlsruhe) 30- Min-Takt 30- Min-Takt 30- Min-Takt umgesetzt
RB Neustadt - Winden - Wissembourg 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
RB Winden - Bad Bergzabern 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
RB Worth - Lauterbourg 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
RB Landau - Pirmasens 60-Min-Takt 60-Min-Takt 60-Min-Takt umgesetzt
Hinterweidenthal - Bundenthal Saisonal Saisonal Saisonal umgesetzt

Tabelle 3: SPNV-Netze
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Siidpfalznetz

Im Stidpfalznetz verkehren im laufenden Verkehrsvertrag seit
2010 modernisierte Dieseltriebwagen. Dabei wird auf den
Strecken mindestens ein Stundentakt angeboten. Auf der
Achse zwischen Neustadt und Landau steht den Fahrgdsten
auf Grund der Uberlappung einzelner Linien ein attraktiver
20-Min-Takt mit RE- bzw. RB-Ziigen zur Verfligung. Das
Stidpfalznetz bietet den Fahrgdsten grenziiber-schreitende
Verbindungen nach Wissembourg sowie Lauterbourg.

Auch beim Siidpfalznetz stehen die Neuausschreibung und
damit ein Generationenwechsel bei den Fahrzeugen im
Dezember 2023 an (vgl. Ausfiihrungen zum Westpfalznetz).

Einen Sonderfall im Siidpfalznetz stellt die 1997 reaktivierte
Wieslauterbahn (Hinterweidenthal Ost — Bundenthal -
Rumbach) dar. Eine Bedienung erfolgt nur wahrend der
Sommersaison jeweils an einzelnen Verkehrstagen.

Der Landkreis Stidwestpfalz unterstiitzt die Bemiihungen der
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) und des ZSPNV Siid
zur Starkung und zum Ausbau der Wieslauterbahn. Das Ziel
der Ausweitung des Ausflugsverkehrs auf der Wieslauterbahn
wird nachdriicklich unterstiitzt. Dies wird zu gegebener Zeit
auch verbunden mit einer umfassenden Priifung der Mog-
lichkeit einer Verlagerung des (Schiiler-)Verkehrs auf die
Schiene. Mittelfristig wird eine Aufnahme der Wieslauter-
bahn in den Rheinland-Pfalz-Takt angestrebt.

Der Landkreis Stidwestpfalz unterstiitzt deshalb auch die
InfrastrukturmaRnahmen im Zuge der Bahnstrecke (insbe-
sondere Bahnsteige). In diesem Zusammenhang wurde
bisher der neue Bahnhaltepunkt Moosbachtal zwischen
Hinterweidenthal und Dahn 2012 in Betrieb genommen.
Eine Sanierung der Bahngleise und des gesamten Oberbaus

(insbesondere Briicken und Ubergdnge) soll in den kommen-
den Jahren im Zusammenhang mit einem Forderprogramm
des Landes Rheinland-Pfalz (= W NE-Bahnen) erfolgen, um
die Schienenstrecke mittelfristig fiir den touristischen Verkehr
zu ertiichtigen und langfristig mit einer funktionsfahigen
und leistungsfahigen Schienenstrecke auf die angestrebte
Ausweitung des Angebots vorbereitet zu sein (Aufnahme in
den Rheinland-Pfalz-Takt).

S-Bahn-Verlangerung Homburg - Zweibriicken

Im Raumordnungsplan (ROP) Westpfalz IV (2012) wird das
Ziel einer Reaktivierung der Strecke Zweibriicken - Homburg
(Saar) und die Verldngerung der S-Bahn von Homburg (Saar)
bis Zweibriicken Hbf zur Verbesserung der Erreichbarkeit im
stidwestlichen Teilraum der Region Westpfalz beschrieben.

Die Verlangerung der S-Bahn Rhein-Neckar von Homburg bis
Zweibriicken ist im Mdrz 2015 in einer Kosten-Nutzen-
Untersuchung mit positivem Ergebnis untersucht worden.
Voraussetzung fiir einen Betrieb bis Zweibriicken ist die Reak-
tivierung der Bahnstrecke Homburg — Eindd. Ziel ist es, die
Verlangerung der S-Bahn Rhein-Neckar nach Zweibriicken
bis voraussichtlich 2021 in Betrieb zu nehmen.

Mit der Zusage zur anteiligen Kosteniibernahme der Planungs-
kosten unterstiitzt der Landkreis Stidwestpfalz den Prozess
zur Realisierung der S-Bahn-Verlangerung bis Zweibriicken
(Beschluss des Kreistages vom 28.09.2015).

RE-Verbindung Saarbriicken - Karlsruhe

Im Raumordnungsplan (ROP) Westpfalz IV (2012) ist als Ziel
die Einrichtung einer durchgehenden Regional-Express-
Verbindung zwischen Karlsruhe, Landau und Saarbriicken
festgeschrieben. Damit sollen die Mittelzentren Pirmasens
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und Zweibriicken besser an benachbarte Regionen im Osten
und Westen angebunden werden. Diese Angebotsausweitung
ist auch vor dem Hintergrund einer Entlastung der parallel
fiihrenden Bundesstrale B10 sinnvoll.

Fiir die Einrichtung der RE-Verbindung ist laut ZSPNV Siid ein
Ausbau der Infrastruktur notwendig.

Pirmasens Nord — Pirmasens Hbf

Eine weitere Angebotsverbesserung ist durch eine Beschleuni-
gung des SPNV zwischen Pirmasens Nord und Pirmasens Hbf
moglich. Hierfiir ist eine Reaktivierung des stillgelegten
zweiten Streckengleises zwischen Pirmasens Nord und Pirma-
sens Hbf notwendig. Dadurch ergeben sich eine Fahrzeitver-
kiirzung der heutigen Regionalbahn Landau - Pirmasens und
eine Verbesserung der Piinktlichkeit der Schienenstrecken
Kaiserslautern — Pirmasens und Saarbriicken — Pirmasens.

Neue Haltepunkte

In der Laufzeit des Nahverkehrsplans 2008 ist mit dem Neubau
des Haltepunktes Hauenstein Mitte und der Reaktivierung des
Haltepunktes Stambach eine Verbesserung der ErschlieBung
des Landkreises Siidwestpfalz erfolgt. Folgende weitere MalR-
nahmen sind im Landkreis Stidwestpfalz bereits angedacht:

» Eine Reaktivierung des Bahnhaltepunkts Burgalben wird
seitens des ZSPNV Siid, der Ortsgemeinde Waldfischbach-
Burgalben und des Landkreises Stidwestpfalz in Betracht
gezogen. Konkrete Planungen dazu liegen noch nicht vor.

» Der Neubau eines Haltepunktes im Stadtteil Neuhof in
Rodalben wird vom Landkreis Stidwestpfalz sowie dem
ZSPNV Siid verfolgt. Konkrete Planungen liegen dazu
derzeit ebenfalls noch nicht vor.
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5.2 Kiinftiges Verkehrsangebot im 0PNV

Ziel der Angebotskonzeption im Landkreis Siidwestpfalz ist
die Sicherung des bestehenden Angebotes und die Ausrich-
tung auf den festgestellten Bedarf. Nachfragestarke Buslinien
mit einem hohen Anteil Jedermannverkehr sollen durchgan-
gig im Takt verkehren. Alle librigen Buslinien sollen bedarfs-
orientiert verkehren. Eine Ausweitung der Mindestbedienung
ist anzustreben. Um diese Ziele verwirklichen zu konnen, ist
unter Beriicksichtigung der spezifischen Anforderungen ein
hierarchisch strukturiertes OPNV-Netz entwickelt worden.

Entsprechend den in Kapitel 4.6 dargestellten Ergebnissen
der Potentialanalyse sind fiir den Landkreis Siidwestpfalz im
Regionalbusverkehr keine Relationen erkennbar, auf denen
durch die Einrichtung eines 30-Min-Taktes eine nennenswerte
Nachfrage generiert werden kdnnte. Daher werden keine Re-
gionalbuslinien in das Grundnetz 1. Ordnung aufgenommen.

wird auf nachfragestarken Regionalbuslinien mit einem ho-
hen Anteil Jedermannverkehr ein durchgangiges Taktangebot
angestrebt, um die Attraktivitdt zu verbessern. Hierzu zahlen
im Landkreis Stidwestpfalz die Regionalbuslinien 240 im
Abschnitt Pirmasens - Dellfeld, sowie die Regionalbuslinien
249, 250 und 255. Die Linien weisen bereits heute montags
bis freitags eine regelmaRige und dichte Bedienung auBer-
halb des Ausbildungsverkehrs auf. Fehlende Fahrten sollen zu
zu einem 60-Min-Takt erganzt werden. Zusatzlich zu einer
regelmaRigen Bedienung im 60-Min-Takt libernehmen

die Linien auch einzelne Fahrten im Ausbildungsverkehr.
Am Wochenende erfolgt die Bedienung im 120-Min-Takt
entweder im Linienbetrieb oder bedarfsorientiert im Ruf-
taxiverkehr. Die genannten Linien bilden das Grundnetz

2. Ordnung im Landkreis Siidwestpfalz (Tabelle 4).

Die geplante Angebotskonzeption im Grundnetz 2. Ordnung
ist detailliert in den Liniensteckbriefen Zielzustand (Anhang

Grundnetz 2. Ordnung Netz- Linie Ergdnzungsnetz Grundversorgung (E_G) | Netzkategorie
Streckenverlauf kategorie und Ausbildungsverkehr (E_A)
Pirmasens - Petersberg - Niinschweiler - 2 240 - Streckenverlauf
Dellfeld 0Ost Kaiserslautern - Linden - Bann - Wesel-
berg - Saalstadt X X Ll
Pirmasens - Rodalben 2 249
- Kaiserslautern - Trippstadt - Waldfisch-
Pirmasens - Lemberg - Dahn 2 250 b X X 170
PirEmaser;s - Vinningen - Kroppen - Trulben 2 255 Zweibriicken - Winterbach - Wallhalben X x 231
- enbrunn
BB Zweibriicken - Kdashofen - Martinshdhe / . 7 232
Tabelle 4: Grundnetz 2. Ordnung Bruchmiihlbach
Zweibriicken - Walshausen - GroRBstein-
. T . hausen - Riedelberg X X e
7.3) beschrieben. Voraussetzung fiir die Angebotserweiterung =
ist ei irtschaftlich darstellb Umlaufol t Zweibriicken - Hornbach - Mauschbach - . . 235
is (.a.lne'ww'sc aftlich dars e' are Umlau [').anun'g' unter Dietrichingen - Walshausen
Be.rucksmhtlgur?g der zu erbrln.gende.n .Schulerb.gforderungs— Aeloriidan = Hembad - Biamsdhelad - - 236
leistungen sowie der notwendigen Linienverkniipfungen. I = AT = RE e » » 237
. . . . . Martinshohe - Lamsborn - Bechhofen - 238
Erganzt wird das regelmadRige Angebot im Regionalbusverkehr Bruchhof - Homburg X X
durch Linien im Grundnetz Region. Die Bedienung erfolgt Pirmasens - Bottenbach - GroRsteinhau- X x 27
montags bis freitags etwa im 120-Min-Takt. Der Fahrplan sen - Riedelberg
Belecicht ; : . Pirmasens - Thaleischweiler-Froschen -
beriicksichtigt die BeIange} des A.usblldungsverkehrs Ausbil MaBweler - Reifenberg - Wallhalben X X 243
dgngsyerkehrs und .Ums'tmgebem.ehunge.n. Am Wo'chenende Waldfischbach - Hermersberg - Herschberg
wird eine bedarfsorientierte Bedienung im Ruftaxiverkehr - Wallhalben/ Waldfischbach - Horbach X X 244
angeboten. Dem Grundnetz Region sind die in Tabelle 5 - Linden
- Waldfischbach - Heltersberg - Geiselberg /
enthaltenen Linien zugeordnet. e TR X X 246
N . . Waldfischbach-Burgalben - Clausen -
Grundnetz Region Netz- Linie FenElHET = pirmasegns X X 248
streckenverlauf kategorie Hauenstein - Hinterweidental - Dahn -
Landstuhl - Obernheim - Kirchenarnbach - R 171 Bruchweiler-Bdrenbach - Bundenthal - X X 252
Wallhalben St. Germanshof - Wissembourg
Zweibriicken - ZW-0Oberauerbach - R 234 Pi.r.masens‘ - Lemperg - Glashiitte / . . 256
Battweiler - Reifenberg - MaRweiler Miinchweiler - Leimen
. - 240 - Hauenstein - Schwanheim - Darstein -
Dellfeld - Contwig - Zweibriicken R West Lug - Dimbach - Spirkelbach - Wilgarts- X 258
Pirmasens - Thaleischweiler-Fréschen - FHIEGELR = SR
e R 245 5 : Wi T =
eselberg - Wallhalben VolkerswgllerlDarstem Wilgartswiesen X 259
Dahn - Bruchweiler-Bdrenbach - Bunden- R 251 NS :
thal - Fischbach/Dahn - Ludwigswinkel (Bad Bergzabern -) Vorderweidenthal - X x | 525
Dahn - Erlenbach/Dahn - Vorderweidenthal R 545 L0 = AT
- Bad Bergzabern Annweiler - Sarnstall - Hauenstein X 526

Tabelle 5: Grundnetz Region

Tabelle 6: Erginzungsnetz Grundversorgung und Ausbildungsverkehr
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Alle Relationen, die durch das SPNV-Netz sowie im Busver-
kehr durch das Grundnetz 2. Ordnung und das Grundnetz
Region im Landkreis Slidwestpfalz abgedeckt werden, sind in
Abbildung 12 dargestellt.

Neben den Strecken des Grundnetzes bestehen Verbindungen
im Erganzungsnetz Grundversorgung und im Erganzungsnetz
Ausbildungsverkehr (Tabelle 6). Die Linien iibernehmen in
der Regel sowohl Funktionen der Grundversorgung als auch
des Ausbildungsverkehrs. Fahrten im Ergdnzungsnetz Aus-
bildungsverkehr werden in der Regel nur an Schulwerktagen
bedient.

Die Bedienung im Grundnetz Region sowie im Erganzungs-
netz Grundversorgung und Ausbildungsverkehr bleibt in den
Grundziigen unverandert. Die Liniensteckbriefe Status-Quo
(Anhang 7.2) beschreiben somit auch den zukiinftigen
Angebotsumfang.

Das Angebot im regionalen Linienverkehr wird durch Ruf-
taxifahrten ergdnzt. Diese verdichten durch einzelne Fahrten
das Linienangebot montags bis freitags und iibernehmen am
Wochenende sowie in den Nachten von Freitag auf Samstag
und von Samstag auf Sonntag vielfach die Bedienung.

Alle Nahverkehrsangebote im Landkreis Siidwestpfalz sind
Bestandteile des VRN. Werden Verkehre durch neue Ver-
kehrsunternehmen angeboten, miissen diese den VRN-Tarif
anwenden bzw. bei grenziiberschreitenden Verkehren in das
Saarland den Ubergangstarif Westpfalz - dstliches Saarland
und je nach Ausgestaltung des Verkehrs ggf. auch der Tarif
des saarVV. In diesem Sinne wird auch eine volle Integration
der Ruftaxi-Verkehre des Landkreises Siidwestpfalz in das
Tarifsystem des VRN angestrebt.

Ziel des Landkreises ist die Gewdhrleistung einer flaichen-
deckenden Grundversorgung und einer Ausweitung der
Mindestbedienung im OPNV. Daher wird das Mindestfahrten-
angebot gegeniiber den Zielwerten des Nahverkehrsplans
2008 erhoht. Dies geschieht in Anlehnung an den Gemein-
samen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar - Erganzungsband
Region Westpfalz. Das geplante Mindestfahrtenangebot ist
im Anhang in den Tabellen A1 und A2 beschrieben. Sich
hieraus ergebende Bedienungsliicken werden durch die Ein-
richtung zusatzlicher Ruftaxifahrten geschlossen.

Insgesamt madchte der Landkreis Stidwestpfalz am Ruftaxi-
System festhalten. Dieses System wird seit 2001 flachen-
deckend im gesamten Kreisgebiet als Erginzung des OPNV-
Angebotes (Schiene und Bus) vorgehalten. Das Ruftaxiangebot
hat sich als alternative Bedienungsform in verkehrsschwachen
Raumen und zu verkehrsschwachen Zeiten bewahrt.

Dies schlieRt eine Erprobung bzw. Einflihrung weiterer
alternativer Bedienungsformen oder auch komplementarer
Angebote nicht aus. Ein solches komplementares Angebot
kénnte beispielsweise ein Biirgerbus (siehe Kap. 5.6) dar-
stellen.
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5.3 Barrierefreiheit

Die Novellierung des PBefG vom Januar 2013 fordert als
politische Zieldefinition in §8 (3), dass der Nahverkehrsplan
... die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch ein-
geschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat,
fiir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis
zum 01.01.2022 eine vollstdandige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nah-
verkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet
werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen liber zeitliche
Vorgaben und erforderliche MaBnahmen getroffen."

Ein moglichst barrierefreier OPNV ist ein ganzheitlicher Pla-
nungsansatz und erleichtert die Nutzung des OPNV fiir alle
Fahrgdste. Die gesellschaftliche Betroffenheit ist dabei deut-
lich groBer, als der Begriff der Barrierefreiheit vermuten ldsst.
Barrierefreiheit betrifft nicht nur Rollstuhlfahrer, sondern
beispielsweise auch Blinde und Gehdorlose sowie auch Per-
sonen die nur voriibergehend, wie z. B. Eltern mit Kinder-
wagen, oder altersbedingt mobilitatseingeschrankt sind
(siehe Abbildung 13). Da der Anteil dlterer Menschen deutlich
ansteigen wird, sind gerade deren Belange besonders zu
beriicksichtigen. Ziel der Verkehrsraumgestaltung muss es
daher sein, moglichst allen Menschen unabhdngig von ihrer
Behinderung die Teilhabe am offentlichen Leben ohne
besondere Erschwernisse zu ermoglichen.

Durch die neue Formulierung im PBefG kommt dem Thema
Barrierefreiheit eine besondere Bedeutung im Rahmen der
Nahverkehrsplanung zu. Fiir in ihrer Mobilitat oder senso-
risch eingeschrankte Menschen soll bis zum genannten Zeit-
punkt im Jahr 2022 das gesamte OPNV-Angebot, entspre-
chend § 4 BGG, in der allgemein liblichen Weise, ohne
besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe
zugdnglich und nutzbar sein.

Dabei ist im PBefG ausdriicklich formuliert, dass im Rahmen
der Nahverkehrsplanung das Ziel einer vollstandigen Barriere-
freiheit bis 2022 zu erreichen ist. Nach Einschatzung einer
ad-Hoc-Arbeitsgruppe der , Bundesarbeitsgemeinschaft
OPNV der kommunalen Spitzenverbdnde" geht der Gesetz-
geber nicht von einer vollstandigen Nachbesserung des beste-
henden OPNV-Systems bis 2022 aus, sondern von einer
schrittweisen Umsetzung im Rahmen anstehender Moderni-
sierungs- und InvestitionsmaRnahme und -zyklen. Es muss
jedoch sichergestellt sein, dass bei ModernisierungsmafR-
nahmen oder bei Fahrzeugneubeschaffungen die Belange
der Barrierefreiheit Beriicksichtigung finden.

SPNV-Stationen und Fahrzeuge

Im Landkreis Stidwestpfalz werden gemaR Beschluss des
Kreistags vom 15.12.2008 die - abziiglich der Landesforde-
rung - verbleibenden Kosten fiir den Ausbau der Bahnsteig-
anlagen seitens des Kreises getragen. Es handelt sich inso-
weit um freiwillige Leistungen des Landkreises Siidwestpfalz,
die jeweils unter dem Vorbehalt der Finanzierbarkeit und
Zustimmung der Kommunalaufsichtsbehdrde stehen. Die
Kosten fiir die Umfeldgestaltung des jeweiligen Bahnhalte-
punkts tragt in der Regel die betroffene Ortsgemeinde.

Tabelle 7 gibt einen Uberblick iiber die aktuelle Situation
sowie den Zielzustand hinsichtlich der Stationen und Fahr-
zeuge. Angestrebt wird eine vollstandige Barrierefreiheit im
SPNV wdhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplanes. Im
Anhang 7.4 sind die derzeit vorhandene Barrierefreiheit
sowie der Zielzustand fiir alle SPNV-Haltepunkte ausfiihrlich
dargestellt.

Neben einem moglichst stufen- und spaltfreien Einstieg
sollen die Fahrzeuge liber Mehrzweckflachen, behinderten-
gerechte Toiletten sowie iiber Haltestellenansagen und

Mobilitdtseingeschrankte Menschen

mobilitdtseingeschrankt im engeren Sinne

reisebedingt

mobilitdtseingeschrankt im weiteren Sinne

Gehbehinderte
Menschen

Fahrgdste

mit Gepack

Rollstuhinutzende
Menschen

Fahrgdste
mit Kinderwagen
Fahrgdste
mit Fahrrddern

Arm- und hand-
behinderte Menschen
Fahrgdste mit Ein-
kaufs-/Gepdckwagen
Fahrgdste
mit Hunden
Werdende
Miitter
Ubergewichtige
Menschen
Ortsunkundige
Menschen
Menschen mit tempo-
raren Einschrankungen
Menschen
mit Allergien

Sprachunkundige
Menschen

Sehbehinderte
Menschen

Blinde
Menschen

Sehgeschddigte
Menschen
Horbehinderte
Menschen

Schwerhdrige
Menschen

Gehbrlose
Menschen

Sprachbehinderte
Menschen

Menschen mit kogni-
tiven Entwicklungs-
beeintrdchtigungen

Geistig behinderte

Lernbehinderte
Menschen

Menschen

Rltere
Menschen

altersbedingt

Psychisch behin-
derte Menschen

Abbildung 13: Formen der Mobilitdtseinschrankung

Kleinkinder

optische Haltestellenanzeigen verfiigen. Wo erforderlich
werden die Fahrzeuge zudem mit Klapprampen und/oder
Hubliften ausgestattet. Damit kann ein eventuell vorhande-
ner Spalt bzw. eine existierende Stufe iiberbriickt werden.

Pirmasens Nord

Der Verkniipfungsbahnhof, an dem sich drei der vier im Land-
kreis Stidwestpfalz verkehrenden Bahnlinien kreuzen, ist der
Bahnhaltepunkt Pirmasens Nord in der Annexe Biebermiihle,
Gemarkung Thaleischweiler-Froschen und Donsieders. Aktuell
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erfolgen bereits die Planungsleistungen zur Modernisierung
und zum behindertengerechten Ausbau des Verkniipfungs-
bahnhofs im Rahmen eines gemeinsamen Projekts mit der
Deutschen Bahn unter Inanspruchnahme von Fordermitteln
aus der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV)
des Bundes und dem Landesfinanzausgleichsgesetz (LVFG-
kom/LFAG). Mit der konkreten Bauausfiihrung soll im Sommer
2018 begonnen werden. Vorgesehen sind ein Neubau der
Bahnsteige 1 bis 3, die Sanierung der vorhandenen Personen-
unterfiihrungen und Treppen mit Neubau von Aufzugsanlagen
sowie eine Einkiirzung und Sanierung der vorhandenen Bahn-
steigdacher unter Beriicksichtigung denkmalpflegerischer
Belange.

Kursbuchstrecke 672 (Pirmasens — Kaiserslautern)

Neben dem Bahnhaltepunkt Pirmasens Nord liegen auf die-
ser Kursbuchstrecke nur die Haltstellen Waldfischbach und
Steinalben auf Kreisgebiet. Die Bahnsteiganlagen am Halte-
punkt Steinalben sollen im Zusammenhang mit der Einrich-
tung eines Kreuzungsbahnhofs und des elektronischen

Stellwerks bis 2019 erneuert werden. Die geplante Umge-
staltung des Bahnhofsumfeldes (Bahnhofsvorplatz) wird
voraussichtlich 2017/2018 durchgefiihrt. Ebenso bestehen
seitens der Deutschen Bahn erste Planungen zum Umbau
des Bahnhaltepunkts Waldfischbach, die ebenfalls im
Zusammenhang mit der Einfiihrung eines elektronischen
Stellwerks stehen.

Kursbuchstrecke 674 (Saarbriicken — Pirmasens)

Mit Ausnahme der Bahnhaltepunkte Dellfeld (Ort) und Thal-
eischweiler-Froschen wurden die im Landkreis Stidwestpfalz
liegenden Bahnhaltepunkte in den zuriickliegenden Jahren
barrierefrei umgebaut bzw. reaktiviert (Stambach). Fiir den
Bahnhaltepunkt Thaleischweiler-Froschen ist eine Forderung
durch das ZIP-Programm des Landes vorgesehen. Die Bau-
ausfiihrung ist im Herbst 2017 geplant. Einzig fiir den Bahn-
haltepunkt Dellfeld (Ort) liegen noch keine konkreten Planun-
gen vor. Im Laufe des Jahres 2017 sollen erste Gesprache
hieriiber stattfinden.

Station (Zugang zu den Bahnsteigen)

Zielzustand

Kursbuchstrecke 675 (Pirmasens — Landau)

Die Bahnhaltepunkte Rodalben, Miinchweiler (Rodalb),
Hauenstein-Mitte und Wilgartswiesen sind bereits barriere-
frei umgebaut bzw. neugebaut worden (Hauenstein-Mitte).
Zum Bahnhaltepunkt Hinterweidenthal liegen konkrete
Planungen fiir den behindertengerechten Ausbau des Bahn-
steigs sowie eine komplette Gestaltung des Umfelds vor.
Kldrungsbedarf besteht hier noch hinsichtlich der Finanzie-
rungsbeteiligungen am Umfeld. Fiir Hauenstein (alter Bahn-
hof) bestehen derzeit keine konkreten Planungen.

Kursbuchstrecke 675.1 (Landau — Bundenthal)

Der Bahnhaltepunkt Moosbachtal ist 2010 neugebaut und in
Betrieb genommen worden. Die restlichen Bahnhaltepunkte
abseits der Queichtalstrecke KBS 675 im Landkreis Stidwest-
pfalz (Hinterweidenthal-0st, Hinterweidenthal-0rt, Dahn,
Dahn-Siid, Busenberg-Schindhard, Bruchweiler-Barenbach
und Bundenthal-Rumbach) sind derzeit nicht modernisiert
oder barrierefrei ausgebaut. Im Zusammenhang mit den

Fahrzeug - Station (Ein-/Ausstieg)

Zielzustand

Status Quo 2015

Status Quo 2015

KBS 672 teilweise barrierefrei vollstandig barrierefrei teilweise barrierefrei vollstdndig barrierefrei
bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans | bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans
KL-Galgenschanze, Kaiserslautern Hbf Kaiserslautern Hbf

KBS 674 teilweise barrierefrei vollstandig barrierefrei teilweise barrierefrei vollstdandig barrierefrei
bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans
Hohmiihlbach, Rieschweiler, Dellfeld-Falkenbusch, Hohmiihlbach, Rieschweiler, Dellfeld-Falkenbusch,
Stambach, Contwig, Zweibriicken Stambach, Contwig, Zweibriicken

KBS 675 teilweise barrierefrei vollstandig barrierefrei teilweise barrierefrei vollstandig barrierefrei
bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, Rodalben, wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, Rodalben, wahrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans
Miinchweiler (Rodalb), Hauenstein Mitte, Miinchweiler (Rodalb), Hinterweidenthal?),
Wilgartswiesen Hauenstein Mitte, Wilgartswiesen

1) Fahrzeugseitige Einstiegshilfe vorhanden (Rampe, Hublift)

Tabelle 7: Barrierefreiheit im SPNV
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bereits erwdhnten umfangreichen Sanierungsarbeiten der
kompletten Strecke wird weiterhin die Modernisierung samt-
licher Bahnhaltepunkte angestrebt. Konkrete Planungen
liegen dazu noch nicht vor.

Busverkehr - Fahrzeuge

Im Busverkehr des Landkreises Stidwestpfalz ist die Barriere-
freiheit fahrzeugseitig schon heute weitgehend erreicht.
Standard sind Niederflurfahrzeuge mit Mehrzweckfldache,
Haltestellenansage und optischer Haltestellenanzeige.

Durch Kneeling und Klapprampen kann ein GroRteil der Roll-
stuhlfahrer den OPNV heute schon flichendeckend nutzen.
Fahrten, die auf die besonderen Belange des Ausbildungs-
verkehrs ausgelegt sind und daher auch nur an Schultagen
verkehren, werden nicht mit Niederflurfahrzeugen durchge-
fiihrt. In den Fahrplanmedien (Aushangfahrpléane, elektroni-
sche Fahrplanauskunft, Fahrplanbiicher) ist eine verldssliche
Kennzeichnung aller mit Niederflurfahrzeugen durchgefiihr-
ten Fahrten enthalten.

Busverkehr — Haltestellen

Vorgaben zur konkreten baulichen Ausgestaltung der Halte-
stellen sind nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans.

Der VRN hat deshalb als Unterstiitzung zur Umsetzung der
Barrierefreiheit die Broschiire ,,Barrierefreie Bushaltestellen
- Empfehlungen fiir Aus- und Umbau im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar" erarbeitet. Dort sind die vielfdltigen, umfang-
reichen und teils widerspriichlichen Regelwerke praxisnah
und komprimiert zusammengefasst.

Eine vollstandige Barrierefreiheit kann nur durch ein Zusam-
menspiel von baulicher Infrastruktur und geeigneten Fahr-
zeugen realisiert werden. An den Verkniipfungspunkten

zwischen SPNV und OPNV muss sichergestellt werden, dass
auch die Umsteigewege barrierefrei gestaltet sind. Ebenso ist
darauf hinzuwirken, dass eine sinnvolle barrierefreie Anbin-
dung der Haltestellen an das offentliche Wegenetz erfolgt,
um zu verhindern, dass lediglich barrierefreie ,Inseln" ohne
Verkniipfung mit dem umgebenden Wegenetz entstehen.

Das PBefG kennt in §8 (3) verschiedene Ausnahmetatbestdnde.
Eine barrierefreie Gestaltung einer Haltestelle erweist sich
nur dann als zweckmdRig, wenn z. B. auch das Haltestellen-
umfeld barrierefrei gestaltet ist. Dies kann in vielen alten
Ortskernen mit historisch gewachsener StraRenstruktur nicht
immer gewdhrleistet werden. Eine weitere Ausnahme be-
steht, wenn die Anpassung der Infrastruktur in Einzelfdllen
aus technischen Griinden nicht moglich oder aus organisa-
torischen Griinden (z. B. Ruftaxiangebot) nicht erzielbar ist.

Fiir Bau und Unterhaltung der Haltestellen sind im Landkreis
Stidwestpfalz liberwiegend die Kommunen als StraBenbaulast-
trager zustandig. Der Kreis als OPNV-Aufgabentrager ist
zustandig fiir die Erstellung des Nahverkehrsplans, verfiigt
aber iber keine rechtliche Handhabe, die Kommunen zum
barrierefreien Ausbau der Haltestellen in den Ortslagen zu ver-
pflichten. Der Kreis ist daher auf deren Mitwirken angewiesen.

Die StraBenbaulasttrager miissen bei allen baulichen MaR-
nahmen die allgemein geltenden Regeln der Technik sowie
die Vorgaben zur barrierefreien Gestaltung von Verkehrs-
rdumen und -anlagen anwenden.

Die Vorgehensweise, die angestrebte Barrierefreiheit zu er-
reichen, wird nachfolgend erldutert und ist in Abbildung 14
zusammengefasst dargestellt.

Im April 2015 ist im Landkreis Stidwestpfalz zundchst eine
Erhebung aller Bushaltestellen durchgefiihrt worden. Die

30/31

Handlungsfelder

Erstellung Haltestellenkataster

Ermittlung bestehender barrierefreier Haltest.

Ermittlung der Ausnahmetatbestdnde

Ermittlung potentiell auszubauender Haltest.

Kontakt mit Behindertenverbanden/-beauftragten

Erstellung Prioritatenliste

Kostenschatzung

Realisierungszeitplan

Abbildung 14: Handlungsfelder Barrierefreiheit

Erhebung basiert auf einem im gesamten VRN angewandten
einheitlichen Verfahren, sodass die Erstellung eines Halte-
stellenkatasters fiir den gesamten VRN-Raum moglich wurde.

Im Landkreis Stidwestpfalz wurden rund 390 Haltestellen in
die Erhebung einbezogen. Da der iiberwiegende Teil der

Haltestellen in zwei Fahrtrichtungen bedient wird, sind ins-
gesamt rund 600 Haltestellenpositionen untersucht worden.
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Die Ergebnisse geben einen Uberblick iiber die vorhandene
Barrierefreiheit der Haltestellenpositionen (vgl. Tabelle 8).
Zusammenfassend ergibt sich folgendes Bild:

» 504 Haltestellenpositionen sind weder mit einer Bord-
steinhdhe = 18 cm noch mit taktilen Elementen wie
Leitlinien fiir Blinde, Aufmerksamkeitsfelder und/oder
Auffindestreifen ausgestattet.

» 82 Haltestellenpositionen verfiigen liber eine Bordstein-
hohe = 18 cm.

» 17 Haltestellenpositionen verfiigen sowohl iiber eine
Bordsteinh6he = 18 ¢cm als auch liber taktile Elemente.

Auf die Haltestellenerhebung baut eine Haltestellenkatego-
risierung auf. Diese erfolgt nach einem verbundweit einheit-
lichen Verfahren. In die Kategorisierung flieBen die Parameter
Nachfrage, Lage im Ort, Netzhierarchie, Umsteigemoglich-
keiten sowie relevante Einrichtungen im Umkreis der Halte-
stelle ein.

Bordsteinhohe Taktile Anzahl Haltestellen-
=18 cm Elemente positionen
504
X 82
X X 17

Tabelle 8: Haltestellenerhebung - Ergebnis Barrierefreiheit

Haltestellen
mit barrierefreien Elementen Kategorie A
bzw. im Ausbau 2%

4%

Kategorie D ___
15%

>

Kategorie B
54%

Kategorie C
25%

Abbildung 15: Ergebnis der Haltestellenkategorisierung
(Anteil der Haltestellen je Kategorie)

Ergebnis der Haltestellenkategorisierung sind vier Kategorien:
> Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich,

> Kategorie B: Ausbau notwendig,

> Kategorie C: Ausbau nachrangig,

» Kategorie D: kein Ausbau (begriindete Ausnahme im NVP).
Mit den Verbandsgemeinden wurde die Haltestgllenkategori—
sierung abgestimmt. Abbildung 15 gibt einen Uberblick iiber

das Ergebnis der Haltestellenkategorisierung. Der Anhang 7.5
enthdlt die jeder Haltestelle zugeordnete Kategorie.

Aufbauend auf der Haltestellenkategorisierung erfolgt eine
Priorisierung beziiglich des erforderlichen barrierefreien
Ausbaus. Die Prioritaten werden dabei mit einem groben Zeit-
plan hinterlegt. Hochste Prioritdt haben in der Regel Halte-
stellen der Kategorie A. Diese miissen bis zum 1. Januar
2022 barrierefrei umgebaut werden. Wo maglich, sind diese
MaRnahmen parallel zu StraBenbaumaRnahmen umzusetzen,
um entsprechende Synergieeffekte zu nutzen. Dies gilt auch
fiir Haltestellen der Kategorien B und C. Voraussetzung hierbei
ist jedoch, dass bei einem zeitgleichen Ausbau von Halte-
stellen der Kategorie B und C sichergestellt ist, dass fiir die
kiinftig noch auszubauenden Haltestellen der Kategorie A die
Finanzierung gesichert ist. Sollte dies nicht der Fall sein, so
ist von einem Ausbau der C- und evtl. auch der B-Halte-
stellen (vorerst) abzusehen.

» zeitnaher Umbau
(v.a. Kategorie A, evtl. auch B und ()

» mittelfristiger Umbau
(Kategorien A und B, evtl. auch ()

» langfristiger Umbau (Kategorien B, ()

» kein Ausbau, begriindete Ausnahme im NVP
(Kategorie D)

Abbildung 22: Haltestellenpriorisierung



5. Angebotskonzeption

Befindet sich in einem Ortsteil nur eine Haltestelle, die im
Jedermannverkehr bedient wird, so muss diese ebenfalls bis
2022 barrierefrei ausgebaut werden. Dies gilt unabhangig
von der Kategorie, in der diese eingeordnet worden ist.
Existieren in einem Ortsteil mehrere Haltestellen der gleichen
Kategorie (z. B. (), so sind die zentral gelegenen Haltestellen
oder Haltstellen mit wichtigen Einrichtungen hoher einzu-
stufen als andere Haltestellen dieser Kategorie.

Die Haltestellenpriorisierung erfolgt im Nachgang zur Auf-
stellung des Nahverkehrsplans durch die jeweilige Gemeinde.
Im Anschluss werden eine Kostenschdtzung der notwendigen
MaBnahmen und ein Realisierungszeitplan erstellt.

Das im Rahmen der Fortschreibung der Nahverkehrspldne
aufgebaute Haltestellenkataster ist dauerhaft zu pflegen und
kann dadurch unter anderem auch als Kontrollinstrument
hinsichtlich des Fortschritts beim barrierefreien Ausbau
genutzt werden. Der Landkreis Stidwestpfalz ist hier auf die
Unterstiitzung durch die Gemeinden und eine zeitnahe Mel-
dung von Verdnderungen an den Haltestellen angewiesen.

Information

Die komplette Wegekette soll verldsslich barrierefrei gestaltet
sein. Dies bedeutet, dass neben der Haltestelleninfrastruktur
und der Fahrzeugflotte auch die Information vor und wah-
rend der Fahrt barrierefrei gestaltet werden muss. Der VRN
verfiigt liber eine eigens gestaltete Fahrplanauskunft fiir
Sehbehinderte. Des Weiteren besteht eine rund um die Uhr
besetzte telefonische Fahrplanauskunft. Die Haltestellen im
Schienennetz und nachfragestarke Verkniipfungspunkte sind
mit optischen und akustischen Fahrgastinformationsanlagen
auszustatten. Dieses ,,Zwei-Sinne-Prinzip" ist auch in den
Fahrzeugen fortzufiihren.

5.4 Verkniipfungspunkte

Immer weniger Menschen nutzen ausschlieRlich ein Verkehrs-
mittel fiir ihre Reisewege. Ein attraktiver OPNV setzt daher
auf eine enge Vernetzung der Verkehrssysteme. Von beson-
derer Bedeutung ist hierbei die Verbindung zum Individual-
verkehr als Zubringer zum OPNV.

Taglich nutzen weit tiber 50.000 Kunden im VRN den eigenen
PKW oder das Fahrrad fiir die Fahrt zu Umsteigepunkten,
insbesondere zu den Haltestellen des SPNV-Netzes. P+R-
sowie B+R-Anlagen stellen daher einen wesentlichen Bau-
stein zur Forderung einer nachhaltigen Mobilitdt dar.

Stadt/Landkreis

Verkniipfungspunkt

Diese intermodalen Schnittstellen tragen dazu bei, die Innen-
stadte von MIV-Verkehr zu entlasten, C0,- Emissionen und
Verkehrslarm zu reduzieren.

Die iiberwiegende Zahl der OPNV-Kunden kommt zu FuR und
mit dem Fahrrad zur Haltestelle. Das Fahrrad erweitert den
Einzugsbereich von Haltestellen gegeniiber FuBgangern um
das bis zu zehnfache. Insbesondere bei Wegstrecken von 3
bis 5 km kann das Fahrrad eine Alternative zum Auto sein,
da es kostengiinstiger ist und konkurrenzfahige Reisezeiten
bietet. Eine weitere Erh6hung des Einzugsbereiches wird
durch Pedelecs und E-Bikes ermdglich. Gerade diese ,,Nah-
mobilitat" muss hinsichtlich der Zuwegung zu den Ver-

SPNV-Linie SPNV - SPNV Bus - SPNV

Stadt Pirmasens Hauptbahnhof R55, R64, R68 X X
Exerzierplatz X
Stadt Zweibriicken Hauptbahnhof R68 X X
Z0B X
Landkreis Stidwestpfalz Thaleischweiler-Froschen R68 X X
Pirmasens Nord R55, R64, R68 X X
Steinalben (in Planung) R6L4 X
Waldfischbach R6L X X
Hauenstein Mitte R55 X
Hinterweidenthal R55 X
Miinchweiler R55 X
Rodalben R55 X
Dahn, Haus des Gastes X
Wallhalben ZOB X

Tabelle 9: Verkniipfungspunkte im 0PNV
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kniipfungspunkten in den ndchsten Jahren stdrker in die
Betrachtung mit einbezogen werden, um den Ausbau des
Umweltverbundes weiter voranzubringen.

Fiir die Nahmobilitdt gelten im Wesentlichen dhnliche Quali-
tatsanforderungen wie fiir P+R-Anlagen. Die Verkniipfungs-
punkte miissen gut erreichbar, sicher und sauber sein. Sie
miissen in das bestehende offentliche Rad- und FuRwege-
netz ebenso eingebunden werden, wie dies bereits heute fiir
P+R in das StraRennetz gilt.

Verkniipfung im OPNV

In wichtigen Knoten sollen optimierte und gesicherte An-
schliisse zwischen einzelnen Linien hergestellt werden (ITF-
Konzept). Die Umsteigewege sollen maglichst barrierefrei
gestaltet werden. Dariiber hinaus sind diese mit einem
entsprechenden Leitsystem auszustatten.

An Verkniipfungspunkten zwischen SPNV und Bus sind zudem
dynamische Fahrgastinformationsanlagen, die auf Fahrplan-
informationen in Echtzeit zuriickgreifen, vorzusehen. An
Verkniipfungspunkten zwischen Bussen ist insbesondere bei
hohen Umsteigerzahlen eine dynamische Fahrgastinformati-
onsanlage einzurichten (vgl. im Anhang Tabelle A4).

Innerhalb des OPNV-Systems bestehen die in Tabelle 10 dar-
gestellten Verkniipfungspunkte. Die Einrichtung eines Ver-
kniipfungspunktes in Steinalben befindet sich zzt. in der
Planung.

Park&Ride/Bike&Ride

Attraktive P+R- und B+R-Anlagen sind die Voraussetzung fiir
einen moglichst wohnortnahen Umstieg auf den OPNV. Der

P+R B+R

bedarfsgerechte Kapazitdten

ausreichende Beleuchtung, gute Einsehbarkeit und iibersichtliche Gestaltung

gut sichtbare Wegweisung aus dem &ffentlichen StraBenraum

regelmaRige Wartung und Reinigung

Beriicksichtigung der Anforderungen der Barrierefreiheit

moglichst kurze FuBwege zum Gleis moglichst direkte Lage an den Bahn-
(<100 m) steigen

Uberdachung sowie rahmenanschlieR-

markierte Stellpldtze bare Fahrradsténder als Standard

Fahrradboxen/SammelschlieRanlagen
(zwingend erforderlich bei mehr als
50 Stellpldtzen)

tibersichtliche Verkehrsfiihrung
der Anlage

ausreichende Dimensionierung der
Stellpldtze (Eignung auch fiir Rader mit
Einkaufskérben, Kindersitzen, 0.4.)

moglichst geringe Behinderung des
Verkehrsflusses in den ZufahrtsstraBen

Tabelle 10: Anforderungen an P+R-/B+R-Anlagen (Quelle: VRN)

Neubau und Ausbau solcher Anlagen ist in der Regel mit
hohen Kosten verbunden. Bereits vor dem Bau muss daher
der Bedarf an P+R- sowie B+R-Stellpldtzen festgestellt wer-
den, um Fehlinvestitionen zu vermeiden. Dabei sind auch
zukiinftige Entwicklungsperspektiven zu beriicksichtigen. Der
VRN hat daher in seinem Leitfaden , Parken am Bahnhof -
Konzeption und Bedarfsermittlung bei P+R und B+R-Anlagen"
qualitative Mindeststandards festgelegt. Dieser Leitfaden
bildet eine planerische Grundlage und gibt Empfehlungen
fiir die Bedarfsermittlung, die Planung und den Bau von
P+R- und B+R-Anlagen. Die aktuellen Anforderungen an
P+R- und B+R-Anlagen sind in Tabelle 10 dargestellt.

Auf der Grundlage des VRN Leitfadens zu P+R- und B+R-An-
lagen wurden im April 2015 das aktuelle P+R-/B+R-Angebot
sowie die Belegung der Stellplatze an allen SPNV-Stationen
sowie an ausgewdhlten Bus-Verkniipfungspunkten in

Pirmasens, Zweibriicken und im Landkreis Stidwestpfalz
erhoben. Auf dieser Basis wurde ermittelt, an welchen
Stationen ein weiterer Ausbaubedarf besteht. Die Ergebnisse
sind in Tabelle 11 dargestellt.

Park&Ride

Es zeigt sich, dass an 16 der 18 Bahnhdfe im Untersuchungs-
gebiet PKW-Stellpldtze vorhanden sind. Von den 16 vorhan-
denen Parkpldtzen sind 11 durch ein P+R-Hinweisschild
gekennzeichnet.

Lediglich in Hohmiihlbach und Dellfeld Ort sind keine PKW-
Stellplatze vorhanden. Hier I3sst sich jedoch ein potentieller
Bedarf vermuten, da eine geringe Anzahl an ,wild" parken-
den PKW angetroffen wurde.

Die P+R-Anlage in Pirmasens Hbf sowie die Stellpldtze in
Hauenstein (Pfalz) und Steinalben sind voll belegt. Zusdtz-
liche wild abgestellte PKW zeigen, dass das Stellplatz-Angebot
bereits heute nicht immer ausreicht, um die vorhandene
Nachfrage zu befriedigen. Fiir den Haltepunkt Steinalben ist
flir voraussichtlich 2017/2018 die Errichtung einer P+R-
Anlage im Rahmen der Bahnhofsumfeldgestaltung geplant.

Eine Auslastung von rund 90 % und damit nur noch geringe
freie Kapazitdten weisen zudem die P+R-Anlagen in Zwei-
briicken Hbf und Waldfischbach sowie die vorhandenen
Stellpldtze in Hinterweidenthal auf. Im Umfeld der Bahnhofe
abgestellte Fahrzeuge belegen, dass zu bestimmten Zeiten
bereits die Kapazitatsgrenzen iiberschritten werden.

Einen Sonderfall stellt der Bahnhof Pirmasens Nord dar, da
hier die PKW-Stellpldtze bewirtschaftet werden. Die Bewirt-
schaftung erfolgt durch die Grundstiicksbesitzerin. Die P+R-



5. Angebotskonzeption

P+R-Anlage | PKW-Stellpldtze B+R-Anlage / Fahrrad-Stellplatze

SPNV-Halt / Bus- Stellplitze Stellpldtze

Verkniipfungspunkt

Wertung _ Wertung
Angebot Auslastung Angebot Auslastung

Pirmasens Hbf 110 100% P2 5% B3
Pirmasens Nord 35 5% P3 = = B4
Rodalben 15 50% P1 5 0% B3
Miinchweiler (Rodalb) 20 P1 - BL
Hinterweidenthal 20 90% P2 = = B4
Hauenstein (Pfalz) 9 100% P2 - - B5
Hauenstein Mitte 30 20% P3 12 10% B3
Wilgartswiesen 12 15% P3 12 15% B3
Waldfischbach 58 90% P2 = = B5
Steinalben 10 100% P2 = = B4
Thaleischweiler-Froschen 18 55% P1 = = B4
Hohmiihlbach = = P5 = = B5
Rieschweiler 3 65% P1 10 0% B3
Dellfeld Ort = = P5 = = B4
Dellfeld 10 30% P3 = = B4
Stambach 22 0% P3 = = B4
Contwig 12 15% P3 20 10% B3
Zweibriicken Hbf 110 90% P2 54 5% B3
Dahn, Haus des Gastes = = = = = B4
Wallhalben Z0B = = = = = B4
1) Angaben gerundet
Wertung
Anlage vorhanden, kein weiterer Bedarf an Stellpldatzen bei Angebotsverbesserungen ggf. Handlungsbedarf

P2 B2 Anlage vorhanden, potentiell weiterer Bedarf an Stellpldatzen Handlungsbedarf

P3 B3 Anlage vorhanden, deutliche Kapazitatsreserven kein Handlungsbedarf

PL B4 Keine Anlage vorhanden, kein Bedarf an Stellpldtzen bei Angebotsverbesserungen ggf. Handlungsbedarf

P5 B5 Keine Anlage vorhanden, potentieller Bedarf an Stellpldtzen akuter Handlungsbedarf

Tabelle 11: Ergebnis der P+R-/B+R-Erhebung (April 2015)
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Anlage ist aufgrund der anfallenden Parkkosten nur gering
ausgelastet. Im Umfeld des Bahnhofs findet sich jedoch eine
hohe Zahl an ,,wild" abgestellten Fahrzeugen. Daher besteht
am Bahnhof Pirmasens Nord, trotz ausreichend vorhandener
Kapazitaten, Handlungsbedarf.

Handlungsbedarf besteht auch bei der einheitlichen Kenn-
zeichnung der bestehenden PKW-Stellpldtze als P+R-Anlage.
An 5 der 16 Bahnhofe mit PKW-Stellplatzen fehlt eine
Beschilderung, die auf eine P+R-Anlage hinweist (Pirmasens
Nord, Hinterweidenthal, Hauenstein (Pfalz), Thaleischweiler-
Froschen, Dellfeld).

Entsprechend des VRN-Leitfadens ist 1% der Gesamtpark-
platze, mindestens jedoch zwei Stellplatze, bei P+R-Anlagen
als Behindertenparkpldtze zu kennzeichnen. An der Hdlfte
der untersuchten SPNV-Halte sind Behindertenparkpldtze
eingerichtet. Zum Zeitpunkt der Erhebung war nur ein
Behindertenstellplatz im gesamten Untersuchungsgebiet
belegt, sodass hieraus zurzeit kein Bedarf an zusatzlichen
Stellplatzen an diesen Bahnhofen erkennbar ist. Lediglich an
den Halten Wilgartswiesen und Rieschweiler wird mit nur
einem Behindertenstellplatz die Mindestanforderung des
VRN nicht erfiillt. Hier ist die Anlage eines zweiten Behinder-
tenstellplatzes zu priifen. An den {ibrigen SPNV-Halten ohne
Behindertenstellpldtze besteht ebenfalls Handlungsbedarf
(vgl. Tabelle 11).

Bike&Ride
An 7 der 20 untersuchten Haltestellen stehen Fahrradabstell-
moglichkeiten zur Verfiigung. Diese sind ausreichend dimen-

sioniert, sodass hier aktuell kein Ausbaubedarf erkennbar ist.

An 10 Haltestellen ohne Fahrradabstellmoglichkeiten ist zur-
zeit ebenfalls kein Bedarf zur Einrichtung einer B+R-Anlage

Handlungsfelder Zeitablauf
Y-
&
Y-

Abbildung 17: Handlungsfelder P+R/B+R an Haltestellen

erkennbar. An den (ibrigen 3 Haltestellen ohne Fahrrad-
abstellmoglichkeit weist das wilde Abstellen von Fahrradern
auf einen Bedarf hin. Dies sind die SPNV-Halte Hauenstein
(Pfalz), Waldfischbach und Héhmiihlbach. Fiir diese Stationen
sind in den ndchsten Jahren detaillierte Bedarfsermittlungen
und Planungen zur Realisierung einer B+R-Anlagen vorzu-
nehmen. Sogenannte ,Fahrradleichen”, die Stellpldtze
blockieren und die Attraktivitdt der B+R-Anlagen verringern,
sind zum Erhebungszeitpunkt nicht angetroffen worden.

Um die B+R-Nutzung zu erh6hen, miissen sichere Abstell-
maoglichkeiten fiir hochwertige Fahrrader und Pedelecs ange-
boten werden, die auch monatlich oder jahrlich gebucht
werden konnen. An grofReren Bahnhdofen sollte zudem die
Kombination der Abstellanlagen mit einer Fahrradstation,
die mit Betriebspersonal, Fahrradreparatur, Verleih und Lade-
moglichkeit fiir Pedelecs ausgestattet ist, gepriift werden.

Zusammenfassung

Hinsichtlich des exakten Ausbau- und Modernisierungsbedarfs
sind in den ndchsten Jahren detaillierte Bestandsanalysen
durchzufiihren und ein MaRnahmenkatalog mit den zustdn-
digen Beteiligten abzustimmen und umzusetzen (Abbildung
17). Die Umsetzung dieser MaRnahmen fillt in den Verant-
wortungsbereich der Kommunen.

Im Falle des Landkreises Stidwestpfalz besteht an den folgen-
den Haltepunkten ein vorrangiger Untersuchungsbedarf:

» Pirmasens Nord (P+R),

» Hinterweidenthal (P+R),

» Hauenstein, Pfalz (P+R und B+R),

» Waldfischbach (P+R und B+R),

» Hohmiihlbach (P+R und B+R),

» Dellfeld Ort (P+R).

Zuwegung FuBverkehr

Ein groRer Teil der Fahrgédste des OPNV gelangt zu FuR zu
ihrer Einstiegshaltestelle bzw. von der Ausstiegshaltestelle zu
ihrem eigentlichen Ziel. Auch wenn diese Zu-/Abgangsform
einfach erscheinen mag, stellt gerade der FuBverkehr relativ
hohe Anforderungen an die Ausgestaltung und Qualitdt des
Wegenetzes.

FuBgdnger sind sehr umwege- und zeitempfindlich. Jeder

zusatzlich zuriickzulegende Meter kostet Energie und wird
daher moglichst vermieden. AuBerdem miissen die Wege im
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Umfeld von Verkniipfungspunkten so dimensioniert werden,
dass auch zeitweise stark anschwellende FuRgangerstrome
sicher aufgenommen werden kénnen. Ebenfalls wichtig ist
es, auch die Wege innerhalb der Verkniipfungspunkte in die
Betrachtung mit einzubeziehen, da Verkniipfungspunkte
sowohl Quelle als auch Ziel von FuBwegen sind. Hier muss
eine schnelle und sichere Orientierung gewahrleistet werden.
Die Wege fiir FuRganger miissen demnach folgende Ansprii-
che erfiillen:

> direkt

> liberschaubar

> attraktiv

> sicher

> barrierefrei.

Zuwegung Radverkehr

Analog dem FuRgdnger stellt auch der Radfahrer vielfdltige
Anforderungen an eine sichere und attraktive Wegefiihrung.
Sie soll moglichst sicher, bequem unter Beriicksichtigung der
Topografie und direkt vom individuellen Startpunkt zur
jeweiligen Einstiegshaltestelle erfolgen.

5.5 Mobilitdtsmanagement

Das Mobilitatsmanagement nimmt in den Nahverkehrsplanen
der neuen Generation eine wichtige Rolle ein, da es auf eine
nachhaltig positive Beeinflussung der Verkehrsnachfrage und

des individuellen Verkehrsverhaltens im OPNV abzielt. Mobili-
tatsmanagement konzentriert sich auf ,,weiche" MaRnahmen

wie Information, Kommunikation, Motivation, Koordination
und Service, um die Einstellung der Menschen langfristig
zugunsten des OPNV und weiterer umweltvertriglicher Mobi-
litatsarten zu verandern. Insbesondere Beratung, z. B. in
Mobilitdtszentralen oder liber Informationsplattformen im
Internet, steht dabei im Vordergrund, um Alternativen zum
privaten PKW aufzuzeigen.

Die MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements sind Teil einer
langfristigen Gesamtstrategie, die Kommunen und deren
Einwohner, Betriebe und deren Mitarbeiter, Schulen und
deren Schiiler, 6ffentliche Einrichtungen und deren Nutzer
sowie Verkehrsunternehmen und Dienstleister zusammen-
bringt. Zu den positiven dkologischen Auswirkungen des
Mobilitatsmanagements, namlich Verringerungen von Emis-
sionen, C0,-AusstoB und Ressourcenverbrauch kommt ein
okonomischer Vorteil: Die ,,weichen" MaRnahmen des
Mobilitdtsmanagements sind schneller und kostengtinstiger
umzusetzen als ,,harte” Vorhaben wie beispielsweise der
Um- und Ausbau von Infrastruktur.

Das Mobilitdatsmanagement teilt sich in die zwei Handlungs-
felder auf:

» Kommunales Mobilitdétsmanagement und
> Betriebliches Mobilitditsmanagement.
Kommunales Mobilitatsmanagement

Kommunales Mobilitdatsmanagement hat zum Ziel, die Mobi-
litatssituation in den Stadten und Gemeinden zu verbessern
und weiterzuentwickeln. Als MaBnahmen in der verkehrlichen
Angebotsgestaltung kommen Systeme zur gemeinschaftlichen
Nutzung von PKW (CarSharing), Bildung, Organisation und
Durchfiihrung von Fahrgemeinschaften (privates CarSharing)

und das ortliche Parkraummanagement in Betracht. Gleich-
sam ist die Fahrradvermietung auszuweiten.

Die MaBnahmen sollen mit Hilfe von Aktionen und Kampag-
nen kommuniziert werden. Informationen fiir spezielle

Ziel- und Fokusgruppen runden das Mobilitdtsmanagement
ab. Es konnen auf die jeweiligen Zielgruppen ausgerichtete
Mobilitatsschulungen durchgefiihrt und Internetplattformen
eingerichtet werden. Als Adressaten fiir Mobilitdatsmanage-
ment kommen Betriebe, Schulen, Verbande, Interessens-
gemeinschaften und Netzwerke in Frage.

Innerhalb der Kommunen sind die Fachabteilungen fiir die
Organisation des Informations- und Erfahrungsaustauschs,
die Beratung, Qualifizierung und Gewahrleistung von
Kooperationen zustdndig. Der Landkreis Stidwestpfalz und
der Verkehrsverbund beraten, begleiten und koordinieren
die einzelnen MaRnahmen.

Handlungsfelder

> Mobilitatszentralen
Einen wesentlichen Baustein des Kommunalen Mobilitats-
managements stellen Mobilitatszentralen dar, die als
Anlaufstellen fiir alle Fragen rund um den OPNV fungieren,
samtliche Informationen und Dienstleistungen anbieten
und diese verkehrsmitteliibergreifend biindeln. Neben
dem Kerngeschaft von Information und Fahrkartenverkauf
dient der direkte Dialog mit den Kunden dazu, die Kunden-
zufriedenheit und bindung zu erhéhen. Um umfassend
Alternativen zur PKW-Nutzung aufzuzeigen, gehdren
neben dem OPNV-Angebot samt der Disposition flexibler
Angebote wie dem Ruftaxi auch CarSharing (einschl. der
Organisation von privaten Fahrgemeinschaften) und die
Vermittlung von Mietfahrradern zu den Aufgabenfeldern
einer Mobilitatszentrale.
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Seitens des VRN wird nach Moglichkeit in jedem Landkreis
und in jeder kreisfreien Stadt mindestens eine Mobilitats-
zentrale eingerichtet werden. Eine Realisierung wird sinn-
vollerweise in mehreren Stufen erfolgen. Nach der Eroff-
nung des ersten Standorts in Kaiserslautern laufen zzt.
Gesprache iiber die Einrichtung einer Mobilitdtszentrale in
mehreren Stadten. Zuletzt wurde am 25.04.2018 in der
Stadt Pirmasens im Biirger-Service-Center am Exerzierplatz
eine Mobilitdtszentrale eroffnet. Es wird gepriift, ob und
an welchem konkreten Standort eine weitere Mobilitats-
zentrale im Landkreis Stidwestpfalz Sinn macht.

» Schulen
Mit FuBweg- und Fahrradkonzepten und einer entspre-
chenden Anbindung durch den OPNV wird eine Alternative
zum ,,Mama/Papa-Taxis" geboten. So kann den jungen
Fahrgdsten ein sicheres, riicksichtsvolles und selbststandi-
ges Verhalten im Verkehr vermittelt werden. Der VRN halt
hierfiir altersgruppenspezifische Angebote wie Unterrichts-
materialien bereit, unterstiitzt die Ausbildung von Schul-
wegbegleitern und bietet im Rahmen der VRN-BusSchule
das Uben eines sicheren Verhaltens vor, wiahrend und
nach einer Busfahrt an.

> Senioren

Diesem Personenkreis soll es moglich sein, selbststandig
und selbstbestimmt am offentlichen Verkehr teilzuneh-
men. Mithilfe angepasster Informations- und Schulungs-
angebote insbesondere zu Tarif, Fahrkartensortiment und
-kauf, Fahrplanlesen, Sicherheit an der Haltestelle und im
Fahrzeug sowie bequemem Umsteigen kénnen Nutzungs-
hemmnisse abgebaut werden. Der OPNV l4sst sich so als
ein sicheres Element der Grundmobilitdt vermitteln.

» Neubiirger
Sie sollen nicht nur liber das ortliche Verkehrsangebot
informiert, sondern vielmehr motiviert werden, dieses
haufig zu nutzen. Hier kann bspw. ein ,Willkommens-
paket" angeboten werden, das neben entsprechenden
Informationen zum neuen Wohnort und der Umgebung
auch stets begleitende Informationen enthalt, wie diese
mit dem OPNV zu erreichen sind. Ein weiterer Nutzungs-
anreiz kann durch ein beigelegtes ,,Entdecker-" bzw.
Schnupper-Ticket" erreicht werden.

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Beim Betrieblichen Mobilitditsmanagement stehen die Mobi-
litatsbediirfnisse eines Unternehmens und seiner Mitarbeiter
im Fokus. Das Betriebliche Mobilitditsmanagement bezweckt
zum einen die Arbeitnehmer an ein bewussteres Mobilitdts-
verhalten heranzufiihren, und zum anderen die Unternehmen
dabei zu unterstiitzen, Mobilitdt innerhalb des Unternehmens
nachhaltiger auszugestalten. Analog zu den beschriebenen
Vorziigen des Kommunalen Mobilitdtsmanagement lassen
sich die Belange des Umweltschutzes mit 6konomischen Zie-
len des Unternehmens, namlich einer Kostenreduktion bei
dienstlichen Fahrten sowie einer Erhohung der Mitarbeiter-
gesundheit und -zufriedenheit verbinden.

Handlungsfelder

» Dienstfahrtenmanagement

Die Unternehmen sollen hier fiir den Einsatz moglicher
Alternativen zum PKW sensibilisiert werden. So soll von
Fall zu Fall entschieden werden, ob anstehende Dienst-
fahrten alternativ mit dem OPNV oder per Fahrrad oder
durch deren Kombination erledigt werden kdnnen. Pede-
lecs bieten die Moglichkeit, kurze PKW-Fahrten kosten-
und zeitsparend sowie gesundheitsfordernd zu ersetzen.

> Arbeitsweg
Neben der dienstlichen Mobilitdt liegt ein weiterer Fokus
auf dem Weg, den die Mitarbeiter taglich zwischen ihrem
Wohn- und Arbeitsort zuriicklegen. Hier sollen die jewei-
ligen Pendlerstrome analysiert werden, um Alternativen
zur PKW-Nutzung zu benennen. Dabei soll gepriift wer-
den, ob eine nachfrageorientierte Ausweitung des OPNV-
Angebotes (z. B. zu Schichtwechselzeiten) notwendig und
moglich ist. Die Moglichkeiten zur Einfiihrung von Job-
Tickets konnen mit den jeweiligen Unternehmen erortert
werden. Gerade in sogenannten ,Umbruchsituationen
wird das Betriebliche Mobilitatsmanagement fiir die
Unternehmensseite interessant: Griinde konnen eine
Firmenerweiterung, Parkdruck oder eine nicht mehr
ausreichende Anzahl von Parkpldtzen, eine allgemeine
Kostenreduzierung oder auch eine verdnderte strategische
Ausrichtung der Firma sein. Zahlreiche MaBnahmen wie
bspw. eine verbesserte Anbindung an den OPNV bzw. an
das Radwegenetz und die Einrichtung von Mitfahrerbdrsen
bilden attraktive Losungsansatze.

Folgende Schritte sind in der Regel beim Betrieblichen Mobi-
litdtsmanagement durchzufiihren:

» Anfertigung eines Betriebssteckbriefs (Name, Branche,
Mitarbeiteranzahl etc.)

» Analyse der verkehrlichen Situation des Unternehmens (IV/
0V, Parken, rdumliche Lage etc.)

» Wohnstandortanalyse der Mitarbeiter
» ggf. Befragung der Mitarbeiter zum Verkehrsverhalten

» ggf. Fuhrpark-Analyse (Anzahl der Firmen- bzw. Dienst-
wagen) und Ermittlung der dadurch entstehenden Kosten
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koordinierende Funktion. Bei ihm laufen die Vorhaben und
MaRnahmen der jeweiligen Betriebe nachrichtlich zusam-
men, werden dokumentiert, ausgewertet und bei Bedarf
libergeordnet kommuniziert.

» ggf. Berechnung einer C0,-Bilanz
» MaRnahmenkonzeption

» Entwicklung eines Umsetzungsplans

Die jeweiligen Zustandigkeiten sind entsprechend den vor-
gesehenen MalRnahmen aufzugliedern. Analysen und Daten-
sammlungen konnen innerbetrieblich oder von externen

Der Verkehrsverbund libernimmt auch beim Betrieblichen
Mobilitatsmanagement eine beratende, begleitende und

Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Kommunales Mobllltatsmanagement

Vorstudie/Basiskonzept

Konzeptzuschnltt Konzeptzuschnitt 2020
ff.

Mobllltatszentrale

‘|

Mitte 2019

I«

‘

weitere PrOJekte Bestandsaufnahme/Standortanalyse

MaRnahmendefinition MaBnahmendefinition MaBnahmendefinition
Prioritdtenliste Prioritdtenliste
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Prioritdatenliste

o

Aufwandsch'a'tzung Aufwandschétzung A schdtzung
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Zeltplan Zeltplan
MaBnahmen- MaBnahmen—
Ma&nahmenumsetzung

Abbildung 18: Ablaufdiagramm Baustein Mobilitdtsmanagement
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Dienstleistern ausgefiihrt werden. UmbaumaRnahmen auf
dem Betriebsgeldande, wie die Umgestaltung von Wegen,
Parkflachen oder die Einrichtung von Duschraumen, fallen in
die Zustandigkeit der jeweiligen Betriebe. Fiir Vorhaben, die
den Arbeitsweg betreffen, sind die Kommunen einzubezie-
hen. Werden Anpassungen im OPNV-Angebot vorgeschlagen,
sind der Kreis und der Verkehrsverbund einzubeziehen.
Gleiches gilt fiir tarifliche Aspekte wie beispielsweise eine
Einflihrung des Job-Tickets.

Im Kreisgebiet existieren nur wenige groRBere Unternehmen,
die liber 300 Arbeitnehmer beschdftigen, und damit ein
ausreichendes Potential fiir eine Realisierung eines Betrieb-
lichen Mobilitdtsmanagements bieten:

Beispielhaft seien die folgenden Unternehmen genannt:

» Tehalit GmbH (Heltersberg)
» St. Elisabeth Krankenhaus (Rodalben)
» Hamm Reno Group GmbH (Thaleischweiler-Fréschen)

Neben der Anzahl an Mitarbeitern ergibt sich auch aus der
Anzahl Besucher eines Unternehmens ein zusatzliches
Potential fiir die Umsetzung von Mobilitatsmanagement-
malknahmen.

Abbildung 18 zeigt die geplante Vorgehensweise bei der
Einrichtung von kommunalem und betrieblichem Mobilitats-
management im Landkreis Stidwestpfalz.
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5.6 Erganzende Mobilitat

Das Mobilitatsverhalten in der Bevolkerung verdandert sich.
Hierbei spielt sowohl die demografische Entwicklung als auch
eine zunehmende Bereitschaft zur Nutzung inter- und multi-
modaler Verkehrsangebote (vgl. Abbildung 19) eine Rolle.

Die demografische Entwicklung zeigt sich u.a. in sinkenden
Bevolkerungszahlen im ldndlichen Raum. Diese werden zu
einer weiteren Verschlechterung des Angebotes an medizini-
scher Versorgung und Einkaufsmoglichkeiten fiihren, sodass
zusatzliche bzw. deutlich weitere Wege entstehen. Gleich-
zeitig steigt der Anteil dlterer bzw. hochbetagter Menschen
(vgl. Kap. &.4), darunter zunehmend auch Personen, die aus
gesundheitlichen Griinden keinen PKW mehr fahren kdnnen
oder wollen. Durch die sinkende Anzahl Schiiler, die im land-
lichen Raum den wesentlichen Anteil am Verkehrsaufkommen
im OPNV haben, wird die Finanzierung des OPNV zunehmend
schwieriger. Aus Griinden der Daseinsvorsorge einerseits und
der Teilhabe am gesellschaftlichen Leben andererseits sind
daher Erginzungen zum klassischen OPNV wie z. B. Biirger-
busse erforderlich.

Der Anteil Menschen, die ihre Wege mit einem Mix aus ver-
schiedenen Verkehrsmitteln (intermodal) zuriicklegen, steigt
stdndig. Insbesondere junge Erwachsene in Ballungsraumen,
in denen der offentliche Nahverkehr gut ausgebaut ist, sind
zunehmend multimodal unterwegs. Sie nutzen je nach
Situation unterschiedliche offentlich zugangliche Verkehrs-
mittel. Hierdurch nimmt auch die emotionale Bindung an
den eigenen PKW ab. Im Vordergrund steht nicht mehr der
Besitz, sondern die Nutzung des Autos als eines von vielen
Verkehrsmitteln.

Dieser Wandel vollzieht sich im landlichen Raum langsamer
und auf andere Weise als in den Stadten. Im landlichen

Raum dominiert der PKW weiterhin, auch weil die Notwen-
digkeit von Verhaltensanderungen — z. B. durch Parkplatz-
not, Larm, Abgase oder Feinstaub — nicht in dem MaRe
gegeben ist. Handlungsdruck wie auch Handlungsoptionen
in der Verkehrspolitik sind im Iandlichen Raum kleiner und
neue Angebote — wie z. B. Sharing-Systeme - lassen sich
wirtschaftlich nicht so einfach realisieren. Dennoch sollte
auch im landlichen Raum dieses Potential fiir Mobilitdatsver-
besserungen unterstiitzt werden.

Vor diesem Hintergrund erprobt der Verkehrsmarkt derzeit
eine Vielzahl neuer Angebote. Neben dem inzwischen seit
Jahren etablierten klassischen CarSharing entwickeln sich
neue, teilweise von den Autokonzernen getragene CarSharing-
Systeme, Fahrradvermietsysteme und moderne Mitfahrzent-
ralen auf Basis von sozialen Netzwerken.

Auf die dargestellten Verdnderungen im Verkehrsverhalten
muss der OPNV reagieren. Einerseits steht er in Konkurrenz zu
den sich neu entwickelnden Verkehrsangeboten, andererseits
bildet er aber auch die Grundlage fiir ein funktionierendes
inter- und multimodales Angebot.

Multimodal:
Variation im Zeitablauf
(,einmal dies und einmal jenes")

Intermodal:
Verkettung im Streckenverlauf
(,dies und jenes")

N
wh”

) A

\‘I‘/%

A:uty l 0PNV
CarSharingA

"

Abbildung 19: Verkehrsmittelmix

Im Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar gibt es bereits
mehrere geeignete Ansatze, das Mobilitatsbediirfnis der Bevol-
kerung nicht nur durch Bereitstellung von OPNV-Leistungen
zu beeinflussen und zu fordern. Diese Ansdtze sind im Rahmen
eines multimodal ausgerichteten Mobilitatsverbundes auf
einer Plattform zur Verfiigung zu stellen und weiter zu ent-
wickeln. Hierzu sind Kooperationen mit den verschiedenen
Akteuren einzugehen und die Angebote sinnvoll zu verkniip-
fen. Diese sind auf einer neuen multimodalen Informations-
plattform auf Basis des bestehenden Informationsangebotes
des Verkehrsverbundes dem Kunden als Service anzubieten.

Biirgerbus

Der Begriff ,,Biirgerbus" ist nirgendwo klar definiert. Dahinter
verbergen sich die vielfaltigsten Angebote. Grundsatzlich
gilt: Der Aufgabentrdger definiert im Nahverkehrsplan die
ausreichende Verkehrsbedienung gemadR § 8 Abs. 3 PBefG.
Hierzu gehort auch die Festlegung von Mindestbedienungs-
standards, die im Bedarfsfall durch den Einsatz von Ruftaxis
erfiillt werden. Ehrenamtlich betriebene Fahrdienste kdnnen
daher nur eine weitere Ergénzung dieses OPNV-Angebotes
darstellen. Biirgerbusse lassen sich in der Regel durch fol-
gende drei Kriterien definieren:

» der Fahrbetrieb wird ehrenamtlich — und damit auch
freiwillig — durchgefiihrt,

» der Betrieb findet regelmaRBig statt,

» das Angebot kann von allen Personengruppen genutzt
werden.

Die typischen Fahrtzwecke der Biirgerbusse sind Einkaufen,
Arztbesuch oder die Fahrt zum Friedhof. Entsprechend be-
steht der groRte Bedarf tagsiiber von Montag bis Freitag.
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Biirgerbusse basieren auf dem Prinzip der Freiwilligkeit. Die
Initiative geht zumeist von Biirgern aus, die ein fehlendes
oder unattraktives 0PNV-Angebot wahrnehmen. Die Akzep-
tanz und ldentifikation ist zumeist sehr hoch, sofern das
Engagement aus der Bevdlkerung kommt. Versuche der
Kommunen, die Biirger aufzufordern, in dieser Hinsicht aktiv
zu werden, waren bislang zum Scheitern verurteilt. Die von
Biirgerbussen angebotenen Verkehre sind sehr unterschied-
lich. Zumeist sind sie stark von innerdrtlichen Verkehrs-
bediirfnissen gepragt. Die Verkniipfungen zu liberortlichen
Verkehren sind zumeist gering. Neben der tageszeitlichen
Beschrankung findet die Bedienung oftmals nur an bestimm-
ten Wochentagen statt. Sie kann regelmdRig, auf festem
Linienweg oder auch nur auf Anmeldung und Haustiirbedie-
nung erfolgen. Als Fahrzeuge werden Kleinbusse bis maximal
9 Personen (inkl. Fahrer) oder GroRraum-PKW eingesetzt.
Weitere ortliche Rahmenbedingungen sind neben der Nach-
frage die finanzielle Ausstattung und die Zahl der Fahrer.

Der VRN begriiBt grundsatzlich die Einrichtung von Biirger-
bussen als komplementdres Verkehrsangebot. Diese konnen
insbesondere in ldndlichen Raumen den 0PNV vor Ort sinn-
voll erganzen, aber nicht ersetzen, da der Nahverkehrsplan
hierzu keine verbindlichen Aussagen treffen kann. Im Sinne
eines solchen komplementdren, nicht konkurrierenden Ange-
botes unterstiitzt auch der Landkreis Stidwestpfalz die Erpro-
bung bzw. Einflihrung von Biirger-bussen, sofern entspre-
chende Initiativen vor Ort vorhanden sind.

Auch das Land Rheinland-Pfalz engagiert sich erheblich bei
der Unterstiitzung entsprechender Initiativen (http://www.
buergerbus-rlp.de). Insgesamt gibt es in Rheinland-Pfalz
aktuell ca. 50 Biirgerbusse, davon sieben im VRN-Gebiet.
Sobald sich Ideen fiir einen Biirgerbus verfestigen, wird die
Kontaktaufnahme mit dem Land, dem Landkreis und dem
VRN empfohlen.

CarSharing

Das bestehende OPNV-Angebot kann durch ein attraktives
CarSharing-Angebot sinnvoll erginzt werden. Der OPNV soll
hierbei die Basis fiir die alltdgliche Grundmobilitat bilden.
Das CarSharing-System bietet dariiber hinaus die Riickfall-
ebene fiir den Sonderfall des Gepacktransportes und fiir Ziele
und Zeiten, die vom OPNV nicht bedient werden.

Im Gebiet des VRN sind im Bereich stationdres CarSharing mit
Stadtmobil und DB Flinkster derzeit zwei Anbieter mit unter-
schiedlicher Zielrichtung aktiv. DB Flinkster konzentriert sich
mit seinem Angebot auf die groReren SPNV-Stationen, um
dort dem Kunden einen PKW fiir den Anschluss an eine Zug-
reise anbieten zu kdnnen. Bei Stadtmobil steht dem gegen-
tiber der regionale Aspekt im Vordergrund. Aktuell finden
sich im Landkreis Siidwestpfalz keine CarSharing-Standorte.
Im Umland befinden sich CarSharing-Stationen in Kaisers-
lautern (DB Flinkster am Hbf und Stadtmobil an 6 Standorten).
Es ist zu priifen, ob im Landkreis Stidwestpfalz weitere Stand-
orte eingerichtet werden kdnnen. In Teilregionen, in denen
eine Ausweitung aus wirtschaftlichen Griinden durch kommer-
zielle Anbieter nicht realisiert werden kann, sind die Mog-
lichkeiten eines kommunal getragenen (CarSharings zu priifen.

Im VRN bestehende Initiativen fiir privates CarSharing (z. B.
drivy) sind in die Angebote des Mobilitdtsverbundes
hinsichtlich Information und Kooperation zu integrieren.

Fahrradvermietsysteme

Unter Federfiihrung des VRN ist ein gemeinsames Fahrrad-
vermietsystem fiir die Stadte Heidelberg, Mannheim und
Ludwigshafen aufgebaut worden (VRNnextbike). Das Angebot
steht seit dem Friithjahr 2015 zur Verfiigung. Die bisherige
Konzeption beinhaltet auch die Moglichkeit, weitere Stand-
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orte im VRN-Gebiet zu erganzen. Ein solches Angebot ist
nicht nur eine Riickfallebene fiir Ziele und Zeiten, die vom
OPNV nicht bedient werden, sondern deckt die , letzte Meile"
zwischen Haltestelle und Ziel bzw. Start ab. Fahrradvermiet-
systeme bieten dariiber hinaus neue Moglichkeiten im
Freizeitverkehr.

Aufgrund der Raumstruktur und der Topografie ist jedoch im
Landkreis Stidwestpfalz derzeit kein ausreichendes Potential
zur Einrichtung eines Fahrradvermietsystems erkennbar.

Mitfahrzentralen / Car-Pooling

Durch die Kombination der klassischen Fahrgemeinschaft mit
modernen Informations- und Kommunikationsmedien wie
Smartphones, Navigationssystemen und sozialen Netzwerken
ergeben sich neue Mdglichkeiten der Mobilitat ohne eigenes
Fahrzeug. Hierbei werden freie Kapazitdten bei ohnehin
stattfindenden Autofahrten sinnvoll genutzt. Gerade im
landlichen, diinn besiedelten Raum bieten sich hierdurch
neue Ansdtze fiir den Erhalt oder die Verbesserung der
Daseinsvorsorge.

Menschen, die ohne diese Angebote einen PKW zur Befriedi-
gung ihrer Mobilitdtswiinsche bendtigen wiirden, konnen so
auf die Anschaffung eines eigenen PKW ggf. verzichten. Ent-
sprechende Angebote (z. B. Pendlerportal Kreis Siidwestpfalz,
flinc) sind daher in die Angebote des Mobilitdtsverbundes
hinsichtlich Information und Kooperation zu integrieren.
Gleichzeitig miissen bei den einzugehenden Kooperationen
auch die Angebote des OPNV als Fahrtalternative in die
Mitfahrsysteme einbezogen werden.
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6.1 MaRnahmenkonzept

Die im Folgenden aufgefiihrten MaRnahmen sind zur Um-
setzung im Geltungszeitraum des vorliegenden Nahverkehrs-
plans vorgesehen. Sie sind in zwei Kategorien aufgeteilt:
angebotsseitige und investive Vorhaben.

6.2 Angebotsseitige MaBnahmen

Die Tabelle 12 enthalt die zur Umsetzung vorgesehenen
angebotsseitigen MaRnahmen. Hierbei werden im Busver-
kehr vor allem die folgenden Ziele verfolgt:

» Verbesserung der Angebotsqualitat auf den nachfrage-
starken Linien im Jedermannverkehr.

» Ausweitung des Mindestfahrtenangebotes im Rahmen der
Daseinsvorsorge.

Bei den in Tabelle 12 dargestellten Kosten handelt es sich um
eine Grobabschdtzung mit einem Kostensatz von 2,50 €/km.

Fiir die Realisierung der MaBnahmen im Linienverkehr wird
mit einem Kostenaufwand in Hohe von ca. 480.000 € pro
Jahr (zzgl. der Kosten durch Mehrleistungen im Ruftaxiver-
kehr) gerechnet. Die Umsetzung erfolgt spatestens im Zuge
der Vergabe von Verkehrsleistungen im Wettbewerb. Eine
detaillierte Darstellung der jeweiligen Linien findet sich in
den Liniensteckbriefen im Anhang 7.2 und 7.3.

Die geplanten Erganzungen im Rahmen der Daseinsvorsorge
durch zusatzliche Fahrten im Ruftaxiverkehr sollen bis Ende
2018 realisiert sein. Voraussichtlich miissen zur Sicherstellung
der neuen Mindestbedienungsstandards ca. 360 zusatzliche
Ruftaxifahrten pro Woche angeboten werden. Eine Grobkos-

Betriebsleistung [kmlTag] Kosten [€/Jahr]
Betriebsform Mo - Fr Mo - Fr Mo - Fr Mo - Fr
Schultage Ferientage Schultage Ferientage

Linienverkehr 330 330 157.000 50.000
240 Ruftaxi 0 0 420 420 0 0 k.A. k.A.
Linienverkehr Lo 55 66 0 21.000 8.000 9.000 0
249 Ruftaxi 0 0 0 154 0 0 0 k.A.
Linienverkehr 92 92 L6 L6 44.000 14.000 6.500 7.500
220 Ruftaxi 0 0 0 0 0 0 0 0
Linienverkehr 264 264 0 0 125.000 40.000 0 0
229 Ruftaxi 0 0 336 336 0 0 Kk.A. k.A.

347.000 112.000 ‘ 15.500% 7.5009
1) Angaben gerundet

Tabelle 12: Konzeptionelle Verdnderung der Busleistungen

tenschdtzung der dadurch entstehenden Mehrkosten konnte 6.3 Investive MaRnahmen

nur auf Basis des aktuellen Fahrtenbestands, dem aktuellen

Kostenaufwand sowie dem derzeitigen Abrufgrad erfolgen. Die Tabelle 13 zeigt die im Fortschreibungszeitraum geplan-
Fiir die zusatzlichen Ruftaxifahrten wird in etwa mit einem ten InvestitionsmaBnahmen (ohne BahnsteigmaRnahmen)
Bruttoaufwand in Hohe von ca. 120.000 € jahrlich zu rech- im Landkreis Stidwestpfalz.

nen sein.

& Q 5w
MaRBnahme = = B2 cE
h — © 3 S
S ) -o‘-_l 7] E
o © % e =
= = 9
c o N
L ra L i
Planungsleistung P+R/B+R K.A. | k.A. 2018 ff. Erstellung Planungskonzept
Planungsleistung Mobilitditsmanagement K.A. | k.A. = X X X X 2019 ff. Erstellung Planungskonzept

Tabelle 13: Investive Maffnahmen
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Unabhangig hiervon verfolgt der Landkreis weiterhin das Ziel
eines barrierefreien Ausbaus der Bahnsteige an den einzelnen
Bahnhaltepunkten. Das jeweilige Umfeld der Bahnhaltepunkte
mit Bussteigen, Buswendeschleife, P+R, B+R, usw. wird hier-

von nicht erfasst. Zur konkreten baulichen Umsetzung entspre-
chender MalRnahmen wird eine Forderung nach dem Landes-
verkehrsfinanzierungsgesetz (LVFGKom/ LFAG) vorausgesetzt.

Fiir die jeweiligen MaBnahmen sind detaillierte Zeitplane zu
entwickeln und die notwendigen Schritte zu deren Umset-
zung zu formulieren.

6.4 Vergabe / Linienbiindelung

Die Buslinien im Kreis Stidwestpfalz sind flachendeckend zu
Linienbiindeln zusammengefasst (siehe Tabelle 14). Diese
Biindel bilden die Grundlage fiir die Vergabe von offentlichen
Dienstleistungsauftragen zur Sicherstellung einer ausreichen-
den Verkehrsbedienung. Ziel der Biindelung ist die Gewdhr-
leistung eines linieniibergreifenden Betriebes. Die Linien-
biindel sind damit Gesamtnetze im Sinne der §§ 8a Abs. 2
und 13 Abs. 2 Nr. 3 d PBefG.

In Rheinland-Pfalz haben die Stadt- und Landkreise im
Bereich des VRN nach § 5 der Satzung des Zweckverbands
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (ZRN) im Rahmen eines ge-
meinsamen Vertrages liber die Vergabestelle, dem ZRN ihre
hoheitlichen Aufgaben als OPNV-Aufgabentrager bzw. zustdn-
dige Behorde nach der V0 1370/2007 weitgehend iibertragen.
Auf dieser Grundlage ist die VRN GmbH Vergabestelle fiir alle
Wettbewerbsverfahren im OPNV und vergibt die Konzessions-
vertrage im Namen der Aufgabentrager.

Das im Nahverkehrsplan dargestellte Zielkonzept bildet die
planerische Grundlage fiir die kiinftigen Vergabeverfahren.

6.5 Qualitatssicherung

Fiir die Akzeptanz des OPNV-Angebotes spielt neben dem
Fahrplanangebot (Fahrtenhdufigkeit, Taktgefiige) auch die
Angebotsqualitdt eine wesentliche Rolle. Teil des Daseins-
vorsorgeauftrages der Aufgabentrager ist deshalb neben der
Sicherstellung eines ausreichenden Fahrplanangebotes die
Gewadhrleistung einer Mindestqualitdt im Betriebsangebot.
Die Mindestanforderungen an den Verbundverkehr in quali-
tativer Hinsicht umfassen die Themen:

» Fahrzeugqualitat
» Vertrieb

» Fahrgastinformation

> Haltestellenausstattung

Die OPNV-Aufgabentrdger im VRN haben sich vor diesem Hin-
tergrund auf einen Mindestkatalog an qualitativen Anforde-
rungen an die Busverkehrsleistungen im Verkehrsverbund
Rhein-Neckar geeinigt. Diese Mindestanforderungen sind in
der Anlage ,,Qualitatsanforderungen" des Gemeinsamen
Nahverkehrsplans Rhein-Neckar zusammengefasst.

Die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitat setzt neben
der Definition von Qualitdtsstandards auch die Implemen-
tierung eines Qualitatssicherungssystems voraus. Ohne regel-
maRige Qualitatskontrollen und ein angemessenes Sanktions-
system gegeniiber den Betreibern ist eine Qualitatssicherung
nicht moglich. Die Aufgabentrager haben sich deshalb darauf
verstandigt, im Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar
ergdnzend zu den Qualitdtsstandards ein dazugehdriges
Sanktionssystem festzulegen. Diese Festlegungen werden Ge-
genstand vertraglicher Regelungen zwischen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen.

. Nachster ..
Aufgabentrager T Linien
Rodalben LK Stidwestpfalz, Stadt Pirmasens 01.01.2019 249; Ortsverkehr (in 249 enthalten)
. Stadt Landau, LK Siidliche WeinstraRe, 520, 521, 522, 523, 524, 525, 526, 527,
WIIETEE| LK Stidwestpfalz 14.06.2020 530, 531
Pirmasens Umland I[-SlzzSEI?Yg:izzljrze:;zdtg?:u:t!iirt]eP:/rvni:st:li_ 13.12.2020 242, 243, 24k, 245, 246, 248, 250, 251,
! ! ! T 252, 255, 256, 258, 259, 545
ZSPNV
LK Stidwestpfalz, Stadt Pirmasens,
Zweibriicken Umland | Stadt Zweibriicken, LK Kaiserslautern, 12.06.2022 ;zé' Ry 2SS 33 2, 31 2Ty 2K
Saarpfalzkreis
Kaiserslautern West, LK I(alserslaut:ern, Stadt Kaiserslautern, 15.06.2025 160, 161, 170, 171, 172, 173, 174, 175
Los 2 LK Kusel, LK Stidwestpfalz

Tabelle 14: Linienbiindel im Landkreis Siidwestpfalz



7. Anhang

7.1 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 2008

MaRBnahmenprogramm NVP 2008 (2. NVP)

MaRnahme Verantwortlichkeit Umsetzung | Beschreibung / Begriindung

Einhaltung der Bedienungsstandards und Qualitats- Landkreis Siidwestpfalz, ja Durch Ausschreibung der Linienbiindel (Rodalben, Queichtal, Pirmasens-Umland, Zweibriicken-Umland und Kaisers-

merkmale Verkehrstrager lautern-West) wurden die nach Punkt 6 des NVP 2008 definierten Bedienungsstandards und Qualitatsmerkmale

erreicht. Dariiber hinaus wurden zum Fahrplanwechsel im Juni 2010 die Nachtschwarmerfahrten eingefiihrt.

Punktuelle Erganzung des Angebotes auf einzelnen Landkreis Siidwestpfalz,

Buslinien Verkehrstrager

231 Ergdnzung eines Fahrtenpaares zwischen ja Seit Inbetriebnahme des Linienbiindels Zweibriicken-Umland (27.07.201%) bestehen in beide Fahrtrichtungen 10
Zweibriicken und Wallhalben, dies konnte Fahrten an Schultagen (S) und 8 an Ferientagen (F) im Buslinienverkehr. Von Wallhalben nach Zweibriicken wurde
auch durch ein Ruftaxi bedient werden Mo-Fr eine AST-Fahrt ergdnzt. In Fahrtrichtung Wallhalben bestehen Mo - Fr zwei zusatzliche AST-Fahrten. 2008 gab

es zwischen Zweibriicken und Wallhalben 10 (S) bzw. 7 (F)-Fahrten und zwischen Wallhalben und Zweibriicken 8 (S)
bzw. 6 (S) Fahrten

234 | Fahrterganzung an Samstagen von MaBweiler ja Das Ruftaxi 2575 verbindet MaRweiler und Zweibriicken an Samstagen (4 Fahrtenpaare plus eine Einzelfahrt = Nacht-
nach Zweibriicken mit einer weiteren Fahrt schwarmerfahrt) und Sonntagen (3 Fahrtenpaare).
wird angestrebt, diese kann auch mit Ruf-
taxenverkehr betrieben werden

235 Fahrtenerganzung Mo - Fr von Hornbach nach ja Seit Inbetriebnahme des Linienbiindels Zweibriicken-Umland bestehen auf den Linie 235 und 236 insgesamt 16
Zweibriicken wird angestrebt, das Baugebiet Fahrtmdglichkeiten (Mo - Fr an Schultagen) bzw. 14 Fahrtmdglichkeiten (Mo - Fr an Ferientagen) von Hornbach nach
Miihlacker soll dabei besser bedient werden Zweibriicken.

Mit Inbetriebnahme des Linienbiindels Zweibriicken-Umland wurde das Neubaugebiet ,,Miihlacker" in den
Linienverlauf der Linie 235 (ZW-Hornbach - Mauschbach-Dietrichhingen - Walshausen), der Linie 236 (Zweibrii-
cken - Hornbach - Brenschelbach) und der Linie 233 (Zweibriicken - Walshausen - GroRsteinhausen-Riedelberg)
aufgenommen. Die Haltestelle Miihlacker wird von der Linie 233 einmal an Schultagen, von der Linie 235 siebenmal
an Schultagen / sechsmal an Ferientagen und von der Linie 236 neunmal an Schultagen / siebenmal an Ferientagen
bedient.

240 | Die Samstagsbedienung wird aus der Linien- ja Fahrt 240-58 (PS-Petersberg - Hoheischweiler -Niinschweiler) und Fahrt 240-65 (Niinschweiler - Hoheischweiler -
fahrt herausgenommen und zukiinftig als Petersberg- PS) wurden durch AST-Fahrten zum Start des Linienbiindels Zweibriicken am 27.07.2014 ersetzt.
Ruftaxenfahrt angeboten. Mit Inbetriebnahme des Haltepunkts Stambach im Dezember 2009 wurde die Linienfiihrung der Linie 240 ange-
Zur Inbetriebnahme des Bahnhaltepunktes passt. Der Linienbus bedient fortan den Bahnhaltepunkt Dellfeld-Falkenbusch mit Umstieg Bus/Bahn.
Contwig-Stambach wird voraussichtlich zum
Fahrplanwechsel Dezember 2008 die Linien-
fiihrung analog des Produktsteckbriefes ge-
andert. Am Bahnhaltepunkt Dellfeld-Falken-
busch wird ein Verkniipfungspunkt Bahn/Bus
eingerichtet.

245 Fahrtenerganzung Mo - Fr in den Ferien von ja Seit Inbetriebnahme des Linienbiindels Pirmasens-Umland (15.12.2012) wird die Relation Wallhalben - MaRweiler

Wallhalben liber MaBweiler nach Pirmasens
wird angestrebt

- Pirmasens von der Linie 243 bedient. Die urspriinglichen 4 Ferien-Fahrten von Wallhalben liber MaBweiler nach
Pirmasens der Linie 245 wurden um eine zusatzliche Fahrt erganzt.




7. Anhang

MaRnahmenprogramm NVP 2008 (2. NVP) - Fortsetzung

MaRnahme Verantwortlichkeit Umsetzung | Beschreibung / Begriindung
249 | Ergdnzung Mo - Sa um 2 Fahrtenpaare Landkreis Stidwestpfalz, ja Seit Inbetriebnahme des Linienbiindels Rodalben (01.01.2011) bestehen an Schultagen je 18 Fahrten von Pirma-
Verkehrstrager sens nach Rodalben und umgekehrt. An Ferientagen gibt es je 15 Verbindungsmaglichkeiten. Die Samstagsverkehre
wurden um die zwei geforderten Fahrtenpaare erganzt.
255 Bei annahernd gleicher Fahrtenanzahl (eine ja Der Hauptfahrweg fiihrt liber Nieder-/Obersimten. AusschlieBlich einzelne Fahrten im Schiilerverkehr verkehren iiber
Fahrt Mo-Sa mehr in den Ferien von Pirmasens Erlenbrunn.
nach Eppenbrunn) wird die Starkung des Fahr-
weges iiber Obersimten angestrebt, so dass
Busse nur noch bei Bedarf (Schulfahrten) iiber
Erlenbrunn verkehren sollen.
Erweiterung des Ruftaxiangebotes durch Einfiihrung Landkreis Stidwestpfalz ja Das Nachtschwarmerangebot ist im Juni 2010 realisiert und in das Ruftaxenangebot integriert worden.
des Nachtschwarmerangebotes
Anschluss an das S-Bahnnetz, Reaktivierung Bahn- VRN, Land Rheinland- nein Die Verldngerung der S-Bahn Rhein-Neckar ab Homburg bis Zweibriicken ist in einer Kosten-Nutzen-Untersuchung
strecke Zweibriicken — Homburg/Saar mit Verlangerung | Pfalz, ZSPNV Siid mit positivem Ergebnis (M&rz 2015) untersucht worden. Voraussetzung fiir einen Betrieb bis Zweibriicken ist die
zum Flughafen Zweibriicken Reaktivierung der Bahnstrecke Homburg — Eindd. Ziel ist es, die Verlangerung der S-Bahn Rhein-Neckar nach Zwei-
briicken bis voraussichtlich 2021 in Betrieb zu nehmen. Der Landkreis Stidwestpfalz wird sich an den entstehenden
Planungskosten beteiligen (Beschluss des Kreistages vom 28.09.2015). Die angedachte Verlangerung bis zum Flug-
hafen Zweibriicken wird aufgrund der Einstellung des Linienverkehrs im November 2014 nicht weiterverfolgt.
Neubau Haltepunkt Hauenstein ,Mitte" Landkreis Siidwestpfalz, ja Inbetriebnahme des Haltepunktes Hauenstein Mitte im Mai 2010; Kostentrager: Landkreis Stidwestpfalz
ZSPNV Siid
Neubau Haltepunkt Rodalben ,,0st" Stadt Rodalben, Landkreis nein Ein Neubau des Bahnhaltepunktes wird weiterhin angestrebt.
Stidwestpfalz, ZSPNV Siid
Reaktivierung Haltepunkt Stambach (Ortsteil von Gemeinde Contwig, ja Reaktivierung des Haltepunktes Stambach im Dezember 2009, Errichtung eines AuBenbahnsteiges am Bahnhof

Contwig), einschlieRlich Anpassung Bahnhof Dellfeld-
Falkenbusch

Landkreis Siidwestpfalz,
ZSPNV Siid

Dellfeld-Falkenbusch ebenfalls im Dezember 2009; Kostentrager: Landkreis Siidwestpfalz
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MaBnahmenprogramm NVP 1997 (1. NVP)

MaRnahme

Verantwortlichkeit

Umsetzung wahrend
der Laufzeit des

Beschreibung / Begriindung

Einbeziehung der Strecke Hinterweidenthal — Bun- ZSPNV Siid nein teilweise Seit Mai 2010 wurden die Verkehre auf samstags ausgeweitet. Seit Mai 2012 verkehrt der Bundenthaler
denthal = Rumbach in den Rheinland-Pfalz-Takt wdhrend der Saison auch mittwochs. Ziel ist es weiterhin die Bahnstrecke Hinterweidenthal-Bundenthal
und Ausweitung des Angebotes auf Werktage in den Rheinland-Pfalz-Takt aufzunehmen.

Verkiirzung Fahrzeit Pirmasens - Landau und um- ZSPNV Siid nein nein Seitens des ZSPNV hat man sich gemeinsam mit den betroffenen Kommunen darauf verstandigt, dass man

gekehrt die Verkiirzung der Fahrzeit nicht als solche nutzt, sondern die gewonnenen Zeiten fiir die Bedienung

weiterer (neuer) Bahnhaltepunkte wie Hauenstein-Mitte und Annweiler-Sarnstall einsetzt.

Verkniipfung der KBS 674 aus Richtung Zweibriicken | ZSPNV Siid nein nein Eine bessere Verkniipfung der beiden Kursbuchstrecken ist derzeit nicht moglich.

und der KBS 672 in Richtung Kaiserslautern

Einrichtung von regionalem Busverkehr auf den ZSPNV Siid nein nein Laut ZSPNV aufgrund der finanziellen Situation derzeit nicht zu verwirklichen.

Strecken Zweibriicken - Wallhalben - Landstuhl, Aufgrund der Einstellung des Linienverkehrs am Flughafen Zweibriicken wird die Einrichtung einer Buslinie

Zweibriicken - Bitsch - Pirmasens (2 Aste), Pirmasens - Flughafen Zweibriicken nicht weiterverfolgt

Pirmasens - Vinningen - Flugplatz-Zweibriicken

Einfiihrung von Fahrzeugen mit aktiver Wagen- ZSPNV Siid nein nein Die Fahrzeugtechnik mit Wagenneigung hat sich auf dem Markt nicht durchgesetzt. Eine Einfiihrung dieser

neigung auf der KBS 672 im 2-Stunden-Takt in Fahrzeugtechnik wird daher nicht weiterverfolgt.

Ergdnzung zum bestehenden Fahrplan

Gestaltung Bahnhofumfeld/Bahnsteigausbau mit Ortsgemeinde Thaleisch- nein teilweise Eine P+R-Anlage mit 20 Stellpldatzen wurde eingerichtet. Eine Verlegung des Bahnsteigs ist nicht mehr

P+R-Anlage, Verlegung des Bahnsteiges am Bahnhof | weiler-Froschen und angedacht. Allerdings soll der vorhandene Bahnsteig modernisiert und behindertengerecht ausgebaut

Thaleischweiler-Froschen auf die Seite des ehema- Landkreis Stidwestpfalz werden. In diesem Zusammenhang soll auch das komplette Umfeld des Haltepunktes neugestaltet werden.

ligen Bahnhofsgebdudes Ein entsprechender Forderantrag liegt der zustandigen Landesbehdrde bereits vor.

Bahnhofsumfeld Rieschweiler-Miihlbach Ortsgemeinde Riesch- nein ja Beide Bahnhaltepunkte (Rieschweiler und Hohmiihlbach) wurden mit Umfeld in 2009 modernisiert und
weiler-Miihlbach und behindertengerecht ausgebaut. Der Landkreis hat die Kostenanteile fiir die reinen BahnsteigmaBnahmen
Landkreis Siidwestpfalz tibernommen. Die Kostenanteile fiir das Umfeld hat die Ortsgemeinde getragen.

Bahnhofsumfeld Dellfeld Ortsgemeinde Dellfeld, nein teilweise Der Bahnhaltepunkt Dellfeld-Falkenbusch wurde im Jahr 2009 in einem gemeinsamen Projekt von DB
Landkreis Stidwestfpfalz und Landkreis modernisiert und barrierefrei ausgebaut. Der Landkreis hat die Kostenanteile fiir die Bahn-
und DB Station & Service steigmaBnahmen iibernommen. Fiir den Bahnhaltepunkt Dellfeld-0rt sind weiterhin MaBnahmen zur

Modernisierung vorgesehen.

Gestaltung Bahnhofsbereich mit P+R-Anlage am Ortsgemeinde Wilgarts- nein ja Der Bahnhaltepunkt Wilgartswiesen wurde im Jahr 2011 modernisiert und behindertengerecht ausgebaut.

Bahnhof Wilgartswiesen wiesen und Landkreis Eine Buswendeschleife mit P+R-Anlage wurde 2012 errichtet. Der Landkreis hat die Kostenanteile fiir
Siidwestpfalz die reinen BahnsteigmaRnahmen libernommen. Die Kostenanteile fiir das Umfeld hat die Ortsgemeinde

getragen.

Haltepunkte Wieslautertalstrecke Verbandsgemeinde Dahner | nein teilweise Der Landkreis Stidwestpfalz unterstiitzt die InfrastrukturmaBnahmen im Zuge der Wieslauterbahn

Felsenland und Landkreis
Stidwestpfalz

(Beschluss Kreistag vom 22.03.2010). Bisher wurde nur der Bahnhaltepunkt "Moosbachtal" zwischen
Hinterweidenthal und Dahn neu gebaut (2012). Seit Mai 2012 wird dieser Bahnhaltepunkt bedient.
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MaRnahmenprogramm NVP 1997 (1. NVP) - Fortsetzung

Umsetzung wahrend
MaRnahme Verantwortlichkeit der Laufzeit des Beschreibung / Begriindung

Reaktivierung des Haltepunktes Stambach Ortsgemeinde Contwig, nein ja Der Bahnhaltepunkt Stambach wurde im Jahr 2009 in einem gemeinsamen Projekt von DB und Land-
Landkreis Stidwestpfalz kreis reaktiviert und barrierefrei ausgebaut. Der Landkreis hat die Kostenanteile der BahnsteigmaBnahme
und DB Station & Service libernommen.

Einsatz von Niederflurfahrzeugen Landkreis Stidwestpfalz, teilweise ja Mit Aufnahme der einzelnen Linienbiindel erfolgte gemaRk den Qualitdtsvorgaben des Gemeinsamen NVP
Verkehrstrager des VRN eine groRfldchige Ausweitung des Einsatzes von Niederflurfahrzeugen. Die entsprechenden Fahr-

ten sind in den Fahrpldanen gekennzeichnet.

Einrichtung einer oder mehrerer Mobilitatszentralen | Landkreis Stidwestpfalz nein nein Derzeit in der Planung befindet sich der Ausbau des Infocenters der Stadtwerke Pirmasens im Biirger-
Service-Center der Stadt Pirmasens am Exerzierplatz zu einer Mobilitdtszentrale fiir die Stadt Pirmasens und
den Landkreis Stidwestpfalz.
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7.2 Liniensteckbriefe Status-Quo

Linienverlauf

Linienbiindel

Beschreibung / Begriindung

161 | Kaiserslautern - Linden - Bann - Weselberg - Saalstadt Kaiserslautern West DB Regio Bus Stidwest GmbH

170 | Kaiserslautern - Universitat - Trippstadt - Waldfischbach Kaiserslautern West DB Regio Bus Siidwest GmbH

171 | Landstuhl - Obernheim - Kirchenarnbach - Wallhalben Kaiserslautern West DB Regio Bus Siidwest GmbH

231 | Zweibriicken - ZW-0Oberauerbach - Winterbach - Wallhalben Zweibriicken Umland DB Regio Bus Siidwest GmbH

232 | Zweibriicken - ZW-Mdrsbach - Kashofen - Martinshdhe / Bruchmiihlbach Zweibriicken Umland DB Regio Bus Siidwest GmbH

233 | Zweibriicken - Walshausen - GroRsteinhausen - Riedelberg Zweibriicken Umland DB Regio Bus Siidwest GmbH

234 | Zweibriicken - ZW-0berauerbach - Battweiler - Reifenberg - MaRweiler (- Schmitshausen) Zweibriicken Umland DB Regio Bus Siidwest GmbH

235 | Zweibriicken - Hornbach - Mauschbach - Dietrichingen - Walshausen Zweibriicken Umland DB Regio Bus Siidwest GmbH

236 | Zweibriicken - Hornbach - Brenschelbach Zweibriicken Umland DB Regio Bus Stidwest GmbH

237 | Zweibriicken - Altheim - Peppenkum Zweibriicken Umland DB Regio Bus Stidwest GmbH

238 | Martinshéhe - Lamsborn - Bechhofen - Bruchhof - Homburg Zweibriicken Umland DB Regio Bus Stidwest GmbH

240 | Pirmasens - Petersberg - Dellfeld - Contwig - Zweibriicken Zweibriicken Umland DB Regio Bus Stidwest GmbH

242 | Pirmasens - Bottenbach - GroBsteinhausen - Riedelberg Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
243 | Pirmasens - Thaleischweiler-Froschen - MaBweiler - Reifenberg - Wallhalben Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
244 | Waldfischbach - Hermersberg - Herschberg — Wallhalben / Waldfischbach - Horbach - Linden Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
245 | Pirmasens - Thaleischweiler-Froschen - Weselberg - Wallhalben Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
246 | Waldfischbach - Heltersberg - Geiselberg / Schmalenberg Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
248 | Waldfischbach-Burgalben - Clausen - Rodalben - Pirmasens Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
249 | Pirmasens - Rodalben - Pirmasens Rodalben Omnibusunternehmen J. Braun GmbH

250 | Pirmasens - Lemberg (- Hinterweidenthal) - Dahn Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
251 | (Hinterweidenthal -) Dahn - Bundenthal - Fischbach/Dahn - Ludwigswinkel Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
252 | Hauenstein - Hinterweidenthal - Dahn - St. Germanshof - Wissembourg Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
255 | Pirmasens - Vinningen - Kroppen - Trulben - Schweix/Hilst - Eppenbrunn Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
256 | Pirmasens - Lemberg - Glashiitte / Miinchweiler - Leimen Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
258 | Hauenstein - Schwanheim - Darstein - Lug - Dimbach - Spirkelbach - Wilgartswiesen - Hauenstein Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
259 | Volkersweiler/Darstein - Wilgartswiesen - Hauenstein Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
525 | (Bad Bergzabern -) Vorderweidenthal - Lug - Annweiler Queichtal Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
526 | Annweiler - Sarnstall - Hauenstein Queichtal Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
545 | Dahn - Erlenbach/Dahn - Vorderweidenthal - Bad Bergzabern Pirmasens Umland Queichtal Nahverkehrsgesellschaft GmbH (QNV)
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7.3 Liniensteckbriefe Zielzustand

Linie Linienverlauf

240 - Ost Pirmasens - Petersberg - Dellfeld
240 - West Dellfeld - Contwig - Zweibriicken
249 Pirmasens - Rodalben - Pirmasens

250 Pirmasens - Lemberg (- Hinterweidenthal) - Dahn

255 Pirmasens - Vinningen - Kroppen - Trulben - Eppenbrunn
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7.4 Barrierefreiheit im SPNV

Haltepunkte im Landkreis Siidwestpfalz

Station (Zugang zu den Bahnsteigen)

KBS / Halte-
punkt

KBS 672

Status Quo 2015

teilweise barrierefrei
bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf,
KL-Galgenschanze, Kaiserslautern Hbf

Zielzustand

vollstdndig barrierefrei
wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans

Fahrzeug - Station (Ein-/Ausstieg)

Status Quo 2015

teilweise barrierefrei
bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf,
Kaiserslautern Hbf

Zielzustand

vollstandig barrierefrei
wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans

Pirmasens-Nord

Bahnsteig fiir Gleis 1 derzeit hohengleich vom
Parkplatz aus erreichbar, alle anderen Bahn-
steige nur liber die Unterfiihrung erreichbar;
keine taktilen Leitsysteme

vollstandiger barrierefreier Ausbau im Ver-
fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans

derzeit kein héhengleicher Ubergang moglich

vollstandiger barrierefreier Ausbau im Ver-
fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans

Waldfischbach

Gleis 1 derzeit hohengleich vom Parkplatz aus
erreichbar, Bahnsteig 2 nur durch Uberquerung
des Gleises 1 (mit Bahnpersonal) erreichbar;
keine taktilen Leitsysteme

MaRnahmen zum barrierefreien Ausbau seitens
DB geplant im Zusammenhang mit der Einfiih-
rung der elektronischen Stellwerke (bis 2019)

derzeit kein hohengleicher Ubergang moglich

MaBnahmen zum barrierefreien Ausbau seitens
DB geplant im Zusammenhang mit der Einfiih-
rung der elektronischen Stellwerke (bis 2019)

Steinalben Bahnsteig derzeit hohengleich vom Vorplatz vollstandiger barrierefreier Ausbau im Ver- derzeit kein hdhengleicher Ubergang moglich | vollstindiger barrierefreier Ausbau im Ver-
aus erreichbar; keine taktilen Leitsysteme fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans (Baubeginn Bahn- dieses Nahverkehrsplans (Baubeginn Bahn-
hofsumfeldmaRnahme voraussichtlich 2016) steigmaRnahme voraussichtlich 2019)
KBS 674 teilweise barrierefrei vollstandig barrierefrei teilweise barrierefrei vollstdndig barrierefrei

bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf,
Héhmiihlbach, Rieschweiler, Dellfeld-Falken-
busch, Stambach, Contwig, Zweibriicken

wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans

bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf,
Hohmiihlbach, Rieschweiler, Dellfeld-Falken-
busch, Stambach, Contwig, Zweibriicken

wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans

Pirmasens-Nord

Bahnsteig fiir Gleis 1 derzeit hohengleich vom
Parkplatz aus erreichbar, alle anderen Bahn-
steige nur iiber die Unterfiihrung erreichbar;
keine taktilen Leitsysteme

vollstdndiger barrierefreier Ausbau im Ver-
fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans

derzeit kein hdhengleicher Ubergang moglich

vollstandiger barrierefreier Ausbau im Ver-
fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans

Thaleischweiler-
Froschen

Der Bahnhaltepunkt ist derzeit vom StraRen-
gelande hohengleich erreichbar; keine takti-
len Leitsysteme

der vollstdandige barrierefreie Ausbau des
Bahnhaltepunktes steht unmittelbar bevor;
Zuwendungsantrag bereits gestellt

derzeit kein hohengleicher Ubergang moglich

der vollstdndige barrierefreie Ausbau des
Bahnhaltepunktes steht unmittelbar bevor;
Zuwendungsantrag bereits gestellt

Hohmiihlbach

vollstdndig barrierefrei seit 2009

vollstandig barrierefrei seit 2009

Rieschweiler

vollstdndig barrierefrei seit 2009

vollstandig barrierefrei seit 2009

Dellfeld Ort

Barrierefreiheit ist nicht gegeben

vollstandiger barrierefreier Ausbau wird
wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrs-
planes angestrebt

Barrierefreiheit ist nicht gegeben

vollstandiger barrierefreier Ausbau wird
wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrs-
planes angestrebt

Dellfeld (Falken-
busch)

vollstdndig barrierefrei seit 2009

vollstandig barrierefrei seit 2009
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Haltepunkte im Landkreis Siidwestpfalz — Fortsetzung

Station (Zugang zu den Bahnsteigen)

KBS / Halte- Fahrzeug - Station (Ein-/Ausstieg)

punkt Status Quo 2015 Zielzustand Status Quo 2015 Zielzustand
KBS 674

(Fortsetzung)

Stambach vollstdndig barrierefrei seit 2009 vollstandig barrierefrei seit 2009

Contwig vollstdndig barrierefrei seit 2002 vollstandig barrierefrei seit 2002

KBS 675 teilweise barrierefrei vollstandig barrierefrei teilweise barrierefrei vollstdndig barrierefrei

bereits barrierefrei Pirmasens Hbf, Rodalben,
Miinchweiler (Rodalb), Hauenstein Mitte,
Wilgartswiesen

wadhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans

bereits barrierefrei Pirmasens Hbf, Rod-
alben, Miinchweiler (Rodalb), Hinterweiden-
thal?, Hauenstein Mitte, Wilgartswiesen

wdhrend der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans

Pirmasens-Nord

Bahnsteig fiir Gleis 1 derzeit hohengleich vom
Parkplatz aus erreichbar, alle anderen Bahn-
steige nur liber die Unterfiihrung erreichbar;
keine taktilen Leitsysteme

vollstandiger barrierefreier Ausbau im Ver-
fahren; Fertigstellung wahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans

derzeit kein hohengleicher Ubergang moglich

vollstandiger barrierefreier Ausbau im Ver-
fahren; Fertigstellung wdahrend der Laufzeit
dieses Nahverkehrsplans

Rodalben

vollstandig barrierefrei seit 2011

vollstandig barrierefrei seit 2011

Miinchweiler
(Rodalb)

vollstdndig barrierefrei seit 2012

vollstandig barrierefrei seit 2012

Hinterweidenthal

Der Bahnsteig ist derzeit héhengleich vom
Parkplatz aus erreichbar; keine taktilen
Leitsysteme

vollstandiger barrierefreier Ausbau wahrend
der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ist
angestrebt; konkrete Planungen liegen bereits
vor.

Barrierefreiheit durch fahrzeugseitige Ein-
stiegshilfe gegeben (Rampe, Hublift)

vollstandiger barrierefreier Ausbau wahrend
der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ist
angestrebt; konkrete Planungen liegen bereits
vor.

Hinterweidenthal,
0Ost (nur Umstieg)

Barrierefreiheit ist nicht gegeben.

das Ziel eines barrierefreien Ausbaus wird
verfolgt

Barrierefreiheit ist nicht gegeben.

das Ziel eines barrierefreien Ausbaus wird
verfolgt

Hauenstein (Pfalz)

Bahnsteig liber Rampe von der Gemeinde-
straBe "Alte BundesstraRe" aus erreichbar;
keine taktilen Leitsysteme

vollsténdiger barrierefreier Ausbau wahrend
der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ist
angestrebt.

derzeit kein héhengleicher Ubergang moglich

vollstandiger barrierefreier Ausbau wahrend
der Laufzeit dieses Nahverkehrsplans ist
angestrebt.

Hauenstein-Mitte

vollstdndig barrierefrei seit 2010

vollstdndig barrierefrei seit 2010

Wilgartswiesen

vollstdndig barrierefrei seit 2011

vollstdndig barrierefrei seit 2011

1) Fahrzeugseitige Einstiegshilfe vorhanden (Rampe, Hublift)
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7.5 Barrierefreiheit im OSPV

Haltestellenkategorisierung

Verbandsgemeinde Haltestellen-Name Ortsgemeinde Kategorie | Stand der Barrierefreiheit
Dahner Felsenland Bobenthal, Bobenthal Bobenthal B
Dahner Felsenland Bruchweiler-Bdrenbach, Alter Friedhof Bruchweiler-Barenbach B
Dahner Felsenland Bruchweiler-Barenbach, Grundschule Bruchweiler-Barenbach C
Dahner Felsenland Bruchweiler-Barenbach, Kindergarten Bruchweiler-Barenbach C
Dahner Felsenland Bruchweiler-Barenbach, Otto-Muck-Strale Bruchweiler-Barenbach B
Dahner Felsenland Bundenthal, Bahnhof Bundenthal B
Dahner Felsenland Bundenthal, HauptstraRBe Bundenthal B
Dahner Felsenland Bundenthal, Wendeplatz Bundenthal B
Dahner Felsenland Busenberg (Pfalz), Grundschule Busenberg (Pfalz) B
Dahner Felsenland Busenberg (Pfalz), Kindergarten Busenberg (Pfalz) B
Dahner Felsenland Busenberg (Pfalz), Ortseingang Busenberg (Pfalz) B
Dahner Felsenland Busenberg (Pfalz), Ortsmitte Busenberg (Pfalz) B
Dahner Felsenland Dahn, Altenheim Dahn B
Dahner Felsenland Dahn, Bahnhof Dahn B
Dahner Felsenland Dahn, Braut und Brautigam Dahn B
Dahner Felsenland Dahn, Grundschule Dahn B
Dahner Felsenland Dahn, Hauensteiner StralRe Dahn A
Dahner Felsenland Dahn, Haus des Gastes Dahn barrierefreie Elemente vorhanden ¥
Dahner Felsenland Dahn, Schulzentrum Dahn B
Dahner Felsenland Dahn, Stadtmitte Dahn barrierefreie Elemente vorhanden ?
Dahner Felsenland Dahn, Verbandsgemeinde Dahn B
Dahner Felsenland Erfweiler, Bel-Mont-Platz Erfweiler B
Dahner Felsenland Erfweiler, Fischwoogmdiihle Erfweiler D
Dahner Felsenland Erfweiler, Ort Erfweiler B
Dahner Felsenland Erfweiler, Winterbergstrasse Erfweiler C
Dahner Felsenland Erlenbach (Dahn), Berwartstein/Seehof Erlenbach (Dahn) D
Dahner Felsenland Erlenbach (Dahn), Erlenbach (Dahn) Erlenbach (Dahn) B
Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Biospharenhaus Fischbach (Dahn) B
Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Feuerwehrhaus Fischbach (Dahn) C
Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Gewerbepark Fischbach (Dahn) C
Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Grundschule Fischbach (Dahn) C
Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Kindergarten Fischbach (Dahn) B
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Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Ortsmitte Fischbach (Dahn) B

Dahner Felsenland Fischbach (Dahn), Siedlung Fischbach (Dahn) C

Dahner Felsenland Gebiig, Gebiig Schonau (Pfalz) B

Dahner Felsenland Hirschthal (Pfalz), Miihle Hirschthal (Pfalz) C

Dahner Felsenland Hirschthal (Pfalz), Ort Hirschthal (Pfalz) B

Dahner Felsenland Lauterschwan, Lauterschwan Erlenbach (Dahn) B

Dahner Felsenland Ludwigswinkel, Post Ludwigswinkel B

Dahner Felsenland Ludwigswinkel, Schéntal Ludwigswinkel C

Dahner Felsenland Ludwigswinkel, Zollhaus Ludwigswinkel C

Dahner Felsenland Niederschlettenbach, Niederschlettenbach Niederschlettenbach B

Dahner Felsenland Nothweiler, Nothweiler Nothweiler B

Dahner Felsenland Petersbdchel, Ortseingang Fischbach (Dahn) C

Dahner Felsenland Petersbachel, Ortsmitte Fischbach (Dahn) B

Dahner Felsenland Petersbdchel, Vogesenstrale Fischbach (Dahn) C

Dahner Felsenland Reichenbach (Dahn), Reichenbach/Dahn Dahn B barrierefreie Elemente am Haltepunkt 1 vorhanden
Dahner Felsenland Rumbach, Ort Rumbach B

Dahner Felsenland Saarbacherhammer, Saarbacherhammer Ludwigswinkel

Dahner Felsenland Schindhard, Neuhof Schindhard B

Dahner Felsenland Schindhard, Ortsmitte Schindhard

Dahner Felsenland Schonau (Pfalz), Gienanth-Haus Schonau (Pfalz) B

Dahner Felsenland Schonau (Pfalz), Ort Schonau (Pfalz) barrierefreie Elemente vorhanden 1)
Dahner Felsenland St. Germanshof, St. Germanshof Bobenthal

Hauenstein Darstein (Pfalz), BergstraRe Darstein (Pfalz) C

Hauenstein Darstein (Pfalz), Ortsmitte Darstein (Pfalz) B barrierefreie Elemente am Haltepunkt 1 vorhanden 1)
Hauenstein Dimbach (Pfalz), Ort Dimbach (Pfalz) B

Hauenstein Fassenteich, Fassenteich Wilgartswiesen D

Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Bahnhof Hauenstein (Pfalz) C

Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Bahnhof Mitte Hauenstein (Pfalz) barrierefreie Elemente vorhanden 1)
Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Felsentor Hauenstein (Pfalz)

Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Industriegebiet Hauenstein (Pfalz) C

Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Jakobsbrunnen Hauenstein (Pfalz) barrierefreie Elemente vorhanden 1)
Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Kleiner Muck Hauenstein (Pfalz) barrierefreie Elemente vorhanden 1)
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Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Ortsmitte Hauenstein (Pfalz) B
Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Regionale Schule Hauenstein (Pfalz) B
Hauenstein Hauenstein (Pfalz), Schuh Marke Hauenstein (Pfalz) C
Hauenstein Hauenstein (Pfalz), WeiBenburger StraRe Hauenstein (Pfalz) C
Hauenstein Hinterweidenthal, Bahnhof Hinterweidenthal C
Hauenstein Hinterweidenthal, Forstamt Hinterweidenthal C
Hauenstein Hinterweidenthal, Kirche Hinterweidenthal B
Hauenstein Hofstdtten (Pfalz), Dorfplatz Wilgartswiesen C
Hauenstein Lug (Pfalz), Abzw. Dimbach Lug (Pfalz) D
Hauenstein Lug (Pfalz), Dorfplatz Lug (Pfalz) B
Hauenstein Schwanheim (Pfalz), Kirche Schwanheim (Pfalz) C
Hauenstein Schwanheim (Pfalz), Ortsmitte Schwanheim (Pfalz) B
Hauenstein Spirkelbach, Dorfgemeinschaftshaus Spirkelbach B
Hauenstein Spirkelbach, Friedhof Spirkelbach D
Hauenstein Spirkelbach, Sportplatzstrake Spirkelbach C
Hauenstein Wilgartswiesen, Grundschule Wilgartswiesen B
Hauenstein Wilgartswiesen, Bahnhof Wilgartswiesen B
Hauenstein Wilgartswiesen, Falkenburg Wilgartswiesen barrierefreie Elemente vorhanden ¥
Hauenstein Wilgartswiesen, Hermersbergerhof Wilgartswiesen D
Hauenstein Wilgartswiesen, Kindergarten Wilgartswiesen barrierefreie Elemente vorhanden ¥
Hauenstein Wilgartswiesen, Remonte Wilgartswiesen C
Hauenstein Wilgartswiesen, Wilgartishalle Wilgartswiesen B
Pirmasens Land Altenwoogsmiihle, Altenwoogsmiihle Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Bottenbach (Pfalz), Grundschule Bottenbach (Pfalz) B
Pirmasens Land Bottenbach (Pfalz), Hirschhof Bottenbach (Pfalz) D
Pirmasens Land Bottenbach (Pfalz), Stausteinerhof Bottenbach (Pfalz) D
Pirmasens Land Bottenbach (Pfalz), Steinhauser StraRe Bottenbach (Pfalz) C
Pirmasens Land Bottenbach (Pfalz), Vinninger StraRe Bottenbach (Pfalz) A
Pirmasens Land Eppenbrunn, Biirgerhaus Eppenbrunn B
Pirmasens Land Eppenbrunn, HaardtstralRe Eppenbrunn B
Pirmasens Land Eppenbrunn, HohstraRe Eppenbrunn B
Pirmasens Land Eppenbrunn, Ortsmitte Eppenbrunn B
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Pirmasens Land Felsenbrunnerhof, Ort Trulben D
Pirmasens Land Géartelbacherhof, Ort Bottenbach (Pfalz) D
Pirmasens Land Glashiitte (Lemberg), Ort Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Hilst, Kirche Hilst B
Pirmasens Land Hilst, Schule Hilst B
Pirmasens Land Hochstellerhof, Ort Trulben B
Pirmasens Land Kettrichhof, Ort Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Kroppen (Pfalz), Gh Knerr Kréppen (Pfalz) B
Pirmasens Land Kroppen (Pfalz), Kalkofen Kréppen (Pfalz) B
Pirmasens Land Kroppen (Pfalz), Walschbrunner StraRe Kréppen (Pfalz) C
Pirmasens Land Langmiihle, Ort Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Langmiihle, Pulverberg Lemberg (Pfalz) C
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), Freizeithalle Lemberg (Pfalz) C
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), Glashiitter StraRe Lemberg (Pfalz) C
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), Kath. Kindergarten Lemberg (Pfalz) C
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), Kindergarten Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), Mitte Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), Schule Lemberg (Pfalz)

Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), TalstraRe Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Lemberg (Pfalz), WeiherstraRe Lemberg (Pfalz)

Pirmasens Land Luthersbrunn, Ort Vinningen C
Pirmasens Land Obersimten, Gh Seebald Obersimten C
Pirmasens Land Obersimten, Post Obersimten B
Pirmasens Land Rodalberhof, Abzw. Lemberg (Pfalz) D
Pirmasens Land Ruppertsweiler, Ortsmitte Ruppertsweiler B
Pirmasens Land Ruppertsweiler, Semler Ruppertsweiler B
Pirmasens Land Ruppertsweiler, Sportplatz Ruppertsweiler B
Pirmasens Land Salzwoog, Abzw. B 10 Lemberg (Pfalz) D
Pirmasens Land Salzwoog, Ort Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Salzwoog, Stein. Briicke Lemberg (Pfalz) D barrierefreie Elemente am Haltepunkt 1 vorhanden
Pirmasens Land Salzwoog, Tanklager Lemberg (Pfalz) B
Pirmasens Land Schweix, Dorfplatz Schweix C
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Pirmasens Land Schweix, Miihle Schweix D
Pirmasens Land Schweix, Ringstralke Schweix B
Pirmasens Land Trulben, Abzw. Imsbacherhof Trulben D
Pirmasens Land Trulben, Kindergarten Trulben B
Pirmasens Land Trulben, Kirche Trulben B
Pirmasens Land Trulben, KropperstraRe Trulben B
Pirmasens Land Trulben, Ortsausgang Trulben C
Pirmasens Land Trulben, Ortsmitte Trulben B
Pirmasens Land Trulben, Unterdorf Trulben B
Pirmasens Land Trulbermiihle, Ort Trulben D
Pirmasens Land Vinningen, HauptstralRe Vinningen B
Pirmasens Land Vinningen, Kirche Vinningen B
Pirmasens Land Vinningen, KreuzstraRe Vinningen D
Pirmasens Land Vinningen, Realschule plus Vinningen B
Pirmasens Land Vinningen, Zweibriicker StraBe Vinningen B
Rodalben Birkenwieserhof, Ort Merzalben D
Rodalben Clausen (Pfalz), Am Tempel Clausen (Pfalz) B
Rodalben Clausen (Pfalz), An den Drei Eichen Clausen (Pfalz)

Rodalben Clausen (Pfalz), Denkmal Clausen (Pfalz) B
Rodalben Clausen (Pfalz), Grundschule Clausen (Pfalz) barrierefreie Elemente vorhanden
Rodalben Donsieders, Dorfplatz Donsieders B
Rodalben Donsieders, Friedhof Donsieders C
Rodalben Donsieders, Grundschule Donsieders C
Rodalben Leimen (Pfalz), GoethestraRe Leimen (Pfalz) C
Rodalben Leimen (Pfalz), Grundschule Leimen (Pfalz) D
Rodalben Leimen (Pfalz), Ortseingang Leimen (Pfalz) C
Rodalben Leimen (Pfalz), Ortsmitte Leimen (Pfalz) B
Rodalben Leimen (Pfalz), Roderhof Leimen (Pfalz) D
Rodalben Leimen (Pfalz), Waldfischbacher Str Leimen (Pfalz) C
Rodalben Merzalben, Forsthaus Merzalben C
Rodalben Merzalben, Freizeitanlage Merzalben C
Rodalben Merzalben, Grundschule Merzalben D
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Rodalben Merzalben, Rathaus Merzalben B
Rodalben Miinchweiler (Rodalb), Bahnhof Miinchweiler (Rodalb) B
Rodalben Miinchweiler (Rodalb), Krone Miinchweiler (Rodalb) B
Rodalben Miinchweiler (Rodalb), Pirmasenser StraRe Miinchweiler (Rodalb) C
Rodalben Miinchweiler (Rodalb), PrinzregentenstraRe Miinchweiler (Rodalb) D
Rodalben Miinchweiler (Rodalb), Schillerschule Miinchweiler (Rodalb) D
Rodalben Riegelbrunnerhof, Ort Miinchweiler (Rodalb) D
Rodalben Rodalben, Bahnhof Rodalben A
Rodalben Rodalben, BahnhofstraRe Rodalben B
Rodalben Rodalben, Braun Rodalben B
Rodalben Rodalben, Eischweiler Weg Rodalben C
Rodalben Rodalben, Flory Rodalben B
Rodalben Rodalben, Grundschule Rodalben D
Rodalben Rodalben, Hauptstrale Rodalben barrierefreie Elemente vorhanden 1)
Rodalben Rodalben, Heide Rodalben B
Rodalben Rodalben, Heidebriicke Rodalben C
Rodalben Rodalben, Horberg Rodalben C
Rodalben Rodalben, KettlerstraRe Rodalben

Rodalben Rodalben, KolpinstraRe Rodalben B
Rodalben Rodalben, MaibrunnenstraBe Rodalben

Rodalben Rodalben, Neuhof Rodalben B
Rodalben Rodalben, Realschule plus/BBS Rodalben B
Rodalben Rodalben, Ringstralke Rodalben B
Rodalben Rodalben, Schechter Rodalben B
Rodalben Rodalben, Wasserwerk Rodalben B
Rodalben Rodalben, Zweibriicker StraRe Rodalben B
Thaleischweiler-Wallhalben Barenhiitte, Ort Niinschweiler B
Thaleischweiler-Wallhalben Biedershausen, Ortsmitte Biedershausen barrierefreie Elemente vorhanden 1)
Thaleischweiler-Wallhalben Harsberg (Pfalz), Ort Weselberg B
Thaleischweiler-Wallhalben Haselbergerhof, Ort MaRweiler D
Thaleischweiler-Wallhalben Herschberg, Am Wasserturm Herschberg B
Thaleischweiler-Wallhalben Herschberg, Feuerwehr Herschberg B
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Thaleischweiler-Wallhalben Herschberg, Juner Herschberg B

Thaleischweiler-Wallhalben Herschberg, Kirche Herschberg B

Thaleischweiler-Wallhalben Herschberg, Ortseingang Herschberg B

Thaleischweiler-Wallhalben Hettenhausen (Pfalz), Adidas Hettenhausen (Pfalz) barrierefreie Elemente vorhanden ?
Thaleischweiler-Wallhalben Hettenhausen (Pfalz), Erlenmiihle Hettenhausen (Pfalz) D

Thaleischweiler-Wallhalben Hettenhausen (Pfalz), Ortsmitte Hettenhausen (Pfalz) B

Thaleischweiler-Wallhalben Hoheischweiler, Denkmal Hoheischweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben Hoheischweiler, Hainbiichel Hoheischweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben Hoheischweiler, Wick Hoheischweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben Hohfroschen, Ortseingang Hohfroschen B

Thaleischweiler-Wallhalben Hohfroschen, Post Hohfroschen B

Thaleischweiler-Wallhalben Hohmiihlbach, Abzw. Rieschweiler-Miihlbach D

Thaleischweiler-Wallhalben Hohmiihlbach, Gh Wolf Rieschweiler-Miihlbach C

Thaleischweiler-Wallhalben Hohmiihlbach, Kindergarten Rieschweiler-Miihlbach C

Thaleischweiler-Wallhalben Kirchenarnbach, Ort Obernheim-Kirchenarnbach B

Thaleischweiler-Wallhalben Kirchenarnbach, Schule Obernheim-Kirchenarnbach C

Thaleischweiler-Wallhalben Knopp, Abzw. SiidstralRe Knopp-Labach B

Thaleischweiler-Wallhalben Knopp, HauptstralRe Knopp-Labach

Thaleischweiler-Wallhalben Krahenberg (Pfalz), Ort Krdhenberg (Pfalz) B

Thaleischweiler-Wallhalben Labach (Pfalz), Ortsmitte Knopp-Labach barrierefreie Elemente am Haltepunkt 1 vorhanden 1)
Thaleischweiler-Wallhalben Labachermdiihle, Ort Knopp-Labach D

Thaleischweiler-Wallhalben MaBweiler, Abzw. MaBweiler D

Thaleischweiler-Wallhalben MaRweiler, Am Hirschbusch MaRweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben MaBweiler, Denkmal MaBweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben MaRweiler, Kath. Kirche MaRweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben MaBweiler, Kessler MaBweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben MaRweiler, Schule MaRweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben Neumiihle (Pirmasens), Abzw. DammstraRe Obernheim-Kirchenarnbach B derzeit im barrierefreien Ausbau
Thaleischweiler-Wallhalben Neumiihle (Pirmasens), Ort Obernheim-Kirchenarnbach B derzeit im barrierefreien Ausbau
Thaleischweiler-Wallhalben Niederhausen (Pfalz), Ortsmitte Winterbach (Pfalz) B

Thaleischweiler-Wallhalben Niinschweiler, Abzw. Schule Niinschweiler B

Thaleischweiler-Wallhalben

Niinschweiler, Ort

Niinschweiler

barrierefreie Elemente vorhanden 1)
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Thaleischweiler-Wallhalben Obernheim (Pfalz), Gh Schaan Obernheim-Kirchenarnbach B
Thaleischweiler-Wallhalben Obernheim (Pfalz), HauptstraRe Obernheim-Kirchenarnbach B
Thaleischweiler-Wallhalben Obernheim (Pfalz), Landstuhler StraBe 23 Obernheim-Kirchenarnbach B
Thaleischweiler-Wallhalben Obernheim (Pfalz), Schlangenbriicker StraRe Obernheim-Kirchenarnbach C
Thaleischweiler-Wallhalben Petersberg (Pfalz), Abzw. TUV Petersberg (Pfalz) D
Thaleischweiler-Wallhalben Petersberg (Pfalz), Friedhof Petersberg (Pfalz) C
Thaleischweiler-Wallhalben Petersberg (Pfalz), IndustriestraRe Petersberg (Pfalz) C
Thaleischweiler-Wallhalben Petersberg (Pfalz), Kiga Petersberg (Pfalz) C
Thaleischweiler-Wallhalben Petersberg (Pfalz), Schule Petersberg (Pfalz) B
Thaleischweiler-Wallhalben Pirmasens, Biebermiihle Thaleischweiler-Fréschen D
Thaleischweiler-Wallhalben Pirmasens, Nord Thaleischweiler-Froschen C
Thaleischweiler-Wallhalben Reifenberg (Pfalz), Am Miihlweg Reifenberg (Pfalz) B
Thaleischweiler-Wallhalben Reifenberg (Pfalz), Ort Reifenberg (Pfalz) B
Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, Bahnhof Rieschweiler-Miihlbach

Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, Gh Klos Rieschweiler-Miihlbach D
Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, Im Hechtloch Rieschweiler-Miihlbach B
Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, Kirche Rieschweiler-Miihlbach B
Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, LindenstralRe Rieschweiler-Miihlbach

Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, MiihltalstraBe Rieschweiler-Miihlbach B
Thaleischweiler-Wallhalben Rieschweiler, Siedlung Rieschweiler-Miihlbach

Thaleischweiler-Wallhalben Saalstadt, EckstraRe Saalstadt C
Thaleischweiler-Wallhalben Saalstadt, Friedhof Saalstadt B
Thaleischweiler-Wallhalben Saalstadt, Post Saalstadt B
Thaleischweiler-Wallhalben Schauerberg, Abzw Schauerberg D
Thaleischweiler-Wallhalben Schauerberg, Ort Schauerberg B
Thaleischweiler-Wallhalben Schmitshausen, Kneispermiihle Schmitshausen D
Thaleischweiler-Wallhalben Schmitshausen, Ort Schmitshausen B
Thaleischweiler-Wallhalben Staffelhof, Ort Petersberg (Pfalz)

Thaleischweiler-Wallhalben Stockbornerhof, Ort Reifenberg (Pfalz) D
Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, Bahnhof Thaleischweiler-Froschen A
Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, Griesacker Thaleischweiler-Fréschen B
Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, Grundschule Thaleischweiler-Froschen B
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Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, Hauptstralle Thaleischweiler-Froschen B
Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, Hoheindder Stralke Thaleischweiler-Froschen B
Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, 1GS Thaleischweiler-Fréschen B
Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, TalstraBe Thaleischweiler-Froschen

Thaleischweiler-Wallhalben Thaleischweiler, Zweibriicker StraBe Thaleischweiler-Fréschen C
Thaleischweiler-Wallhalben Wallhalben, Adi-Dassler-Strale Wallhalben D
Thaleischweiler-Wallhalben Wallhalben, Landstuhler StraRe Wallhalben C
Thaleischweiler-Wallhalben Wallhalben, Schule Wallhalben C
Thaleischweiler-Wallhalben Wallhalben, Wallhalbermiihle Wallhalben D
Thaleischweiler-Wallhalben Wallhalben, ZOB Wallhalben A
Thaleischweiler-Wallhalben Weselberg, Kindergarten Weselberg C
Thaleischweiler-Wallhalben Weselberg, Kirche Weselberg B
Thaleischweiler-Wallhalben Weselberg, Langenhof Weselberg D
Thaleischweiler-Wallhalben Weselberg, Wasserturm Weselberg B
Thaleischweiler-Wallhalben Wieselbornerhof, Ort Knopp-Labach D
Thaleischweiler-Wallhalben Winterbach (Pfalz), Abzw. Wiesbach Winterbach (Pfalz) D
Thaleischweiler-Wallhalben Winterbach (Pfalz), Landstuhler StraRe Winterbach (Pfalz) C
Thaleischweiler-Wallhalben Winterbach (Pfalz), Olmiihle Winterbach (Pfalz)

Thaleischweiler-Wallhalben Winterbach (Pfalz), Wendeplatz Winterbach (Pfalz) C
Waldfischbach-Burgalben Geiselberg (Pfalz), Biirgerhaus Geiselberg (Pfalz)

Waldfischbach-Burgalben Geiselberg (Pfalz), Friedhof Geiselberg (Pfalz) B
Waldfischbach-Burgalben Heltersberg, Biirgermeisteramt Heltersberg B
Waldfischbach-Burgalben Heltersberg, Grundschule Heltersberg C
Waldfischbach-Burgalben Heltersberg, HeimbachstraRe Heltersberg C
Waldfischbach-Burgalben Heltersberg, Kindergarten Heltersberg C
Waldfischbach-Burgalben Heltersberg, Seeberg Heltersberg C
Waldfischbach-Burgalben Heltersberg, Tehalit-Werk Heltersberg C
Waldfischbach-Burgalben Hermersberg (Pfalz), BahnhofstraRe Hermersberg (Pfalz) C
Waldfischbach-Burgalben Hermersberg (Pfalz), Grundschule Hermersberg (Pfalz) B
Waldfischbach-Burgalben Hermersberg (Pfalz), HauptstraRe Hermersberg (Pfalz) B
Waldfischbach-Burgalben Hermersberg (Pfalz), Kirche Hermersberg (Pfalz) B

Waldfischbach-Burgalben

H6heindd, Burgalber StraRe

Hoheinod
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Waldfischbach-Burgalben Hoheindd, Grundschule Hoheindd C
Waldfischbach-Burgalben H6heindd, Hermersberger Strale Hoheinod B
Waldfischbach-Burgalben Hoheindd, Thaleischweiler StraRe Hoheinod B
Waldfischbach-Burgalben Horbach (Pfalz), Am Zollstock Horbach (Pfalz) C
Waldfischbach-Burgalben Horbach (Pfalz), Dorfplatz Horbach (Pfalz) B
Waldfischbach-Burgalben Horbach (Pfalz), Kindergarten Horbach (Pfalz) C
Waldfischbach-Burgalben Lichtenberger Hof, Ort Hermersberg (Pfalz) D
Waldfischbach-Burgalben Meisertal, Ort Schmalenberg (Pfalz) D
Waldfischbach-Burgalben Schmalenberg (Pfalz), Pfarramt Schmalenberg (Pfalz) B
Waldfischbach-Burgalben Schmalenberg (Pfalz), Schuhfabrik Schmalenberg (Pfalz) C
Waldfischbach-Burgalben Schmalenberg (Pfalz), Wasserturm Schmalenberg (Pfalz) C
Waldfischbach-Burgalben Steinalben, Abzw. BahnhofstraRe Steinalben C
Waldfischbach-Burgalben Steinalben, Bahnhof Steinalben A
Waldfischbach-Burgalben Steinalben, LindenstralRe Steinalben

Waldfischbach-Burgalben Steinalben, Ort Steinalben B
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Abzw. Clausen Waldfischbach-Burgalben C
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Abzw. Donsieders Waldfischbach-Burgalben C
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Abzw. HangstraRe Waldfischbach-Burgalben

Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, AlleestralRe Waldfischbach-Burgalben B
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Bahnhof Waldfischbach-Burgalben

Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Grundschule Waldfischbach-Burgalben B
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Hoheindder StraRe Waldfischbach-Burgalben C
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Libelle Waldfischbach-Burgalben C
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Rosenbergstrasse Waldfischbach-Burgalben B
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, Schule Waldfischbach-Burgalben B
Waldfischbach-Burgalben Waldfischbach, WelschstraRe Waldfischbach-Burgalben B
Zweibriicken-Land Althornbach (Pfalz), Grundschule + Kiga Althornbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Althornbach (Pfalz), Ort Althornbach (Pfalz)

Zweibriicken-Land Battweiler, LindenstraRe Battweiler B barrierefreie Elemente am Haltepunkt 2 vorhanden
Zweibriicken-Land Battweiler, Ort Battweiler B barrierefreie Elemente am Haltepunkt 2 vorhanden
Zweibriicken-Land Battweiler, ReichswaldstralRe Battweiler B
Zweibriicken-Land Bechhofen (Pfalz), Brunnen Bechhofen (Pfalz) B
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Zweibriicken-Land Bechhofen (Pfalz), HauptstraRe 87 Bechhofen (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Bechhofen (Pfalz), Lambsborner StraRe Bechhofen (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Bechhofen (Pfalz), Scheidhauer Bechhofen (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Bechhofen (Pfalz), Schule/Kindergarten Bechhofen (Pfalz)

Zweibriicken-Land Bechhofen (Pfalz), Zoll Bechhofen (Pfalz) C
Iweibriicken-Land Contwig, Abzw. Oberauerbach Contwig B
Zweibriicken-Land Contwig, Betz Contwig B
Zweibriicken-Land Contwig, Gh Veith Contwig B
Zweibriicken-Land Contwig, Grundschule Contwig B
Zweibriicken-Land Contwig, 1GS Contwig B
Zweibriicken-Land Contwig, OststraRe Contwig B
Zweibriicken-Land Contwig, Siedlung Contwig B
Zweibriicken-Land Dellfeld, Alte Schule Dellfeld B
Zweibriicken-Land Dellfeld, Falkenbusch Bahnhof Dellfeld B
Iweibriicken-Land Dellfeld, Kindergarten Dellfeld C
Zweibriicken-Land Dellfeld, Kreissparkasse Dellfeld C
Zweibriicken-Land Dellfeld, Ort Dellfeld D
Zweibriicken-Land Dellfeld, SchulstralRe Dellfeld

Zweibriicken-Land Dietrichingen, Hauptstrale Dietrichingen B
Zweibriicken-Land Dietrichingen, Ort Dietrichingen

Zweibriicken-Land Falkenbusch, ReiRland Dellfeld B
Zweibriicken-Land GroBbundenbach, Kindergarten GroRbundenbach C
Zweibriicken-Land GroBbundenbach, Kreuzung GroRbundenbach C
Zweibriicken-Land GroRBbundenbach, Milchhaus GroBbundenbach B
Zweibriicken-Land GroRsteinhausen, Miihle GroRsteinhausen D
Zweibriicken-Land GroRsteinhausen, Ort GroBsteinhausen B
Zweibriicken-Land Heckenaschbacherhof, Ort Contwig D
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), HauptstraRe Hornbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Kirschbachermiihle Hornbach (Pfalz) D
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Klostermauer Hornbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Linde Hornbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Miihlacker Hornbach (Pfalz)
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Haltestellenkategorisierung — Fortsetzung

Verbandsgemeinde

Haltestellen-Name

Ortsgemeinde

Kategorie | Stand der Barrierefreiheit

Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Schule Hornbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Unterbeiwalderhof Hornbach (Pfalz) D
Zweibriicken-Land Hornbach (Pfalz), Ziegler Hornbach (Pfalz) D
Zweibriicken-Land Kashofen, Ortsmitte Kdashofen C
Zweibriicken-Land Kdashofen, Pfalzwerke Kdashofen B
Zweibriicken-Land Kdshofen, RingstraRe Kashofen B
Zweibriicken-Land Kirschbacherhof, Ort Dietrichingen D
Iweibriicken-Land Kleinbundenbach, Ort Kleinbundenbach B
Zweibriicken-Land Kleinbundenbach, Telefonhaus Kleinbundenbach B
Zweibriicken-Land Kleinsteinhausen, Abzw. Kleinsteinhausen C
Zweibriicken-Land Kleinsteinhausen, Dusenbriicker Weg Kleinsteinhausen C
Zweibriicken-Land Kleinsteinhausen, GroRsteinhauser StralRe Kleinsteinhausen B
Zweibriicken-Land Kleinsteinhausen, HauptstralRe Kleinsteinhausen

Zweibriicken-Land Mauschbach (Pfalz), Ortsmitte Mauschbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Riedelberg, Ort Riedelberg B
Zweibriicken-Land Riedelberg, Zollhaus Riedelberg D
Zweibriicken-Land Rosenkopf, Dorfplatz Rosenkopf B
Zweibriicken-Land Rosenkopf, Ort Rosenkopf

Zweibriicken-Land Sandwaldhof, Ort Dietrichingen D
Zweibriicken-Land Stambach (Pfalz), Abzw. FriedhofstraBe Contwig

Zweibriicken-Land Stambach (Pfalz), Gh Stéckle Contwig B
Zweibriicken-Land Stambach (Pfalz), Grundschule Contwig

Zweibriicken-Land Stambach (Pfalz), SchulstraRe Contwig B
Zweibriicken-Land Stampermiihle, Ort Kleinbundenbach D
Zweibriicken-Land Truppacherhof, Abzw. Contwig D
Zweibriicken-Land Walshausen, Abzw. Walshausen

Zweibriicken-Land Walshausen, Brunnen Walshausen B
Zweibriicken-Land Walshausen, HauptstraRe Walshausen

Zweibriicken-Land Wiesbach (Pfalz), Ort Wiesbach (Pfalz) B
Zweibriicken-Land Wiesbach (Pfalz), Schule Wiesbach (Pfalz)

1) Vorhanden sind mindestens taktile Elemente und eine Bordsteinhghe von >= 18 cm.

Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich, B: Ausbau notwendig, C: Ausbau nachrangig, D: kein Ausbau
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7.6 Anforderungsprofil

Das Anforderungsprofil ist ein wesentliches Element des Nah-
verkehrsplans. Im Anforderungsprofil werden die gewiinsch-
ten Standards fiir das zukiinftige OPNV-Angebot durch den
0PNV-Aufgabentriger festgelegt. Die gewiinschte OPNV-
Qualitat wird anhand geeigneter, messbarer Parameter
beschrieben. Einen Schwerpunkt bildet die Festlegung der
Leistungsstandards zur ErschlieBungs- und Verbindungsqua-
litat. Dariiber hinaus trifft das Anforderungsprofil Aussagen
zur Beférderungsqualitét (Infrastruktur, Betrieb, Service).

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung wurde das bisherige
Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans fiir den Kreis Stid-
westpfalz liberpriift und mit den aktuellen Mindeststandards
im VRN abgeglichen. In einigen Bereichen zeigt sich, dass die
bisherigen Festlegungen unverandert weitergefiihrt werden
konnen. Dies gilt insbesondere fiir die Fahrzeugstandards,
die zwecks Schaffung einheitlicher Wettbewerbsbedingungen
eine verbundweite Giiltigkeit besitzen miissen und dement-
sprechend im Gemeinsamen Nahverkehrsplan Rhein-Neckar
festgelegt sind. Die Vorgaben fiir die ausreichende Verkehrs-
erschlieBung und Bedienung wurden den aktuellen bzw. zu
erwartenden Entwicklungen vor allem im Hinblick auf die
demografischen Prozesse im landlich gepragten Raum ange-
passt.

ErschlieBungsqualitat

Die Haltestellen bilden den Ubergang zwischen Flichennut-
zung und OPNV-System und sind der erste Beriihrungspunkt
zwischen Fahrgast und Verkehrsunternehmen. Der Einzugs-
bereich von Haltestellen ist vereinfacht als Kreis zu verstehen,
dessen Radius die zumutbare FuBwegentfernung angibt. Die
Qualitat des Zugangs zum Nahverkehrssystem ist mit dieser
Entfernung messbar.

Im Regelfall wird eine ausreichende ErschlieBung einer
Siedlungsflache angenommen, wenn sie nicht weiter ent-
fernt ist als

» 1.000 m Luftlinienradius von einem SPNV-Halt und/oder,
» 600 m Luftlinienradius von einer Haltestelle des Bus-
verkehrs.

Es ist anzustreben, dass alle Siedlungsflachen von einem
dieser Einzugsbereiche erfasst werden.

Busverkehre des Grundnetzes sollen eine Konkurrenz bzw.
Alternative zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) bilden.
Hier steht eine moglichst kurze Reisezeit mit direkter Linien-
fiihrung im Fokus. In der Regel werden fiir solche Angebote
von den Fahrgasten auch langere FuBwege zur Haltestelle
akzeptiert.

Verbindungsqualitat

Neben der guten Erreichbarkeit aller relevanten Ziele steht
die schnelle Uberwindung von Distanzen im Vordergrund der
Bemiihungen um ein attraktives Nahverkehrssystem. Hierzu
gehoren insbesondere gute Verbindungsmoglichkeiten
zwischen Wohnpldtzen, Gewerbezentren, Schulstandorten,
Einkaufszentren, Freizeitzentren etc. innerhalb des Land-
kreises Stidwestpfalz sowie mit umliegenden Stadten und
Gemeinden. Dabei sind die wichtigsten Quellen und Ziele
moglichst zeitglinstig und auf direktem Wege miteinander zu
verbinden sowie moglichst hdufig zu bedienen. Die Verbin-
dungsqualitdat wird hierbei durch die Kriterien

» Bedienungsqualitat (Taktfolge bzw. Anzahl Fahrtenpaare),
» Reisezeitverhiltnis OPNV/MIV und
» Umsteigehdufigkeit

Anzahl Fahrtenpaare ?

Ortsgemeinde
S0

bis 3.000 Einwohner 6 6 6
3.000-5.000 Einwohner 6 6 6
tiber 5.000 Einwohner >12 6 6

1) zum Sitz der jeweiligen Verbandsgemeindeverwaltung sowie zum ndchst-
gelegenen Mittelzentrum

Tabelle A 1: Mindestfahrtenangebot

beschrieben. Die Verbindungsqualitdt sollte nicht hinter dem
Status quo zurlickbleiben. Ausnahmen sind nur in begriin-
deten Einzelfdllen maglich.

Die Bedienungsqualitat wird durch die Bedienungshaufig-
keit und die RegelmaRigkeit bestimmt.

Das Mindestfahrplanangebot zur Wahrnehmung der Daseins-
vorsorge gilt als erfiillt, wenn die in Tabelle A 1 enthaltenen
Bedienungshaufigkeiten (Linien- und Ruftaxenverkehr)
eingehalten werden. Die Fahrtenpaare sind entsprechend
der in Tabelle A 2 dargestellten Zeitlagen liber den Tag zu
verteilen.

06:00-08:00 Uhr 06:00-08:00 Uhr 08:00-10:00 Uhr
09:00-11:00 Uhr 09:00-11:00 Uhr 10:00-12:00 Uhr
12:00 Uhr 12:00 Uhr 12:00-14:00 Uhr
14:00 Uhr 14:00 Uhr 14:00-16:00 Uhr
15:00-17:00 Uhr 15:00-17:00 Uhr 16:00-18:00 Uhr
18:00-20:00 Uhr 18:00-20:00 Uhr 18:00-20:00 Uhr

Die Angaben gelten fiir die Verteilung von 6 Fahrtenpaaren iiber den Tag.
Bei den Zeitlagen handelt es sich um Circa-Angaben.

Tabelle A 2: Verteilung des Mindestfahrtenangebotes iiber den Tag
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Im Freizeitverkehr in den Abend- und Nachtstunden von
Freitag auf Samstag sowie von Samstag auf Sonntag (Nacht-
schwarmerfahrten) sind jeweils eine Hinfahrt gegen 20:00
Uhr sowie zwei Riickfahrten gegen 0:00 Uhr und 2:00 Uhr
mit Ruftaxen anzubieten. Erschlossen sind mit den Nacht-
fahrten im Bedarfsverkehr die Zielorte Pirmasens, Zweibriicken,
Homburg, Dahn, Hauenstein bzw. Annweiler und Landstuhl.
Hierbei ist zu beachten, dass nicht alle Ortsgemeinden des
Landkreises an die genannten Zielorte angebunden sind. Ein
solches Angebot ist in der Praxis nicht umsetzbar.

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienungsqualitdat
sind insbesondere auf den Grundnetzverbindungen des
regionalen Busverkehrs Taktfahrplane einzurichten. Ein
angemessenes nachfragegerechtes Angebot am Abend und
an den Wochenenden ist ebenfalls sicherzustellen. In der
Schwachverkehrszeit konnen auch auf den Achsen des

Grundnetzes flexible Bedienungsformen zum Einsatz kom-
men. Das Busangebot ist auf den Rheinland-Pfalz-Takt
abzustimmen.

In den ubrigen Bereichen sind die Vorgaben des Ausbildungs-
verkehrs und der Daseinsvorsorge einzuhalten. Die Angebote
des Ausbildungsverkehrs sind bedarfsorientiert.

Die mindestens einzuhaltende Fahrtfolge und der Bedienungs-
zeitraum abhadngig von der Netzhierarchie sind in Tabelle A 3
dargestellt.

Die Mindestbedienungsstandards bilden lediglich ein grobes
Raster zur Uberpriifung des Verkehrsangebots. In den einzel-
nen Liniensteckbriefen (siehe Anhang 7.2 und 7.3, Linien-
steckbriefe) ist die vom Aufgabentrdger gewiinschte ausrei-
chende Verkehrsbedienung festgelegt.

Im Interesse eines attraktiven OPNV-Angebotes sollte das
Reisezeitverhiltnis zwischen OPNV und MIV méglichst gering
ausfallen. Ein Reisezeitverhdltnis unter 1,5 gilt als gut, von
1,5 bis 2,0 als akzeptabel und von mehr als 2,0 als ungiinstig.
Bei den Reisezeiten werden neben der eigentlichen Fahrzeit
Zeitzuschlage zur Beriicksichtigung mittlerer Zugangs- und
Abgangszeiten beriicksichtigt. Diese beinhalten beim OPNV
auch Wartezeiten an der ersten Zustiegshaltestelle. Eventuelle
Umsteigewartezeiten werden in die Fahrzeit von der Start- zur
Zielhaltestelle unmittelbar einbezogen. Beim Motorisierten
Individualverkehr (MIV) werden zudem Parksuchzeiten im
zentralen Bereich des Zielortes beriicksichtigt.

Die Gesamtreisezeit aus jeder Ortsgemeinde zum ndchst-
gelegenen Mittel- oder Oberzentrum soll 45 Minuten nicht
liberschreiten.

Montag bis Frenag

Fahrtenfolge HVZINVZ |  Fahrtenfolge SVZ Bef;ﬁ:‘a“u"rﬁs' Fahrtenfolge Bef;ii:'a”u"rﬁs'
OPNV-Achsen
Grundnetz 1. Ordnung 30-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00-24:00 06:00-20:00 60-Min-Takt 06:00-24:00 60-Min-Takt 08:00-24:00
Grundnetz 2. Ordnung 60-Min-Takt 60-Min-Takt 05:00-22:00 08:30-20:00 120-Min-Takt ¥ 06:00-24:00 ?) 120-Min-Takt ¥ 08:00-22:00
Grundnetz Region etwa 120-Min-Takt etwa 120-Min-Takt ¥ 06:00-19:00 08:30-19:00 bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert
Achsenzwischenrdume
Daseinsvorsorge bedarfsorientiert - 08:00-20:00 08:00-18:00 bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert
Schiilerverkehr 60-Min-Takt 60-Min-Takt 06:00-20:00 06:00-20:00 bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert bedarfsorientiert
Ausbildungsverkehr bedarfsorientiert = bedarfsorientiert bedarfsorientiert = = =

1) bedarfsorientiert mdglich  2) auch in der Nacht von Freitag auf SamstagHVZ = Hauptverkehrszeit (Spitzenverkehrsauf-

kommen, insbesondere wahrend des Berufsverkehrs Montag bis Freitag)
NVZ = Normalverkehrszeit (Zeit zwischen den Verkehrsspitzen)
SVZ = Schwachverkehrszeit (iibrige Zeiten)

Tabelle A3.2: Bedienungsstandards
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Haufiges Umsteigen verschlechtert den Komfort einer OPNV-
Verbindung erheblich und wirkt sich somit negativ auf die
Akzeptanz durch den Kunden aus. Fiir die Umsteigehdaufig-
keit gilt daher die Zielsetzung, diese so gering wie moglich
zu halten.

Jede Ortsgemeinde ist umsteigefrei an den Sitz der jeweiligen
Verbandsgemeindeverwaltung anzubinden. Von jeder Orts-
gemeinde muss das ndchstgelegene Mittel- oder Oberzentrum
mit maximal einem Umstieg erreichbar sein.

Der Umsteigezeitraum an Verkniipfungspunkten des 0PNV
sollte 12 Minuten nicht liberschreiten, um die Attraktivitat
der Gesamtwegekette nicht zu gefahrden. Die Umsteigezeit
zwischen Ankunftszeit und Weiterfahrt setzt sich zusammen
aus der reinen Wegezeit zwischen Ausstieg und Einstieg
sowie einem Sicherheitspuffer von 1 -2 Minuten.

Beforderungsqualitat

Im Interesse eines attraktiven, wirtschaftlichen und wett-
bewerbsfihigen OPNV-Angebotes ist die Sicherung einer
angemessenen Beférderungsqualitit im OPNV von elemen-
tarer Bedeutung. Gleichzeitig soll die Betriebsleistung zu fiir
die Allgemeinheit glinstigsten Kosten, aber nicht ,billig" um
jeden Preis erbracht werden. Diesem Grundsatz wird durch
Rahmenvorgaben zur Beforderungsqualitdt in folgenden drei
Bereichen entsprochen:

» Infrastruktur (Haltestellenausstattung, Fahrzeugausriis-
tung, Sauberkeit),

> Betrieb (Leistungsangebot, Piinktlichkeit),

» Service (Fahrgastinformation, Freundlichkeit/Kompetenz
Personal, Sicherheit).

Abgesichert wird die Einhaltung der Beforderungsqualitdt
durch die Definition der Qualitatsstandards im Gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar und ein verbundweit einheit-
liches Qualitatssicherungssystem (Ponalekatalog). Die jeweils
aktuelle Version des Gemeinsamen Nahverkehrsplans Rhein-
Neckar ist auf der Homepage des VRN unter www.vrn.de zu
finden.

Infrastruktur

Haltestellen sind neben den Fahrzeugen die Visitenkarten
des OPNV. Der Zugang zum OPNV sollte deshalb mdglichst
attraktiv und ubersichtlich gestaltet sein. Haltestellen und
Stationen miissen gut erreichbar, sicher und sauber sein
sowie eine angenehme Aufenthaltsqualitdt bieten. Dies gilt
insbesondere fiir die Verknlipfungspunkte innerhalb des
OPNV-Netzes.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb an den
Haltestellen vor allem storungsfrei abgewickelt werden und
der Zeitbedarf fiir die Ein- und Ausfahrt sowie den Fahr-
gastwechsel moglichst gering sein. Dies ist Voraussetzung fiir
einen stabilen Fahrplan und somit fiir einen attraktiven
OPNV.

Auf Grundlage dieser Forderungen wurden Ausstattungs-
standards fiir Haltestellen und Verkniipfungspunkte ent-
wickelt. Die Ausstattungskategorien wurden dabei nach den
einzelnen Verkehrsmitteln unterschieden. Eine Ubersicht
tiber den Ausstattungsstandard der Haltestellen im VRN ist in
Tabelle A 4 dargestellt.

Fiir SPNV-Stationen werden zwei Standards definiert, die
sich insbesondere nach dem bedienenden Produkt (Regional-
Express oder Regional-/S-Bahn) richten. Die Haltestellen des
0SPV werden abhiangig von ihrer Bedeutung als Verkniip-

fungspunkt, dem Fahrgastaufkommen und der Betriebsform
in flinf Kategorien unterteilt.

Bei Verkniipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme
des OPNV sind die Einzelhaltestellen als Teil des Gesamt-
systems zu betrachten und entsprechend der Kategorie des
hochstwertigen verkniipften Verkehrssystems auszustatten.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den ort-
lichen Gegebenheiten anzupassen. Somit sind einzelne
Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu priifen.

Zur Gewdhrleistung von dauerhaft attraktiven, sauberen und
sicheren Haltestellen ist eine regelmadRige Betreuung der
baulichen Anlagen und des Umfeldes notwendig.

Das Verkehrsunternehmen ist fiir die ordnungsgemaRe Be-
schilderung der jeweiligen Haltestelle zustandig. Wahrend
der gesamten Betriebsdauer miissen die Angaben an den
Haltestellen auf dem aktuellen Stand sein.

Die Haltestellen haben folgende Mindestanforderungen:

» Haltestellenzeichen nach § 224 StV0

> Haltestellenbezeichnung

» Liniennummer, Linienverlauf und Zielangabe

> aktuelles VRN-Logo

» Aushangmaoglichkeit fiir einen Liniennetzplan an aus-
gewdhlten Umsteigehaltestellen mindestens in DIN AL

» fiir jede Linie eine Aushangmaglichkeit des Fahrplans in
DIN-AL4 hoch
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Die Anlage 7.7 beschreibt den Standard fiir Haltestellen-
schilder im VRN.

Die Qualitats- und Ausstattungsstandards der einzusetzenden
Fahrzeuge werden in den aktuellen Vergabeunterlagen der
jeweiligen Linienbilindel sowie im Gemeinsamen Nahver-
kehrsplan Rhein-Neckar klar definiert. Die dort festgesetzten
Parameter sind verbindlich. Grundsdtzliche Standards zu
Barrierefreiheit, Umweltfreundlichkeit und Emissionsarmut
sind verbundweit einheitlich zu gewdhrleisten. Alle einge-
setzten Fahrzeuge miissen dem giiltigen StVG, der StVO und
StVzZ0 (insbesondere § 35), dem PBefG und der BOKraft sowie
den Unfallverhiitungsvorschriften fiir Omnibusse im Linien-
verkehr entsprechen. Die Fahrzeuge miissen sich stets in
einem verkehrssicheren, fahrbereiten Zustand befinden und
den jahreszeitlichen Witterungsverhdltnissen entsprechend
ausgeriistet sein. Die vorgeschriebenen Steuerungselemente
und Sicherheitsausstattungen miissen stets funktionsfahig
und gekennzeichnet sein. Die vom Verkehrsunternehmen
vorgesehenen Fahrzeuge miissen die jeweiligen Strecken
uneingeschrdankt befahren kdnnen.

Hinsichtlich der Ausstattungsqualitdt werden zwei Fahr-
zeugkategorien unterschieden:

> Kategorie A bezeichnet Fahrzeuge, die im Linienregelver-
kehr eingesetzt werden. Sie miissen niederflurig sein und
verfiigen generell iiber eine hochwertige Ausstattung
(z. B. Klimatisierung, optische Haltestellenanzeige).

> Fahrzeuge der Kategorie B dienen als Verstarkerleistung
im Ausbildungsverkehr.

Die ausfiihrliche Darstellung der Qualitatsstandards und des
Qualitatssicherungssystems finden sich im Gemeinsamen
Nahverkehrsplan Rhein-Neckar.

Der Fahrgast hat einen Anspruch auf intakte, saubere Fahr-
zeug- und Haltestellenausriistung. Insbesondere die Sauber-
keit ist ein wichtiger Bestandteil, den OPNV attraktiver zu
gestalten. Sowohl die eingesetzten Fahrzeuge als auch die
Haltestellen miissen einem sauberen und gepflegten
Erscheinungsbild gentiigen.

Beanstandungen (z. B. defekte Informationstafeln/-anzeigen,
Beleuchtung, Moblierung) sind an den VRN zu richten oder
direkt an das zustandige Verkehrsunternehmen. Sofern sich
Probleme mangelnder Sauberkeit (z. B. an Haltestellen)
auBerhalb des Zustdandigkeitsbereichs der Verkehrsunterneh-
men ergeben, ist ein entsprechender Informationsfluss
zwischen den Beteiligten (z. B. Verkehrsunternehmen und
Baulasttrager) sicher zu stellen.

Betrieb

Der Fahrgast hat Anspruch darauf, dass das OPNV-Leistungs-
angebot den Vorgaben des Fahrplans entspricht und die
angegebene Taktfolge sowie die Betriebszeiten einhdlt. Ver-
friiht durchgefiihrte Fahrten (ab drei Minuten vor planmé&Ri-
ger Abfahrtszeit an drei aufeinanderfolgenden Haltestellen),
das Auslassen von drei reguldr zu bedienenden Haltestellen
oder Verspdtungen ab 31 Minuten gelten als Fahrtausfall.

Die Auswirkungen solcher Betriebsbeeintrachtigungen auf die
Fahrgdste sind durch Reservefahrzeuge sowie durch Personal-
planung und Personalschulung soweit wie moglich zu begren-
zen. Die fahrplanmaRigen Anschliisse sind iiber Betriebsfunk
oder rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme (RBL) zu sichern.

Piinktlichkeit ist eine Grundanforderung an einen attrakti-
ven OPNV. Geahndet werden im VRN eine verspétete Abfahrt
an der Start-Haltestelle oder eine verspatete Ankunft an der
Endhaltestelle ab 5 Minuten.

Verspatungen bis 5 Minuten sind als akzeptabel zu bezeich-
nen. Busse und andere im StraBenraum gefiihrte Verkehrs-
mittel des OPNV kénnen dieser Anforderung jedoch nicht
immer gerecht werden, weil sie u.a. Behinderungen durch
den MIV ausgesetzt sind. Solche Behinderungen haben so-
wohl Fahrzeitverlangerungen als auch Fahrzeitschwankungen
zur Folge. Um dem entgegenzuwirken, sind die bestehenden
Behinderungen im StraRenraum soweit wie moglich durch
geeignete BeschleunigungsmalRnahmen abzubauen.

Der Einsatz geeigneter BeschleunigungsmaRnahmen hangt
sehr stark von den jeweiligen raumlichen und zeitlichen
Gegebenheiten ab. Aus diesem Grund scheint es nicht sinn-
voll, einheitliche MaRnahmenstandards zu definieren. Viel-
mehr ist es zweckmdRig, nach einer differenzierten Analyse
der jeweiligen Verkehrsabldufe (Aufzeigen von Ort, Umfang
und Art der Behinderung) aus einem Katalog von méglichen
BeschleunigungsmaBnahmen die fiir die spezielle Situation
bestmdgliche zu wahlen.

Ist bei wichtigen Anschliissen an einem Verkniipfungspunkt
abzusehen, dass die Pilinktlichkeit nicht eingehalten werden
kann, ist der Anschlusslinie per Funk die Verspatung mitzu-
teilen, damit zumindest im Abbringerverkehr eine Anschluss-
verbindung fiir den Fahrgast gewahrleistet werden kann.

Um die negativen Folgen grofRer Verspatungen und Fahrtaus-
falle abzumindern, wurde im VRN eine ,,Mobilitatsgarantie"
eingerichtet. Verspaten sich Bus und Bahn erheblich (An-
kunftsverspatung von mehr als 30 Minuten) und besteht
keine Fahrtalternative mit Bus oder Bahn, bekommen Inha-
ber von bestimmten VRN-Zeitkarten den Fahrpreis fiir ein
Taxi bis maximal 50 € erstattet.
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Service

Ein weiterer Aufgabenschwerpunkt ist die Optimierung der
Fahrgastinformation. Durch einheitlich aufgebaute und
verstandliche Fahrplane und Tarifinformationen werden der
Bevdlkerung bzw. den Fahrgdsten die angebotenen Moglich-
keiten und Qualititen des OPNV zugédnglich gemacht. Bei
Verspdtungen soll der Fahrgast iiber die Ursache informiert
und ggf. auf Ausweichverbindungen hingewiesen werden.
Dies kann entweder liber das Fahrpersonal in den Fahrzeu-
gen, liber dynamische Abfahrtsinformationsanzeigen an
Haltestellen bzw. in den Fahrzeugen oder iiber internet-
basierte Plattformen geschehen, welche liber den heimischen
Computer oder mobile Endgerdte abrufbar sind.

Auch die elektronische Fahrplanauskunft via Internet soll
dynamisch ausgefiihrt werden. Aktuelle Betriebsstorungen
und Verspatungen konnen somit bei der Verbindungsabfrage
beriicksichtigt werden, insbesondere bei Anschlussverbin-
dungen. Diese Informationen sollen iiber Mobiltelefone und
liber das Internet abrufbar sein.

Die Ubermittlung von Echtzeitdaten kann mit Hilfe eines vor-
handenen Betriebsleitsystems (RBL/ITCS, Anbindung via VPN)
oder unmittelbar in Form von Positionsmeldungen der
Fahrzeuge (GPS + Digitalfunk) an den VRN erfolgen.

Des Weiteren muss die Erreichbarkeit des Verkehrsunterneh-
mens gewadhrleistet sein, um Fahrplan- und Tarifauskiinfte
zu erhalten, etwaige Beschadigungen und Mangel melden
oder Beschwerden vorbringen zu kénnen.

Ein enger Kundendialog mit kurzen Kommunikationswegen
(persdnlich, iiber Telefon und Internet) und kurzen Antwort-
zeiten tragt entscheidend zur Kundenzufriedenheit bei.
Beschwerden sind innerhalb von zwei Wochen zu bearbeiten.
Ist fiir die Bearbeitung der Beschwerde im Ausnahmefall ein
langerer Zeitraum notwendig, ist dem Beschwerdefiihrer ein
Zwischenbescheid mit Erlduterung des Verzogerungsgrundes
zuzustellen. Grundsatzlich sind Beschwerden innerhalb von
vier Wochen abschlieBend zu bearbeiten.

In einem modernen Dienstleistungsunternehmen besteht
der Anspruch auf Freundlichkeit und Kompetenz der Mit-
arbeitenden. Es gehort zu den Grundanforderungen an die
Mitarbeitenden, in jeder Situation ruhig und hoflich zu
reagieren. Das Personal sollte regelmdRige Schulungen zu
Beforderungs- und Tarifbestimmungen sowie zum Notfall-
management erhalten und gute Kenntnisse des Liniennetzes
aufweisen kdnnen. Ein einheitliches Erscheinungsbild der
Mitarbeitenden steigert den Wiedererkennungswert und die
Akzeptanz bei den Fahrgasten.

Die Sicherheit an Haltestellen und in den Fahrzeugen muss
jederzeit gewadhrleistet sein. Dabei sind die Sicherheits-
bediirfnisse der verschiedenen Nutzergruppen zu beriick-
sichtigen. Eine gute Einsehbarkeit und eine ausreichende
Beleuchtung der Haltestellen sollen dem Fahrgast ein Sicher-
heitsgefiihl vermitteln. Sofern im Einzelfall angezeigt, ist der
Haltestellenbereich durch einen Wachdienst oder mittels
Uberwachungskameras abzusichern. In den Fahrzeugen soll
jederzeit Kontakt mit dem Fahrpersonal aufgenommen wer-
den konnen. Das Personal muss technisch in der Lage sein,
in Notfallsituationen die notwendigen MaBnahmen schnell
zu ergreifen.
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Merkmal

Regional-Express

Station / Haltestelle von

mit Verkniipfung

Regionalbahn /

S-Bahn

Bus / SPNV

Bus / Bus (hohe
Umsteigerwerte)

Bus / Bus (geringe
Umsteigerwerte)

ohne Verkniipfung

flexible
Bedienungsformen

Aufenthalt/Warten

Sitzgelegenheit X X X X (x) (x)
Witterungsschutz X X X X (x) (x)
Geschlossener Warteraum X (x) (x) (x)

Miilleimer / Ascher X X X X X X
Information*

Stationsschild (SPNV) X X

Haltestellenschild 1) X X X X X
Dynamische Fahrgastinformation (DFI) X x X X (x) (x)
Lautsprecheransagen X (x) (x) (x)

Uhr X (x) (x)

Aushangfahrplan X X X X X X (x)
Liniennetzplan X X X X (x) (x)
Tarifinformation X X X X (x) ()
Umgebungs- / Ortsplan X X (x) (x) (x)
Wegeleitsystem X X (x) (x) (x)

drtlicher Hinweis auf Haltestelle / Station X X X (x)

Sicherheit

Beleuchtung X X X (x) (x) (x)
Notrufséulen / Notrufmoglichkeit (x) (x) (x) (x) (x) ()
Videoiiberwachung (x) (x) (x)

Barrierefreiheit

Niveaugleicher Einstieg X X X X X X
Bahnsteig- / Bordsteinhohe (in cm) 55176 55176 18/ 21 181721 18121 18121
taktile Bodenindikatoren X X X X X X
Service

Toiletten (behindertengerecht) X (x) (x) (x)

GepdckschlieRfacher X

Fahrausweisverkauf

am Schalter / Verkaufskiosk X (x) (x) (x)

am Automat X X X (x)

Verkniipfung mit iibrigen Verkehrsmitteln

p+R-Anlage X (x) (x)

B+R-Anlage X X X (x) (x) (x)
abschlieRbare Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader (x) (x) (x) (x)

CarSharing-Station (x) (x) (x)

Fahrradvermietsystem (x) (x) (x) (x)

X = erforderlich / in der Regel

(X) = nach Moglichkeit / im Einzelfall zu priifen

Tabelle A 4: Standards Haltestellenausstattung

1) auRerhalb geschlossener Ortschaften reflektierend
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7.7 Standard fiir Haltestellenschilder im VRN

1. Ziele 2.3

1.1  Verbesserung der Kundenorientierung
(Festlegung der Art der Information und deren 2.4
Platzierung auf dem Schild)

1.2. Einheitliche Namenskonvention
(Abkiirzungsverzeichnis, Verwendung der Orts-
namen etc.)

2. Verpflichtende Elemente

Die Montage des Haltestellenschildes im rechten Winkel zur 2.5
Fahrtrichtung — Ausnahmen nur durch ortlich begriindbare

Zwdnge. Dadurch soll von beiden Seiten die Fahrgastinfor-

mation einsehbar sein. Jedes Schild ist an einem eigens

dafiir vorgesehenen Mast zu montieren. Eine Montage an
Verkehrsschildern und Hauswdnden ist nicht zuldssig. Die

Montage an Laternenmasten und an Fahrgastunterstanden

ist nur in Ausnahmefdllen zuldssig, die unbedingt mit dem

VRN abzustimmen sind.

Insbesondere die Anordnung der Einzelinformationen und
bestimmte GréRenverhdltnisse sind verpflichtend einzuhalten.

2.1 Folienaufkleber des H-Zeichens (Verkehrszeichen 224
gem. § 41 StV0) reflektierend am oberen Bereich des
Schildes 2.6

2.2 Hinweissymbol zur Blinkpflicht nach § 16 Abs. 2 StVO
mittels eines orangenen Punktes o0.d. in der oberen
rechten Ecke des Haltestellenschildes (rechts oberhalb
des H-Zeichens). Dieses Symbol ist nur an bestimmten
Haltestellen anzubringen, die den Unternehmen vom
VRN mitgeteilt werden.

Aktuelles Verbundlogo in Fahrtrichtung rechts
unterhalb des H-Zeichens

Darunter Name der Haltestelle, Schrift mindestens
35mm, in jedem Fall ungefdhr doppelt so grol wie
die Linienrichtungsangaben. Schildhohe mindestens
120mm. Verkleinerung der Schriftart nur in Ausnah-
mefdllen und nach Absprache mit dem VRN zuldssig.
Das Feld des Haltestellennamens ist gem. des
Corporate Design des VRN in kobaltblau (RAL 5013) zu
lackieren, die Schrift wird invers in verkehrsweiR (RAL
9006) dargestellt.

Fiir jede reguldr verkehrende Linie ist ein separates
Wechselschild vorzusehen. Ausnahmen sind moglich
(z.B. bei Wegvarianten, die eine Linie abseits des
tiblichen Weges die Haltestelle nur einmal tdglich
bedienen lassen, mehrere Linien iiber den identi-
schen Linienweg Richtung Innenstadt etc.), aber in
jedem Einzelfall mit dem VRN abzustimmen. Die
Liniennummer ist in der gleichen SchriftgroRe wie der
Haltestellenname, die Linienrichtungen in halftiger
GroRe anzugeben. Das GroRenverhdltnis schafft an
dieser Stelle ein stimmiges dsthetisches Gesamtbild
und ist deshalb zwingend einzuhalten. Das Wechsel-
schildelement fiir die Linienrichtungsangaben muss
mindestens 60mm hoch sein.

Unterhalb der Auflistung der an der Haltestelle
verkehrenden Linien ist immer ein freies Wechsel-
schildelement vorzusehen, um flexibel auf mégliche
neue Linienverkehre reagieren zu knnen. Ausnah-
men sind nur nach Absprache mit dem VRN mdglich.

2.7

2.8

2.9

2.10

Auf dem abschlieRenden unteren Einschubblech sind
die Verkehrsunternehmen mit ihren Logos darzustel-
len. Als Nettoverbund halten wir es fiir wichtig, dass
die Unternehmen angemessen auch auf dem
Haltestellenschild erkennbar sind. Dieses soll genauso
groR sein wie die dariiber installierten Wechselschil-
der fiir die Linienverkehre.

Auch Ruftaxiverkehre sind auf dem Haltestellenschild
darzustellen. Dazu soll links neben der Liniennummer
das im VRN iibliche Ruftaxilogo oder ein Telefonhdrer-
symbol zusatzlich aufgebracht werden. Die Schriftgro-
Re der Liniennummer soll entsprechend verkleinert
werden, dass sie rechtsbiindig mit den Liniennum-
mern der Buslinien abschlief3t.

Schildhalter bzw. Rahmen des Schildes, Befestigungs-
elemente zwischen Schild und Mast sowie der Mast
selbst sind in kobaltblau (RAL 5013) zu lackieren.

Fahrplankdsten sind generell im Format DIN A3 zu
verwenden. Auch diese sind in kobaltblau (RAL 5013)
zu lackieren.

Ein Kompaktschild gem. Vorlage 2.1 werden prinzipi-
ell nicht zugelassen. Es ist nur dann zuldssig, wenn
nach Riicksprache mit dem Aufgabentrager und dem
VRN dauerhaft zu erwarten ist, dass nur eine Linie an
dieser Haltestelle verkehren wird. Die oben formulier-
ten MindestgroRen sind einzuhalten.
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1.1 Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

457

407

Winterkasten
Unterdorf

665

Lindenfels - Gadernheim -
Reichenbach - Bensheim

400

%,666

Lindenfels - Schlierbach -
Firth

Betreiberlogo

FARBANGABEN
Rahmenkonstruktion/Mast
RAL 5013 Kobaltblau =

Schildeinheiten
RAL 5013 Kobaltblau [
RAL 9006 Verkehrsweit [ |

H-Zeichen
Folienaufkleber refl. Typ RA1/C

Blinkaufforderung
Folienaufkleber refl. [ |
Oralite 5600E-035 Orange

Schriftfarbe
RAL 9005 Tiefschwarz | ]

Logo VRN

RAL 5013 Kobaltblau B
RAL 5012 Lichtblau =
SCHRIFTART

Frutiger 57 Condensed
Frutiger 67 Bold Condensed

BESCHRIFTUNG
Siebdruck

MASSSTAB
1:10 in DIN A4

DATUM
19.05.2017

Die auf der Zeichnung dargestellten Farbténe
konnen je nach Druckmaterial leicht abweichen

MaBgeben sind die in der Farbabgabe defi-
nierten Druckfarben bzw. Folien.

Diese Zeichnungen sind keine technische
Zeichnungen und daher unbedingt vor der
Fertigung zu priifen.

Alle MaBe in mm. Darstellungen ohne Gewahr.

70171
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1.2 Wechselschildsystem (Standard)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)
Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

{altestellenbezeichung
(2-zeilig)
VH = 35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH = 35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =23 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

450

400

Gesamtschule -

o 667 Gras-Ellenbach 60
o 684 Fahrenbach

5 ‘.6955 Wilmshausen

Schiitzenhaus

< Betreiber  Betreiber

Betreiber

2.1 Kompaktschild (Ausnahme)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =35 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =35 mm

Linienrichrungen
VH =18 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

495

Winterkasten
Unterdorf

666

g

Lindenfels - Schlierbach -

Fiirth

Betreiberlogo

400

95

795




7. Anhang

3.1 Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberflache
(hoherwertiges System)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)

VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (3-stellig)
VH =37 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

500 mm

400
«

VRH" L

Radlettplatz g

664 Bensheim 100

665 Bensheim 100
Lindenfels Poststr.

KGGG (-Ir\lIVien'}ceerifasE[)Zns-rNeunkirchen) .

Betreiberlogo 100

3.1 Wechselschildsystem mit gewdlbter Oberflache

als Stele (h6herwertiges System)

Blinkaufforderung
(optional)

d=60 mm
Folienaufkleber
(reflektierend)

in Fahrtrichtung montiert

H-Zeichen

d=350 mm
Folienaufkleber
(reflektierend Typ 1)

Haltestellenbezeichung
(1-zeilig)
VH =52 mm

Ziffern (max. 4-stellig)
VH =43 mm

Linienrichrungen
VH =22 mm

Ziffern AST (4-stellig)
VH =30 mm

Betreiber Logo, farbig
(optional)

Wechselschildsystem
mit 3-13 LR Blechen
und 2-6 Fahrplankasten

Alle bedruckten Elemente
mit zusatzlichem
UV Schutzlaminat versehen

‘ 500 mm

Radlettplatz

664 Bensheim

6 6 5 Bensheim

&6966 Knoden - Schannenbach

Betreiberlogo

Fahrplanausschnitt
DINA3 Querformat

72173

400

200

100

100

100

100

400
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3. Optionale Elemente

Dariiber hinaus empfiehlt der VRN, die folgenden Gestal-
tungselemente zu beriicksichtigen:

3.1 Als Schriftart empfehlen wir Frutiger, in Vergabever-
fahren ist diese Schriftart vorgegeben.
Sonstige Schriftarten, vor allem in Kommunen mit
eigenen Haltestellen, nach Absprache.

3.2 Llinienrichtungen konnen mit einem ,iiber"-Hinweis
oder mit Verlaufsbindestrichen ausgefiihrt werden. Es
soll jedoch an jeder Haltestelle eine einheitliche
Systematik verwendet werden.

3.3  Wabennummer/-nummern der Haltestelle konnen in
Fahrtrichtung links unterhalb des H-Zeichens
angebracht werden.

WABE

36

3.4 Der VRN empfiehlt eine UV-Schutzlackierung, um der
Verblassen der Schilder durch Sonneneinstrahlung zu
verhindern.

3.5

3.6

3.7

Die Aufdrucke konnen im Siebdruckverfahren
erfolgen, um eine langlebigere Beschriftung zu
ermoglichen.

Anstelle des bei Punkt 2 beschriebenen einfachen
Wechselschildsystems kann auch ein hoherwertigeres
Wechselschildsystem zum Einsatz kommen. Darunter
versteht der VRN ein System ohne Rahmen (dafiir mit
seitlichen Abschlussleisten), das doppelseitig ausge-
fihrt ist und dessen Module leicht konvex gewdlbt
sind. Bei diesem System sind die unter Punkt 2 ge-

nannten Gestaltungsrichtlinien ebenfalls einzuhalten.

Dariiber hinaus ist an besonders wichtigen, zentralen
und/oder stark frequentierten Haltestellen die Mog-
lichkeit gegeben, Haltestellenstelen zu installieren.
Diese Stelen sollen in der Konstruktionsweise den
unter 3.4 genannten Schildern entsprechen. Hinzu
kommt hier, dass die Stelen eine bis zum Boden
geschlossene Verkleidung aufweisen und integrierte
Fahrplankdsten auf beiden Seiten haben. Der Mast
soll nicht sichtbar sein. Bei diesem System sind die
unter Punkt 2 genannten Gestaltungsrichtlinien
ebenfalls einzuhalten.

L. Namenskonvention

Haltestellennamen miissen bestimmte Kriterien erfiillen. Sie
sollen vorzugsweise die Bezeichnung von StralRen, Platzen
oder offentlichen Institutionen annehmen, wichtige Ziele von
OPNV-Nutzern beschreiben, der Charakteristika der Bezeich-
nungen im Verkehrsverbund entsprechen und keinen Wider-
spruch zu bestehenden Haltestellennamen bilden.

Im Idealfall sollten Haltestellen nach offentlichen Einrich-
tungen (z. B. Rathaus, Amtsgericht, Biirgerhaus) benannt
werden. Sind solche nicht gegeben, sollen die Haltestellen
nach den QuerstraRen oder Pldtzen, an denen sie liegen,
benannt werden. Existieren aufgrund besonderer Siedlungs-
strukturen keine Querstraen, z. B. bei StraBenddrfern, so
sollen keine Hausnummern, sondern Himmelsrichtungen
(Nord, Siid, West, Ost, Mitte) als Haltestellenbezeichnung
herangezogen werden. Dadurch wird dem Fahrgast deutli-
cher, auf welcher Hohe des Ortes sich die Haltestelle befindet.
Eine weitere sinnvolle Alternative konnen Flurnamen dar-
stellen.

Mogliche Haltestellenbezeichnungen konnen auch besondere
natiirliche Gegebenheiten, Naturdenkmaler oder touristische
Attraktionen sein (z. B. Felsenmeer, Guldenklinger Hohe).
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Namen von privaten bzw. kommerziellen Institutionen und
Unternehmen sollen nicht verwendet werden, da sich diese
Bezeichnungen erfahrungsgemaR innerhalb weniger Jahre
mehrfach andern konnen und indirekte Werbung fiir Privat-
betriebe durch den OPNV vermieden werden soll. Dies gilt
insbesondere fiir Gasthduser, Hotels, Banken, Geschafte und
(ehemalige) Postamter. So sollen anstelle von den Eigennamen
bestimmter groRflichiger Einzelhandelsbetriebe Uberbegriffe
verwendet werden, wie beispielsweise ,,Einkaufszentrum"
oder ,,Fachmarktzentrum”. Im Ausnahmefall konnen
Firmenbezeichnungen verwendet werden, wenn aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten keine andere sinnvolle und
intuitive Bezeichnung vergeben werden kann und wenn es
sich um eine historisch bedeutsame Institution handelt.
Auch sollen neu einzurichtende Haltestellen nicht nach
Familiennamen benannt werden. Stattdessen ist der Name
des Gehofts eine Moglichkeit. Bei Bestandshaltestellen, bei
denen kein anderer sinnvoller Name maoglich ist, sind
Familiennamen im Ausnahmefall zuldssig. In allen Fallen
muss eine vorherige Riicksprache mit dem VRN erfolgen.

Vermieden werden sollen Bezeichnungen, die auf nicht mehr
existierende Einrichtungen hinweisen (z. B. Enem. Schule,
Schmiede). Dies gilt insbesondere fiir Haltestellen mit dem
Namen ,,Bahnhof", wo es keinen Bahnhof mehr gibt: Hier-

durch kann der Eindruck erweckt werden, dass eine Umsteige-
maoglichkeit zum SPNV oder zu anderen Buslinien besteht.
Auch wenn solche Namen historisch gewachsen sind, sind
sie v.a. fiir Ortsunkundige keine gute Orientierung.

Dariiber hinaus ist die Lange des Namens begrenzt, damit
die Bezeichnung moglichst ohne Abkiirzung in Fahrplan-
medien und Informationsmitteln (z. B. Haltestellenanzeige
im Fahrzeug) dargestellt werden kann. Doppelnamen fiir
eine Haltestelle sollen ebenfalls aufgrund der Lange
vermieden werden.

In der Regel kann auf Ortszusdtze verzichtet werden. Ledig-
lich an wichtigen Umsteigestellen oder bei Haltestellen-
namen, die in zahlreichen Orten verwendet werden (z. B.
.Mitte”, , Markt", ,Rathaus” etc.) soll der Name des Ortes
auf dem Schild dargestellt werden. Kommt innerhalb eines
Gemeindegebiets dieselbe Haltestellenbezeichnung in
mehreren Orts-/Stadtteilen vor (z. B. Kirche, Marktplatz), so
muss der Ortsname dargestellt werden.

Die folgende Liste enthdlt gangige Abkiirzungen, die einheit-
lich Anwendung finden sollen:

Vollstandige Bezeichnung

StraRe, -strale Str., -str.
Platz PI.
Bahnhof Bf
Hauptbahnhof Hbf
Krankenhaus Krhs.
Einkaufszentrum EKZ
Schule Sch.
Biirgermeister Bgm.
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7.8 Beteiligungsverfahren

7.8.1 Ubersicht der beteiligten Institutionen

beteiligte Institution

Stellungnahme
(ja Inein)

Anregungs- oder Erganzungsvorschldge

Stellungnahme des
Aufgabentragers

1 Kreisverwaltung Stidwestpfalz, Abt. V, Kreisjugendpflege nein
2 Kreisverwaltung Siidwestpfalz, Abt. VI, Ref. Raumplanung ja nein
3 Kreisverwaltung Stidwestpfalz, Abt. VII, Ref. Landespflege ja nein
L ADAC Pfalz, EuropastraBe 1, 67433 Neustadt a.d.W. nein
5 Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH, Karlsruhe ja Wieslauterbahn: Anregung zur zeitnahen Sanierung der Infrastruktur, der Auto- siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
matisierung der Bahniibergdnge sowie der Modernisierung der Bahnsteige (insb.
Hinterweidenthal-0st)
Arbeitskreis barrierefreier Landkreis Stidwestpfalz, Dahn nein
7 Behindertenhilfe Westpfalz e.V., Landstuhl nein
8 Blinden- und Sehbehindertenverband Pfalz e.V., nein
Kaiseslautern
9 Bund fiir Umwelt- und Naturschutz Landesverband Rheinland- nein
Pfalz, Mainz
10 Biirgerverein Pfalzel e.V., Trier nein
11 Conseil Départemental de la Moselle Hotel du Departement, Metz nein
12 Conseil Départemental du Bas-Rhin, Strasbourg ja Wunsch zur Anpassung der Fahrplane der grenziiberschreitenden Bahnlinie Neu- | Anregung wurde an den
stadt/WeinstraRe - Wissembourg ZSPNV Suid weitergeleitet
13 DB Regio AG, Region Mitte, Mannheim nein
14 DB Regio Bus Mitte GmbH, Mainz nein
15 DGB Region Westpfalz, Kaiserslautern nein
16 Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft Geschaftsstelle Mainz, nein
Mainz
17 Eisenbahnfreunde Dahn e.V., Hinterweidenthal ja « Einrichtung einer umsteigefreien Bahnlinie zwischen Landau und Saarbriicken, « siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
* Einrichtung einer Regionalbahn zwischen Landau und Bundenthal/Rumbach im | - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
Stundentakt bzw. Aufnahme der Wieslauterbahn in den Rheinland-Pfalz-Takt.
« Sanierung der Infrastruktur der Wieslauterbahn. * siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
18 Fahrgastverband PRO BAHN Landesverband Rheinland-Pfalz und nein derzeit kein héhengleicher Ubergang moglich
Saarland e.V., Worms
19 Gesellschaft fiir Naturschutz und Ornithologie Rheinland-Pfalz nein bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, Kaiserslautern Hbf
e.V., Mainz
20 Gewerkschaft der Polizei Landesbezirk Rheinland-Pfalz, Mainz nein derzeit kein héhengleicher Ubergang moglich
21 Gewerkschaft Erziehung und Wissenschaft Landesverband nein bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, Kaiserslautern Hbf
Rheinland-Pfalz, Mainz
22 Gewerkschaft Nahrung, Genuss und Gaststatten Region Pfalz, nein derzeit kein héhengleicher Ubergang moglich
Neustadt a.d.W.
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7.8.1 Ubersicht der beteiligten Institutionen — Fortsetzung

beteiligte Institution

Stellungnahme
(ja Inein)

Anregungs- oder Erganzungsvorschldage

Stellungnahme des
Aufgabentragers

23 Gleichstellungsbeauftragte des Landkreises Siidwestpfalz nein bereits barrierefrei sind Pirmasens Hbf, Kaiserslautern Hbf
24 Heinz Helfrich, kommunaler Behindertenbeauftragter, Ho- nein
heischweiler
25 IG Metall Verwaltungsstelle Homburg - Saarpfalz, Homburg nein nein
26 Industrie- und Handelskammer fiir die Pfalz Pirmasens, Pirmasens ja
27 Industrie- und Handelskammer fiir die Pfalz, Ludwigshafen nein Anregungen zur Auftragsvergabe an Verkehrsunternehmen siehe Kap. 7.8.2, Nr. 1
28 Industriegewerkschaft Bauen-Agrar-Umwelt, Region Rheinland- ja
Pfalz-Saar, Kaiserslautern
29 Industriegewerkschaft Bergbau-Chemie-Energie, nein nein
Saarbriicken
30 Josef Braun Omnibusunternehmen GmbH, Rodalben nein
31 Kreisverwaltung Kaiserslautern, Kaiserslautern nein
32 Kreisverwaltung Saar-Pfalz-Kreis, Homburg nein
33 Kreisverwaltung Siidliche WeinstraRe, Landau nein
34 LAG Natur und Umwelt Rheinland-Pfalz e.V., Obermoschel ja
35 Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz, AuRenstelle Speyer, ja nein
Speyer
36 Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz, Kaiserslautern ja redaktionelle Erganzungen und Anmerkungen Anregung wurde an den
ZSPNV Siid weitergeleitet
37 Landesblinden- und Sehbehindertenverband Rheinland-Pfalz e. nein nein
V., Mainz
38 Landesfischereiverband Rheinland-Pfalz e.V., Ockenheim nein
39 Landesjagdverband Rheinland-Pfalz e.V., Gensingen ja
40 Landesverband der Gehdrlosen Rheinland-Pfalz e.V., nein nein
Frankenthal
41 Landesverband Rheinland-Pfalz fiir Kérper- und nein - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
Mehrfachbehinderte e.V., Bad Kreuznach + siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
* siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
42 Lebenshilfe fiir Menschen mit geistiger Behinderung nein
Landesverband Rheinland-Pfalz e.V., Mainz
L3 Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, nein
Mainz
LL NABU Rheinland-Pfalz, Mainz nein
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7.8.1 Ubersicht der beteiligten Institutionen — Fortsetzung

beteiligte Institution

Stellungnahme

Anregungs- oder Erganzungsvorschldage

Stellungnahme des

(ja Inein) Aufgabentrigers
L5 NaturFreunde Rheinland-Pfalz e.V. Verband fiir Umweltschutz, nein
sanften Tourismus Sport und Kultur, Ludwigshafen
46 Landesverband Rheinland-Pfalz des Deutschen Wanderv- ja nein
erbandes, Neustadt a.d. W.
L7 Planungsgesellschaft Westpfalz, Kaiserslautern ja + redaktionelle Anmerkung zum Anhang 7.5
+ S-Bahn Erweiterung bis Zweibriicken: Ergdnzung, ob bzw. welche Konsequenzen « siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
sich flir den Busverkehr im Landkreis Siidwestpfalz ergeben.
* RE-Verbindung zw. Landau und Saarbriicken: Beschreibung des notwendigen - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
Ausbaus der Infrastruktur im Nahverkehrsplan
- Grenziiberschreitende Verkehrsbeziehungen: grenziiberschreitende Verkehrsbe- - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
ziehungen in die Region Grand Est sollten thematisiert/ergdnzt werden (z. B. 0PNV
Verbindung nach Bitche [F]).
L8 POLLICHIA Verein fiir Naturforschung und Landespflege e.V., Neustadt nein
a.d.W.
49 Queichtal Nahverkehrsgesellschaft mbH, Miinchweiler nein
50 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Landesverband Rheinland-Pfalz ja nein
e.V., Obermoschel
51 Seniorenbeirat des Landkreises Stidwestpfalz nein
52 Sozialverband Deutschland, Landesverband Rheinland-Pfalz / Saar- nein
land, Kaiserslautern
53 Sportfischerverband Pfalz e.V., Speyer nein
54 Stadtverwaltung Kaiserslautern, Kaiserslautern nein
55 Stadtverwaltung Landau, Landau nein
56 Stadtverwaltung Pirmasens, Pirmasens nein
57 Stadtverwaltung Zweibriicken, Zweibriicken nein
58 Stadtwerke Pirmasens Verkehrs GmbH, Pirmasens nein
59 Verbandsgemeindeverwaltung Dahner Felsenland, Dahn ja nein
60 Verbandsgemeindeverwaltung Hauenstein, Hauenstein ja * keine Zustimmung zum NVP-Entwurf
- Verbesserung der Anbindung an den SPNV (0G Dartstein, 0G Dimbach, 0G Lug, - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
0G Schwanheim und 0G Spirkelbach
+ Gewahrleistung der Anbindung aller Ortsgemeinden mit 6 Fahrtenpaaren an Hau- + siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
enstein (Verwaltung/Ortsmitte/Bahnhaltepunkte)
« Einsatz von Kleinbussen im Kindergartenverkehr (0G Schwanheim) * siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
« Barrierefreiheit: barrierefreier Ausbau wird begriiRt, Forderung einer Bezuschus- - siehe Kap. 7.8.2, Nr. &4
sung durch Land bzw. Bund




7. Anhang

7.8.1 Ubersicht der beteiligten Institutionen - Fortsetzung

Stellungnahme
(ja Inein)

Stellungnahme des
Aufgabentragers

beteiligte Institution

Anregungs- oder Erganzungsvorschldge

61 Verbandsgemeindeverwaltung Pirmasens-Land, Pirmasens ja Barrierefreiheit: Anregungen zur Anderung der Haltestellenkategorisierung und Forde- siehe Kap. 7.8.2, Nr. &
rung der Kosteniibernahme fiir den barrierefreien Haltestellenumbau (0G Eppenbrunn,
0G Ruppertsweiler, 0G Lemberg)
62 Verbandsgemeindeverwaltung Rodalben, Rodalben ja + Wunsch zur Weiterverfolgung eines neuen Bahnhaltepunkts Rodalben/Neuhof * siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
+ Uberpriifung des Linienweges der VRN-Linie 256 in Miinchweiler (0G Miinchweiler) - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
+ Anregung zur Ausweitung des Fahrtenangebots auf Linien 249, 248 und 256 * siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
« Barrierefreiheit: Anderungen der Haltestellenkategorisierung + siehe Kap. 7.8.2, Nr. &4
63 Verbandsgemeindeverwaltung Thaleischweiler-Wallhalben, ja + Schaffung einer nutzerfreundlichen Tarifgestaltung zur Verlagerung der Verkehre vom PKW - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
Thaleischweiler-Froschen auf die Schiene
- Einrichtung einer Privatbahn zwischen Pirmasens Hbf und Pirmasens-Nord - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
« Barrierefreiheit: Anderung der Haltestellenkategorisierung und Haltestellen- * siehe Kap. 7.8.2, Nr. &4
bezeichnungen
» Zusage zur Einrichtung eines Parkplatzes am Haltepunkt Hohmiihlbach durch die
Gemeinde Rieschweiler-Miihlbach
64 Verbandsgemeindeverwaltung Waldfischbach-Burgalben, ja - Barrierefreiheit: Anderung der Haltestellenkategorisierung und Haltestellenbezeichnungen * siehe Kap. 7.8.2, Nr. &4
Waldfischbach-Burgalben + Anregungen einzelner punktueller Fahrplandnderungen (0G Heltersberg) « siehe Kap. 7.8.2, Nr. 5
65 Verbandsgemeindeverwaltung Zweibriicken-Land, ja « Barrierefreiheit: Anderung der Haltestellenkategorisierung * siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
Zweibriicken + Anregung zur Priifung der Anbindung des Neubau-/Wohngebietes Bohnrecht (0G Contwig) * siehe Kap. 7.8.2, Nr. &4
66 Verein zur Forderung des Schienenverkehrs in und um nein
Zweibriicken e.V., Rieschweiler-Miihlbach
67 Vereinigte Dienstleistungsgewerkschaft Bezirk Westpfalz, nein
Kaiserslautern
68 Verkehrsclub Deutschland e.V. (VCD), Landesverband Rhein- nein
land-Pfalz, Koblenz
69 Verkehrsgesellschaft Zweibriicken mbH, Zweibriicken nein
70 Verkehrsmanagement-Gesellschaft-Saar mbH, Saarbriicken nein
71 Verkehrsverbund Rhein-Neckar, Mannheim nein
72 Suidwestpfalz Touristik e.V., Pirmasens nein Anregung wurde an den
ZSPNV Suid weitergeleitet
73 Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Siid, ja * Neubau eines SPNV-Haltepunktes in Rodalben Neuhof. * siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
Kaiserslautern + Realisierung des Kreuzungsbahnhofes Steinalben und dadurch Verkiirzung der Fahrzeiten « siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
zwischen Pirmasens und Kaiserslautern sowie zwischen Pirmasens und Landau in beiden
Richtungen um ca. 4-5 Minuten.
+ Ausweitung des Ausflugsverkehrs im Wieslautertal, Priifung einer teilweisen « siehe Kap. 7.8.2, Nr. 2
Verlagerung von Schiilerverkehren auf die Schiene.
« Barrierefreiheit: Modernisierung aller noch nicht barrierefrei ausgebauter SPNV-Haltepunkte | - siehe Kap. 7.8.2, Nr. 3
+ Barrierefreiheit: Vorschlag des Ausbaus von mindestens einer Bushaltestelle (in beide « siehe Kap. 7.8.2, Nr. &4
Fahrtrichtungen) in jedem Ort fiir die Regio-Bus-Linie 250 (Pirmasens-Dahn)
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7.8.2 Zusammenfassung und Bewertung der wesent-
lichen Erganzungs- und Anderungsvorschlage

1. Vergabe von Verkehrsleistungen

IHK Pfalz, Pirmasens:

» Vor der Ausschreibung sollten Qualitats- und Leistungs-
kriterien erstellt werden, auf deren Basis die Verkehrs-
unternehmer ihre Angebote abgeben kdnnen. Dies flihrt
zu einer hoheren Transparenz der abgegebenen Ange-
botsleistungen und die Preise werden vergleichbar.
Insbesondere die privatwirtschaftlichen Kraftomnibus-
unternehmen sollten bei der Ausschreibung die Moglich-
keiten zu einer Angebotsabgabe haben. Die generelle
Auftragsvergabe an groRere Regionalbusgesellschaften
fiihrt in der Praxis zu Subunternehmerkonstellationen
mit moglichen Qualitatsminderungen in der Leistung.

Bereits im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
2008 wurden aus den einzelnen Buslinien der bis dahin mit
den Verkehrsleistungen betrauten Busunternehmen verschie-
dene Linienbiindel gebildet, um die Grundlagen fiir die nach
EU VO 1370/2007 vorgegebenen europaweiten Ausschreibun-
gen bzw. Vergaben der Verkehrsleistungen zu legen. Samt-
liche Verkehrsleistungen innerhalb des Landkreises Stidwest-
pfalz wurden in der Folgezeit in einem wettbewerblichen
Verfahren vergeben, wodurch die Forderung zur Moglichkeit
einer Angebotsabgabe von privatwirtschaftlichen Kraftomni-
busunternehmen bereits umgesetzt wurde.

Vor Ausschreibung der Verkehrsleistungen in den einzelnen
Linienbiindeln wurden auf der Grundlage des lokalen Nah-
verkehrsplanes des Landkreises Slidwestpfalz, des Gemein-
samen Nahverkehrsplanes Rhein-Neckar sowie erganzender
Vorgaben der Aufgabentrager detaillierte Qualitats- und
Leistungskriterien u.a. zu den Themen Betriebskonzept,

Zuschlagskriterien, Nebenangebote, Einnahmen, Anforde-
rungen an die Fahrzeuge, Qualitatssicherung und Personal
erstellt.

2. SPNV-Angebot

Eisenbahnfreunde Dahn e.V.:

» Einrichtung einer durchgehenden Verbindung von Landau
nach Saarbriicken mit Anschliissen in Pirmasens Nord
von und nach Kaiserslautern und Umsteigemaoglichkeit
auf die Wieslauterbahn in Hinterweidenthal Ost

» Einrichtung einer Regionalbahn zwischen Landau und
Bundenthal/Rumbach im Stundentakt mit Anschluss an
die Regio-Linie (250)

» Aufnahme der Wieslauterbahn in den Rheinland-Pfalz-
Takt

VGV Thaleischweiler-Wallhalben / Ortsgemeinde Riesch-

weiler-Miihlbach:

» Durch moderate Preise sollte den Biirgern die Entschei-
dung zur Umstellung von PKW auf die Bahn erleichtert
werden (nutzerfreundliche Tarifgestaltung)

» Es wird vorgeschlagen die Bahnstrecke vom Bahnhof
Pirmasens-Nord zum Hauptbahnhof Pirmasens als
Dauerverbindung privat betrieben zu lassen (eigene
Linie, Pendelverkehr)

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Siid (ZSPNV):

> Ausweitung des Ausflugsverkehrs im Wieslautertal, Prii-
fung einer teilweisen Verlagerung von Schiilerverkehren
auf die Schiene

Im Nahverkehrsplan des Landkreises kdnnen hinsichtlich des
Schienenpersonennahverkehrs grundsatzlich nur allgemeine
verkehrspolitische Ziele dargestellt werden, da die konkrete

Ausgestaltung des Angebotes des Schienenpersonennahver-

kehrs Aufgabe des Zweckverbandes Schienenpersonennah-
verkehr Siid (ZSPNV) ist.

Zu den oben angefiihrten Anregungen der Eisenbahnfreunde
Dahn e.V. sowie der Ortsgemeinde Rieschweiler-Miihlbach
wurde insofern eine Stellungnahme des ZSPNV erbeten. Der
Zweckverband fiihrt diesbeziiglich folgendes aus:

»Im Rahmen der Neuausschreibung des Zugangebotes im
West-, Siidpfalznetz (Betriebsaufnahme 12/2023) mochten
wir grundsatzlich die heutige Konzeption beibehalten d.h.,
dass alle drei Linien (von Landau, Kaiserslautern und Saar-
briicken) wie heute nach Pirmasens Hbf fahren. Da die
Signaltechnik in Pirmasens Nord verbessert wird, ist es aber
vorstellbar, durch Fliigeln und Kuppeln von Ziigen einzelne
umsteigefreie Verbindungen zwischen Saarbriicken und
Landau herzustellen.

Eine generelle Integration der Wieslauterbahn in den Rhein-
land-Pfalz-Takt sehen wir auch in den kommenden Jahren
als nicht umsetzbar an. Wir mochten aber den Ausflugsver-
kehr ausweiten und priifen, ob ein Teil des Schiilerverkehrs
auf die Schiene verlagert werden kann."

Das Ziel der Ausweitung des Ausflugsverkehrs auf der Wies-
lauterbahn wird seitens des Landkreises nachdriicklich
unterstiitzt (siehe Kapitel 5.1. Siidpfalznetz). Dies wird zu
gegebener Zeit auch verbunden mit einer umfassenden
Priifung der Méglichkeit einer Verlagerung des (Schiiler-)
Verkehrs auf die Schiene.

Zur Anregung der Ortsgemeinde Rieschweiler-Miihlbach bzgl.
einer ,,Privatbahn" zwischen den Bahnhofen Pirmasens-
Nord und Pirmasens Hauptbahnhof wurde der ZSPNV als
Besteller der Schienenverkehrsleistungen um Stellungnahme
gebeten. Die Riickmeldung des ZSPNV hierzu lautet: ,,Einen
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Pendelbetrieb mit dem Zug zwischen Pirmasens Nord und
Pirmasens Hbf halten wir nicht fiir zielfiihrend, da dann in
Pirmasens Nord aus/in Richtung Saarbriicken, Kaiserslautern
und Landau umgestiegen werden miisste. Heute bestehen
umsteigefreie Zugverbindungen aus den genannten Orten
von und nach Pirmasens Hbf. Der Betrieb des gesamten
Netzes in der West- und Siidpfalz wird voraussichtlich im
Jahr 2019 erneut europaweit ausgeschrieben. Die Betriebs-
aufnahme ist dann der Fahrplanwechsel Mitte Dezember
2023. Die Ausschreibung einer kurzen Einzelstrecke von
Pirmasens Hbf nach Pirmasens Nord macht 6konomisch
keinen Sinn."

Die Tarifentscheidungen fiir Bus und Bahn innerhalb des
Verkehrsverbundes Rhein-Neckar (VRN) obliegt der Versamm-
lung der Verbundunternehmen der URN GmbH.

Zu dem Ziel des Landkreises Siidwestpfalz, das SPNV-Angebot
im Landkreis Stidwestpfalz in den Abend- und Nachtstunden
auszuweiten, wurde der ZSPNV als Besteller der Verkehrs-
leistungen um Stellungnahme gebeten. Dieser fiihrt in seiner
Antwort folgendes aus: ,Wir haben in punkto Spdtverbindun-
gen im Bereich des siidlichen Pfdlzerwaldes in der Vergan-
genheit bereits mehrere Versuche gemacht.

» Spatverbindung Landau — Annweiler: Die Kundennachfra-
ge war leider sehr gering, so dass wir diese Verbindungen
wieder eingestellt haben.

» Spatverbindung Kaiserslautern — Pirmasens Hbf: Hier
haben wir seit 12/2008 in den Nachten von Freitag auf
Samstag und von Samstag auf Sonntag eine Spatverbin-
dung um 0:35 Uhr von Kaiserslautern nach Pirmasens Hbf.
Die Nachfrage ist zufriedenstellend.

» Spatverbindung Saarbriicken — Pirmasens Hbf: Hier hatten
wir seit 12/2008 in den Nachten von Freitag auf Samstag
und von Samstag auf Sonntag eine Spatverbindung um

0:45 Uhr von Saarbriicken nach Pirmasens Hbf. eingerich-
tet. Die Nachfrage war insbesondere im Streckenabschnitt
Zweibriicken = Pirmasens nahe Null, weshalb der Zug
mittlerweile nur noch bis Zweibriicken fahrt."

3. SPNV-Infrastruktur

Eisenbahnfreunde Dahn e.V.:

» Sanierung der Infrastruktur auf der Wieslauterbahn.
Automatisierung wichtiger Bahniibergange. Bahnhofe und
Haltestellen auf den neusten Stand bringen (Barrierefrei-
heit, Beleuchtung)

Verbandsgemeinde / Stadt Rodalben:
» Neubau eines SPNV-Haltepunktes in Rodalben-Neuhof

VGV Thaleischweiler-Wallhalben, 0G Rieschweiler-Miihlbach:
> Die Gemeinde Rieschweiler-Miihlbach ist bereit, den
Bahnhof

Planungsgemeinschaft Westpfalz

» Der notwendige Ausbau der Infrastruktur (zur Einrichtung
einer RE-Verbindung zwischen Karlsruhe-Landau-Saar-
briicken fiir eine bessere Anbindung der Mittelzentren
Pirmasens und Zweibriicken) sollte im Nahverkehrsplan
detaillierte aufgefiihrt werden. u.a. Notwendigkeit
Kreuzungsbahnhof, Streckenausbau, ...

AVG Albtal-Verkehrsgesellschaft mbH

» Zeitnahe Umsetzung der Sanierung der Infrastruktur und
der Automatisierung der Bahniibergdnge (VW-NE-Bahnen)

» Modernisierung des Bahnhofs Hinterweidenthal Ost (Um-
steigebahnhof von der Queichtalbahn zur Wieslauterbahn)
mit Herstellung eines barrierefreien Mittelbahnsteigs. Der
derzeitige Zustand fiir umsteigende Reisende insbeson-
dere an Gleis 4 ist unzumutbar.

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Siid (ZSPNV):

» Modernisierung aller noch nicht barrierefrei ausgebauten
Stationen

» Neubau eines SPNV-Haltepunktes in Rodalben Neuhof

» Realisierung des Kreuzungsbahnhofes Steinalben und
dadurch Verkiirzung der Fahrzeiten zwischen Pirmasens
und Kaiserslautern sowie Pirmasens und Landau in
beiden Richtungen um ca. 4-5 Minuten

Das Ziel einer umfassenden Sanierung der Infrastruktur der
Wieslauterbahn mit Ertiichtigung des Gleisoberbaus, der
Briickenbauwerke und der Bahniibergdange wird gemeinsam
mit der Verbandsgemeinde Dahner Felsenland und dem
ZSPNV auf der Grundlage des Grundsatzbeschlusses des Kreis-
tages vom 18.04.2016 mit Nachdruck verfolgt. Zurzeit lduft
das Verfahren zur Vergabe der entsprechenden Planungs-
leistungen. Die Modernisierung der entlang der Wieslauter-
bahn vorhandenen Bahnhaltepunkte (einschlieRlich
Hinterweidenthal-0st) ist zundchst nicht Bestandteil dieses
Sanierungskonzeptes. Die notwendigen MaRnahmen hierzu
missen zu einem spdteren Zeitpunkt als zweiter Schritt
gemeinsam mit allen Beteiligten erortert werden.

Das Ziel des Neubaus eines Schienenhaltepunktes in Rodalben
Stadtteil Neuhof wird vom Landkreis weiterhin verfolgt. Auch
der ZSPNV unterstiitzt dieses Ziel ausdriicklich. Sowohl der
Landkreis als auch der Zweckverband setzen sich dariiber
hinaus auch weiterhin fiir eine Modernisierung aller noch
nicht barrierefrei ausgebauten Bahnhaltepunkte auf den im
Taktverkehr bedienten Kursbuchstrecken ein. Dem Grund-
satzbeschluss des Kreistages vom 15.12.2008 folgend, tra-
gen die Kosten fiir die Gestaltung des Umfeldes des jeweili-
gen Bahnhaltepunktes die betroffenen Ortsgemeinden.

Am Bahnhaltepunkt Steinalben plant die DB Netz AG im
Auftrag des Landes Rheinland-Pfalz und des Zweckverbandes
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Schienenpersonennahverkehr Siid den Neubau eines Kreu-
zungsbahnhofes Steinalben. Mit diesem Kreuzungsbahnhof
soll die Fahrplanqualitat zwischen Pirmasens-Nord und
Kaiserslautern verbessert werden. Dadurch wird auch eine
Verbesserung der Anschlussverbindungen in Pirmasens-Nord
zwischen den Strecken Landau-Pirmasens und Pirmasens-
Kaiserslautern ermdglicht. Die bauliche Umsetzung des
Kreuzungsbahnhofes ist seitens der DB Netz AG fiir 2022
vorgesehen.

Zur Anregung der Planungsgemeinschaft Westpfalz, dass der
notwendige Ausbau der Infrastruktur (Notwendigkeit Kreu-
zungsbahnhof, Streckenausbau, etc.) fiir die Einrichtung
einer RE-Verbindung im Nahverkehrsplan detaillierter aus-
gefiihrt werden sollte, muss festgehalten werden, dass der
notwendige Ausbau des Netzes des Schienenpersonennah-
verkehrs eine origindre Aufgabe des Landes nach § 6 Abs. 1
des Nahverkehrsgesetzes ist, so dass detaillierte Aussagen
hierzu im Nahverkehrsplan des Landkreises Siidwestpfalz
nicht dargestellt werden konnen.

Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Siid (ZSPNV):
» zur Regio-Linie: in jedem Ort ist mindestens eine Bus-
haltestelle (in beiden Richtungen) barrierefrei auszubauen

L. Barrierefreiheit

Es entspricht der Zielvorgabe des Landkreises Siidwestpfalz im
Ergebnis in jeder Ortsgemeinde und in jedem Ortsteil min-

destens eine barrierefrei gestaltete Bushaltestelle (in beiden
Fahrtrichtungen) vorzuhalten (vgl. Kap. 5.3 Barrierefreiheit).

VGV Pirmasens-Land, 0G Eppenbrunn, 0G Ruppertsweiler,

0G Lemberg:

» Finanzierung aller anfallenden Kosten des Umbaus durch
den Bund (Konnexitatsprinzip)

VGV Hauenstein:

» Die betroffenen Ortsgemeinden werden die erforderlichen
MaRnahmen (barrierefreier Ausbau der Haltestellen) auf
Grund der schwachen Finanzkraft im vorgesehenen Zeit-
plan nicht umsetzen konnen. Selbstverstandlich wird bei
kiinftig anstehenden AusbaumalRnahmen die Barriere-
freiheit geschaffen. Hierzu erwarten die Ortsgemeinden
jedoch eine entsprechend hohe Bezuschussung aller an-
fallenden Kosten durch das Land bzw. den Bund.

Eine unmittelbare Finanzierungsbeteiligung des Bundes
an den zur Erreichung der Barrierefreiheit im Haltestellen-
bereich entstehenden Kosten ist derzeit nicht vorgesehen.

Der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz hat im Rahmen
seiner Stellungnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrs-
planes darauf hingewiesen, dass derzeit finanzielle Forde-
rungen von MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV/SPNV
nach den Bestimmungen des Landesverkehrsfinanzierungs-
gesetzes und des Landesfinanzausgleichsgesetzes nach
Priifung der EinzelmaRnahmen und im Rahmen der zur
Verfiigung stehenden Haushaltsmittel méglich sind (Férde-
rung von Verkehrsanlagen im bisherigen Umfang).

Unabhangig hiervon wird seitens des Landkreises eine Unter-
stlitzung von baulichen MaBnahmen auf kommunaler Seite
durch entsprechende Finanzhilfen des Landes (oder Bundes)
als Grundvoraussetzung angesehen, um das im Personen-
beférderungsgesetz verankerte Ziel der Barrierefreiheit um-
setzen zu kdnnen.

Im Beteiligungsverfahren wurden zahlreiche Anderungen
zur zundchst vorgeschlagenen Kategorisierung der einzel-
nen Haltestellen angeregt. AuRerdem wurden in diesem
Zusammenhang Wiinsche zur Umbenennung verschiedener
Haltestellen vorgetragen.

Um die Zielvorgabe der im Personenbeforderungsgesetz ver-
ankerten Barrierefreiheit bezogen auf die Haltestellen zu
erreichen, mussten alle zuvor in einem umfassenden Kataster
erhobenen Haltestellen einer Kategorisierung unterzogen
werden, die nach einem verbundweit einheitlichen Verfah-
ren erfolgte.

Ergebnis der Haltestellenkategorisierung sind vier Kategorien:

> Kategorie A: Ausbau zwingend erforderlich

> Kategorie B: Ausbau notwendig

> Kategorie C: Ausbau nachrangig

> Kategorie D: kein Ausbau (begriindete Ausnahme im
Nahverkehr

Aufbauend auf der Haltestellenkategorisierung erfolgt eine
Priorisierung beziiglich des erforderlichen barrierefreien
Ausbaus. Die Prioritdaten werden dabei mit einem groben
Zeitplan hinterlegt.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens der Trager 6ffent-
licher Belange wurden seitens der Verwaltung Vorschlage fiir
die Kategorisierung jeder einzelnen Haltestelle gemacht.
Diese Einstufungen wurden zuvor bereits mit den jeweiligen
Verbandsgemeindeverwaltungen erortert und abgestimmt.

Von den Verbandsgemeinden Pirmasens-Land, Zweibriicken-
Land, Thaleischweiler-Wallhalben, Waldfischbach-Burgalben
und Rodalben wurden jeweils verschiedene Verschiebungen
der urspriinglich vorgeschlagenen Kategorisierung einzelner
Haltestellen in eine andere Kategorie vorgeschlagen, wobei
diese Anderungen den grundsatzlichen verbundweiten Vor-
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gaben zur Kategorisierung nicht widersprechen und somit im
Ergebnis in den spateren Nahverkehrsplan iibernommen
werden kdnnen. Besondere Anmerkungen bestehen in die-
sem Zusammenhang nur zu folgenden Haltestellen:

» Rodalben, Heidebriicke:
Haltestelle befindet sich im Zuge der L 497 auf freier
Strecke und damit nicht in der Baulast der Stadt Rodalben,
sondern des Landes Rheinland-Pfalz.

» Rodalben, Realschule plus/BBS:
Der Landkreis als Schultrager der Realschule Plus und der
Berufsbildenden Schule hdlt am Ziel eines notwendigen
Ausbaus (Kategorie B) der Haltestelle mit Blick auf deren
starke Frequentierung im Schiilerverkehr fest.

» Petersberg/ Staffelhof, Ort:
Die einzige Haltestelle im Ortsteil Staffelhof sollte entspre-
chend der verfolgten Systematik in Kategorie B verbleiben.

» Steinalben, Abzw. BahnhofstraRe und Steinalben Ort:
Haltestellen kdnnten tatsdchlich entfallen, jedoch erst
nach Inbetriebnahme der Haltestelle am Bahnhof. Bis
dahin sollten die genannten Haltestellen in Kategorie C
eingestuft werden.

Unabhdngig der Anregungen zur Kategorisierung wurden im
Bereich der Verbandsgemeinde Thaleischweiler-Fréschen zahl-
reiche Umbenennungen vorhandener Haltestellen angeregt.
Eine Anderung der Haltestellenbezeichnung muss auRerhalb
der Nahverkehrsplanung einem gesonderten Abstimmungs-
prozess mit den betroffenen Ortsgemeinden, den betroffenen
Verkehrsunternehmen und dem Verkehrsverbund Rhein-
Neckar vorbehalten bleiben. Dies sprengt den Rahmen der
Zweckbestimmung eines Nahverkehrsplanes, der Ziele und
Rahmenvorgaben fiir die Entwicklung des OPNV festlegen soll.

Planungsgemeinschaft Westpfalz:

» ,Zu ergdnzen ware, ob bzw. welche Konsequenzen sich
fiir den Busverkehr im Landkreis Stidwestpfalz aus der
S-Bahn-Erweiterung bis Zweibriicken ergeben."

> ,.(Es) sollten.... ebenso die grenziiberschreitenden Ver-
kehrsbeziehungen in die Region Grand Est thematisiert/
erginzt werden (OPNV-Verbindung nach Bitche?)

5. OPNV-Angebot (Busverkehr)

Es wird als selbstverstandlich vorausgesetzt, dass mit einer
Umsetzung der S-Bahn-Erweiterung von Homburg/ Saar bis
Zweibriicken Anderungen in den davon beriihrten Busver-
kehren einhergehen. So wird generell bei den Fahrplankon-
zeptionen der Buslinien immer darauf geachtet, dass an den
Verkniipfungspunkten Bus-Bahn ein Umstieg von dem einen
Verkehrsmittel zum anderen maglich ist. Einer sinnvollen
Verkniipfung der Busverkehre mit der S-Bahn kommt dabei
eine gesteigerte Bedeutung zu.

Nach Einschdtzung des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar
(VRN), welcher die Planung zur Integration der Strecke Hom-
burg — Zweibriicken zum S-Bahn-Netz begleitet, ist mit
einer Fertigstellung und Betriebsaufnahme der S-Bahn Ver-
langerung nicht vor 2022 zu rechnen. Zum konkreten Anpas-
sungsbedarf und den damit verbundenen Auswirkungen
konnen zum jetzigen Zeitpunkt noch keine Aussage getroffen
werden.

Grenziiberschreitende Verkehrsbeziehungen nach Frankreich
bestehen derzeit ausschlieRlich auf Linie 252, welche die
Relation Hauenstein — Dahn — Wissembourg (F) bedient. An
dieser Bedienung soll auch kiinftig unverdndert festgehalten
werden, was durch den Prasidenten des Conseil Départemen-
tal Bas-Rhin im Rahmen der Stellungnahme im Beteiligungs-
verfahren positiv zur Kenntnis ggenommen wurde.

Das Ziel der Einrichtung einer Regio-Bus Linie von Pirmasens
bzw. Zweibriicken nach Bitche(F) war erklartes Ziel der Nah-
verkehrsplanungen 1997 und 2008. Nach Ansicht des beauf-
tragten Planungsbiiros rechtfertigt die zu erwartende Nach-
frage eine Weiterverfolgung dieses Zieles wohl nicht.

Verbandsgemeindeverwaltung Rodalben:

» Es wird zusatzlich angeregt, neben dem Stundentakt
der Linie 249 (Pirmasens-Rodalben-Pirmasens) auch das
Fahrtenangebot der Linien 248 (Waldfischbach-Burgalben
— Clausen — Rodalben - Pirmasens) und 256 (Pirmasens
- Lemberg - Glashiitte — Miinchweiler — Leimen) liber
die vorgesehene Mindestbedienung hinaus zu erweitern."

> Ortsgemeinde Miinchweiler: Anregung zur Priifung einer
moglichen Fahrwegverdanderung der Linienbusse zur
Anbindung des Neubaugebiets / Wohngebiets Grafenstei-
ner Park.

Verbandsgemeindeverwaltung Waldfischbach-Burgalben /

Ortsgemeinde Heltersberg:

» .Ein zusdtzlicher Bus sollte um 11:00 Uhr Richtung Wald-
fischbach-Burgalben fahren.

> Die Abfahrt des Busses um 16:47 Uhr sollte ein paar
Minuten friiher erfolgen, da derzeit der Anschlusszug in
Waldfischbach-Burgalben oftmals nicht erreicht wird."

Verbandsgemeindeverwaltung Hauenstein:

» Die Ortsgemeinden Darstein, Dimbach, Lug, Schwanheim
und Spirkelbach fordern einen werktdglichen Stunden-
takt im Busverkehr an die Bahnlinie, vorzugsweise an
den Kreuzungspunkt Bahnhof Annweiler, da von dieser
Stelle zeitgleich beide Richtungen (Landau und Pirmasens)
bedient werden. Am Wochenende soll ein Zweistunden-
takt eingerichtet werden. Dies ist fiir die landliche Bevol-
kerung, insbesondere junge Leute, aber auch Senioren
wichtig. Dariiber hinaus sollen die Premiumwanderwege
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dadurch auch fiir Touristen besser erschlossen werden.
Auch der Bahnhaltepunkt Sarnstall muss in diesem Kon-
zept enthalten sein.

» Weiterhin muss fiir alle verbandsangehdrigen Gemein-
den die Anbindung mit 6 Fahrtenpaaren an das Grund-
zentrum gewadhrleistet sein. Zusatzlich ist es erforderlich,
dass die Busanbindung nach Hauenstein entscheidend
verbessert wird und zwar nicht nur bis zur Verwaltung/
Ortsmitte, sondern auch umsteigefrei bis zum Bahnhal-
tepunkt Hauenstein/Mitte und Bahnhof Hauenstein.

» Die Ortgemeinde Schwanheim fordert ferner fiir den
Kindergartenverkehr den Einsatz von Kleinbussen, die
auch direkt an die Einrichtung fahren konnten."

Verbandsgemeinde Zweibriicken-Land / Ortsgemeinde

Contwig:

» Anregung zur Priifung einer moglichen Fahrwegverdnde-
rung der Linienbusse zur Anbindung des Neubaugebiets /
Wohngebiets Bohnrech.

Aus Sicht der Planer wdre eher ein Pilotprojekt mit einzelnen
Fahrten am Tag denkbar, wobei eine Initiative hierzu eher
von den beiden kreisfreien Stadten ausgehen sollte.

Ziel der Angebotskonzeption im Rahmen der Fortschreibung
des Nahverkehrsplanes ist in allererster Linie die Sicherung
des derzeit bestehenden Angebots unter Beriicksichtigung
des vorhandenen Bedarfs.

Der Angebotskonzeption ging eine durch den VRN durchge-
fiihrte Potentialanalyse voraus. Dabei waren fiir den gesam-
ten Landkreis Stidwestpfalz im Regionalbusverkehr keine
Relationen erkennbar, auf denen durch die Einrichtung eines
30-Minuten-Taktes (Grundnetz 1. Ordnung) eine nennens-
werte Nachfrage generiert werden konnte. Um trotz dieses
Ergebnisses der Potentialuntersuchung eine Angebotsverbes-

serung in wirtschaftlich vertretbarem Rahmen zu erreichen,
soll auf vier Buslinien kiinftig ein durchgangiges Stundentakt-
angebot vorgehalten werden, das anndhernd dem Grund-
netz 2. Ordnung entspricht:

> Linie 240 (stlicher Teil): Pirmasens — Petersberg —
Niinschweiler — Dellfeld

> Linie 249: Pirmasens — Rodalben
> Linie 250: Pirmasens — Lemberg — Dahn

» Linie 255: Pirmasens- Vinningen — Kroppen — Trulben -
Eppenbrunn

Dieser Auswahl liegen folgende sachliche Voraussetzungen
zugrunde:

» Es handelt sich um nachfragestarke Linien mit einem
bereits heute hohen Fahrgastanteil auRerhalb der Ausbil-
dungsverkehre. Die Linien 240 und 250 kdnnen in diesem
Sinne bereits als ,,Hauptlinien" bezeichnet werden.

> Die ausgewdhlten Linien weisen bereits heute eine
regelmdRige und dichte Bedienung auf

> Die angestrebte Verdichtung zum Stundentaktverkehr ist
daher jeweils mit wenigen Fahrten und damit mit
angemessenem Aufwand moglich

Alle vier ausgewdhlten Linien erfiillen diese grundlegenden
Voraussetzungen, die eine Ausweitung in den Stundentakt
auch vor dem Hintergrund des finanziellen Aufwands ermog-
lichen. Ergdnzend sind noch folgende Uberlegungen zu
beriicksichtigen:

> Linie 249 verbindet die beiden Stadte Pirmasens und
Rodalben

> Die Linie 255, die die sogenannte Hackmesserseite
bedient, erschlieBt das Gebiet der Verbandsgemeinde
Pirmasens-Land, die einzige Verbandsgemeinde des Land-
kreises, die iiber gar keinen Anschluss an das Schienen-
netz verfligt.

Die Buslinien in den Verbandsgemeinden Hauenstein und
Rodalben weiBen diese grundlegenden Voraussetzungen
(hoher Fahrgastanteil auRerhalb der Ausbildungsverkehre in
Verbindung mit bereits heute regelmaRiger und dichter
Bedienung) nicht auf. Eine Ausweitung der dortigen Linien,
die allesamt dem sog. Erganzungsnetz und damit der unter-
sten Kategorie der Netzhierarchie angehdren, in die Richtung
eines Taktverkehrs, wiirde mit einem hohen zusdtzlichen
finanziellen Aufwand einhergehen, der aber aufgrund des
bereits genannten, negativen Ergebnisses der Potential-
untersuchung nur schwer zu rechtfertigen ware.

Um dennoch eine deutliche Ausweitung des Verkehrsange-
botes fiir alle Ortsgemeinden des Landkreises zu erreichen,
die den zu beriicksichtigenden wirtschaftlichen Zwangs-
punkten Rechnung tragt, soll eine Verdichtung der Mindest-
bedienung pro Ortsgemeinde auf 6 Fahrtenpaare zum Sitz
der jeweiligen Verbandsgemeindeverwaltung sowie zum
nachstgelegenen Mittelzentrum erfolgen. Das vorhandene
Verkehrsangebot wiirde damit nochmals deutlich verbessert.
Mit Blick auf das Ergebnis der Potentialuntersuchung und
unter Beriicksichtigung eines sparsamen Einsatzes finanziel-
ler Mittel, wird diese Ausweitung, sofern mit den Buslinien
nicht zu erreichen, im Rahmen der bestehenden Anruf-
Sammel-Taxi-Verkehre vorgenommen.
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Moglichkeiten zur punktuellen Verbesserungen des Verkehrs-
angebotes auf den Buslinien, wie beispielsweise von der
Verbandsgemeindeverwaltung Waldfischbach-Burgalben fiir
die Ortsgemeinde Heltersberg angeregt, wurden bereits bei
der ersten Runde der Ausschreibungen der Linienbiindel
konsequent gepriift und umgesetzt. Auch bei kiinftigen
Ausschreibungen der Verkehre werden in diesem Sinne alle
Mdglichkeiten zur Optimierung der Umldufe und damit des
Gesamtangebotes ausgelotet.

Beim Vorliegen sachlicher Griinde wie z. B. notwendige Ver-

besserung von Anschlussbeziehungen wurden in der Vergan-
genheit, wo dies im Hinblick auf betriebliche und wirtschaft-

liche Aspekte umsetzbar war, auch wahrend der Laufzeit der
Linienbiindel mogliche Optimierungen vorgenommen. Dieser
Anspruch besteht auch fiir die Zukunft.

In diesem Sinne wurde hinsichtlich des Wunsches der Orts-
gemeinde Miinchweiler a.d. Rodalb zur Anderung des inner-
ortlichen Fahrweges der Linie 256 bereits Kontakt mit dem
ausfilhrenden Verkehrsunternehmen aufgenommen. Eine
Umsetzung des gednderten Fahrweges kann zeitnah erfolgen,
sobald letzte ausstehende Detailpunkte geklart sind.

In gleicher Weise muss losgeldst von der Nahverkehrsplanung
ein Abstimmungsprozess hinsichtlich der Anregung der Orts-
gemeinde Contwig zur Anbindung des Wohngebiets Bohn-
rech in Gang gebracht werden.

Im Zusammenhang mit solchen Optimierungswiinschen muss
nochmals deutlich zum Ausdruck gebracht werden, dass neben
der Notwendigkeit zur Linienausweitung im Hinblick auf be-
stehende ErschlieBungsstandards zundchst auch die betrieb-
lichen Voraussetzungen (Umlaufplanung usw.) gegeben sein
miissen, die eine Ausweitung ermoglichen. Letztlich muss
mit Blick auf den entstehenden finanziellen Aufwand eine
Ausweitung hinsichtlich der zu erwartenden Nachfrage auch
in einem angemessenen Verhdltnis stehen.

Die Beforderung der Kindergarten- und Schulkinder erfolgt
seit dem Kreistagsbeschluss aus dem Jahr 1997 im Rahmen
des offentlichen Linienverkehrs. Die dabei eingesetzten
Kraftomnibusse miissen fiir die gesamte Abwicklung des
Linienverkehrs tauglich sein und auch in Spitzenzeiten die
notwendigen Kapazitdten vorhalten. Aus wirtschaftlichen
Griinden ist daher zurzeit der Einsatz (zusdtzlicher) Klein-
fahrzeuge nicht moglich. Seit Sommer 2016 werden die
Kindergartenkinder im Linienbus durch Busbegleiter betreut.
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